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SAT  

HOTĂRÂREA nr. 281 
privind admiterea în parte a plângerii administrative prealabile, formulată  de un 
grup de 28 operatori de transport împotriva Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi 
nr. 193/2025 privind aprobarea documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului 
de transport public judeţean de persoane prin curse regulate, suplimentată  prin 

adresa nr. 41/30.05.2025 înregistrată  la Consiliul Judeţean Iaşi sub 
nr. 23324/30.05.2025 

Consiliul Judeţean Iaşi; 

Având în vedere: 

a) Proiectul de hotărâre nr. 284 privind admiterea în parte a plângerii 
administrative prealabile, formulată  de un grup de 28 operatori de transport împotriva 
Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193/2025 privind aprobarea documentaţiei de 
atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse 
regulate, suplimentată  prin adresa nr. 41/30.05.2025 înregistrată  la Consiliul Judeţean 
Iaşi sub nr.23324/30.05.2025, iniţiat de Preşedintele Consiliului Judeţean Iaşi, domnul 
Costel Alexe; 

b) Referatul de aprobare la proiectul de hotărâre privind admiterea în parte a 
plângerii administrative prealabile, formulată  de un grup de 28 operatori de transport 
împotriva Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193 din 30.04.2025 privind aprobarea 
documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean de 
persoane prin curse regulate, suplimentată  prin adresa nr. 41/30.05.2025 înregistrată  la 
Consiliul Judeţean Iaşi sub nr. 23324/30.05.2025, prezentat de catre Preşedintele 
Consiliului Judeţean Iaşi, dl. Costel ALEXE, în calitatea sa de iniţiator, înregistrat sub 
nr. 25196 din 13.06.2025; 

c) Raportul de specialitate la proiectul de hotărâre privind admiterea în parte a 
plângerii administrative prealabile, formulată  de un grup de 28 operatori de transport 
împotriva Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193 din 30.04.2025 privind aprobarea 
documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean de 
persoane prin curse regulate, suplimentată  prin adresa nr. 41/30.05.2025 înregistrată  la 
Consiliul Judeţean Iaşi sub nr. 23324/30.05.2025, elaborat de Compartimentul 
Autoritatea judeţeană  de transport public şi înregistrat sub nr. 25198 din 13.06.2025; 

d) Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European şi al Consiliului 
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar şi rutier de 
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călători şi de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 şi nr. 1.107/70 ale 
Consiliului, cu modificările şi completările ulterioare; 

e) Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unităţile 
administrativ - teritoriale, cu modificările şi completările ulterioare; 

f) Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională  în administraţia publică, 
republicată, cu modificările şi completările ulterioare; 

g) Hotărârea Consiliului Judeţean Iaşi nr. 161/26.05.2021 a Consiliului Judeţean 
Iaşi privind alegerea modalităţii de atribuire a serviciului public de transport judeţean 
de persoane prin curse regulate în judeţul Iaşi conform studiului de oportunitate; 

h) Hotărârea Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193 din 30.04.2025 privind aprobarea 
documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean de 
persoane prin curse regulate; 

i) Plângerea administrativă  prealabilă  înregistrată  la Consiliul Judeţean Iaşi sub 
nr. 22859/28.05.2025, de un grup de 28 operatori de transport care solicită  revocarea 
Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193 din 30.04.2025 privind aprobarea 
documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean de 
persoane prin curse regulate; 

j) Adresa nr. 41/30.05.2025 emisă  de SC Trans Polosam SRL, R05185260, 
înregistrată  la Consiliul Judeţean Iaşi sub nr.23324/30.05.2025 prin care "suplimentar 
solicitării formulate prin Plângerea administrativă  prealabilă  înregistrată  sub 
nr.22859/28.05.2025, prin prezenta vă  solicit revocarea Hotărârii nr. 193/2025 privind 
aprobarea documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean 
de persoane prin curse regulate"; 

k) Avizele comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului Judeţean Iaşi din data 
de 18 iunie 2025; 

1) Votul exprimat de către consilierii judeţeni şi Preşedintele Consiliului Judeţean 
Iaşi în cadrul şedinţei ordinare a Consiliului Judeţean Iaşi din data de 19 iunie 2025 şi 
consemnat în procesul-verbal al acesteia, respectiv 21 voturi "Pentru" şi 4 voturi de 
"Abţinere"; 

În temeiul art. 5, lit. kk), art. 173, alin. (1) lit. d), alin. (5), lit. m) şi lit. q) şi al art. 
182, alin. (1) şi art. 196, alin. (1), lit. a) din Ordonanţa de Urgenţă  a Guvernului 
nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările şi completările ulterioare: 

HOTĂRĂŞTE: 

Art. I. Se admite în parte plângerea administrativă  prealabilă, înregistrată  la 
Consiliul Judeţean Iaşi sub nr. 22859/28.05.2025, formulată  de un grup de 28 operatori 
de transport împotriva Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193/2025 privind 
aprobarea documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean 
de persoane prin curse regulate, suplimentată  prin adresa nr. 41/30.05.2025 înregistrată  
la Consiliul Judeţean Iaşi sub nr. 23324/30.05.2025. 
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Art. II. Hotărârea nr. 193/2025 privind aprobarea documentaţiei de atribuire a 
gestiunii serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate, se 
modifică  după  cum urmează: 

1. Titlul Hotărârii Consiliului Judeţean Iaşi nr. 193/2025 privind aprobarea 
documentaţiei de atribuire a gestiunii serviciului de transport public judeţean 
de persoane prin curse regulate se modifică  după  cum urmează: „Hotărârea 
nr. 193/2025 privind aprobarea documentaţiei de atribuire a 
contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de 
transport persoane în aria teritorială  de competenţă  a unităţii administrativ-
teritoriale Judeţul Iaşi 

2. Anexa nr.1 a Hotărârii nr. 193/2025 — „Regulamentul serviciului de transport 
public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului Iaşi" se 
inlocuieşte cu Anexa nr.1 a prezentei hotărâri; 

3. Anexa nr. 2 a Hotărârii nr. 193/2025 — „Caietul de sarcini al serviciului de 
transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului 
Iaşi" se înlocuieşte cu Anexa nr.2 a prezentei hotărâri; 

4. Anexa nr. 3 a Hotărârii nr. 193/2025 — „Strategia de contractare - procedura 
de atribuire a contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor 
publice de transport persoane în aria teritorială  de competenţă  a unităţii 
administrativ-teritoriale — Judeţul Iaşi" se 1nlocuieşte cu Anexa nr.3 a 
prezentei hotărâri; 

Art. III. Celelalte prevederi a Hotărârii nr. 193/2025, rămân valabile. 

Art. IV. Ducerea la îndeplinire a prevederilor prezentei Hotărâri se asigură  de 
către Direcţia, Juridică, Direcţia Tehnică  Si Investiţii şi Direcţia de Achiziţii Publice. 

Art. V. Prezenta Hotărâre se comunică: 

a) Instituţiei Prefectului Judeţului Iaşi; 
b) Direcţiei Tehnice şi Investiţii; 
c) Direcţiei de Achiziţii Publice; 

d) Direcţiei Juridice; 

e) Operatorilor de transport nominalizaţi în plângerea administrativă  
prealabilă  de la art. 1.; 

f) Sc Trans Polo 	SRL. 

	

Art. VI. Aducere 	unoştinţa publică  a prevederilor prezentei Hotărâri se 

	

asigură  de către departa 	le din cadrul Consiliului Judeţean Iaşi cu atribuţii în acest 
sens. 

Dată  astăzi: 19 iunie 2025  

rfontrasemnează  pentru legalitate, 
SFRETAR GENERAL AL JUDEŢULUI, 

acrămioara Vernică-Dăscălescu 

11(11 nr. 281/19.06.2025 Pagină  3 



ROMÂNIA 
JUDEŢUL IAŞI 

CONSILIUL JUDEŢEAN IAŞI 

Calea Chişinăului, nr.23, cod. 700265, Iaşi 
Tel.: 0232 - 235100; Fax: 0232 - 210336; www.icc.ro  

Anexa tait14)1tItIG.Lnr.::A.1AM. 

	0‘; ii(i 	 

REGULAMENTUL 
serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului 

Iaşi 

CAPITOLUL I. Dispoziţii generale 
Art. 1.(1) Regulamentul serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse 

regulate la nivelul judeţului Iaşi, denumit în continuare Regulamentul Serviciului este elaborat în 
conformitate cu prevederile următoarelor acte normative: 

Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European şi al Consiliului din 23 
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar şi rutier de călători şi de abrogare a 
Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 şi nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificările şi completările 
ulterioare, denumit în continuare Regulamentul (CE). 
- Regulamentul (UE) nr. 1.089/2010 al Comisiei din 23 noiembrie 2010 de punere în aplicare a 
Directivei 2007/2/CE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce priveşte interoperabilitatea 
seturilor şi serviciilor de date spaţiale (INSPIRE), cu modificările şi completările ulterioare; 

Legea nr.51/2006 a serviciilor comunitare de utilităţi publice republicată, cu modificările şi 
completările ulterioare; 

Legea nr.92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unităţile administrativ-
teritoriale, cu modificările şi completările ulterioare; 
- Legea nr. 99/2016 a achiziţiilor sectoriale; 
- Hotărârea Guvernului nr.394/2016, pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a 
prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial/acordului-cadru, din Legea nr.99/2016 
privind achiziţiile sectoriale. 
- Ordonanţa Guvemului nr. 27/2011, privind transporturile rutiere, cu modificările şi 
completările ulterioare; 

Ordinul nr. 972/2007 al Ministerului transporturilor pentru aprobarea Regulamentului-cadru 
pentru efectuarea transportului public local şi a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport 
public local; 

Ordinul nr. 131/2019 al Autorităţii Naţionale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare 
de Utilităţi Publice, privind documentele standard şi contractul-cadru care vor fi utilizate în cadrul 
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport persoane în unităţile administrativ-
teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze şi/sau tramvaie. 

(2) Prezentul regulament defineşte modalităţile şi condiţfile ce trebuie îndeplinite pentru 
efectuarea serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului 
Iaşi, indicatorii de performanţă, condiţiile tehnice, raporturile dintre operatorii de transport rutier şi 
utilizatorii serviciului (călători), precum şi cele dintre operatorii de transport rutier şi Consiliul 
Judeţean Iaşi. 

(3) Organizarea şi efectuarea activităţilor specifice serviciului de transport public judeţean 
de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului Iaşi, trebuie să  asigure satisfacerea unor cerin(e şi 
nevoi de utilitate publică  ale comunităţilor locale, şi anume: 

a) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populaţiei şi ale 
operatorilor economici pe teritoriul judeţului Iaşi; 

b) imbunătăţirea siguranţei rutiere, protecţiei mediului şi calităţiţ  transportului 
public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului; 



c) deplasarea în condiţii de siguranţă  şi de confort, inclusiv prin asigurarea de 

risc a călătorilor, precum şi a bunurilor acestora prin poliţe de asigurări; 
d) accesul egal şi nediscriminatoriu al operatorilor de transport la pia(a 

transportului public judeţean; 
e) optimizarea funcţionării pielei transportului public de persoane prin curse 

regulate din judeţul Iaşi prin asigurarea unui cadru concurenţial normal, dinamic şi loial. 

Art. 2. Serviciul de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul 

judeţului Iaşi, denumit în continuare Serviciul, se poate efectua numai în condiţiile respectării 

prevederilor prezentului regulament, ale caietului de sarcini al Serviciului, ale reglementărilor 

naţionale şi ale Uniunii Europene din domeniul transporturilor rutiere, precum şi ale acordurilor şi 

convenţiilor intemaţionale la care România este parte. 

Art. 3. În sensul prezentului regulament, termenii şi noţiunile utilizate se definesc, după  cum 

urmează: 
1. activitate de transport public de persoane la nivel judejean - totalitatea operaţiunilor 

de transport care asigură, nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul autobuzelor, pe distanţe şi în 

condiţii prestabilite, între localităţile unui judeţ, efectuate în cadrul Serviciului; 
2. asocialie de dezvoltare intercomunitară  având ca obiect de activitate prestarea 

transportului public local de persoane prin curse regulate - două  sau mai multe unităţi 
administrativ-teritoriale asociate între ele, conform legii, în vederea asigurării şi dezvoltării 

serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate, precum şi pentru exploatarea în 
interes comun a sistemului serviciului de transport public local; 

3. A.N.R.S.C. — Autoritatea Naţională  de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de 

Utilităţi Publice; 
4. an — 365 de zile calendaristice; 
5. autobuz - autovehicul cu cel puţin 4 roţi şi o viteză  maximă  constructivă  mai mare de 25 

lcm/h, conceput şi construit pentru transportul de persoane pe scaune şi în picioare şi care are mai 
mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducătorului auto; 

6. autoritate competentă  - autoritatea publică  care are competenţa de a interveni în 
transportul public de persoane din România respectiv Autoritatea Rutieră  Română  denumită  în 

continuare A.R.R.; 
7. autoritate locală  competentă  — este autoritatea administraţiei publice locale din România, 

constituită  la nivel judeţean, în vederea realizării serviciilor publice de interes judeţean care 

acţionează  în aria de competenţă  a unităţii administrativ teritoriale - Judeţul Iaşi denumită  în 

continuare Judeţul lasi — Consiliul Judeţean Iaşi; 
8. autoritate de autorizare - Compartimentul Autoritatea Judeţeană  de Transport Public — 

A.J.T.P. din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judeţean Iaşi, în calitatea sa de structură  
locală  cu atribuţii de autorizare în domeniul Serviciului; 

9. caietul de sarcini al Serviciului - document întocmit de autoritatea de autorizare şi 

aprobat de Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi prin care se asigură, se organizează, se 

reglementează, se coordonează  şi se controlează  prestarea Serviciului — denumit în continuare 
Caietul Serviciului; 

10. caiet de sarcini al licenţei de traseu — document aferent licenţei de traseu care insoţeşte 

licenţa de traseu, care cuprinde în principal cerinţele pentru asigurarea programului de circulaţie şi 
realizarea unui transport de persoane, în condiţii de siguranţă  şi confort; 

11.capacitate de transport - numărul de locuri pe scaune înscris în certificatul de clasificare 
al autobuzului. 

12. capăt de traseu - staţia de plecare sau staţia de destinaţie a unui traseu, utilizată  pentru 

urcarea/coborârea, după  caz, a persoanelor; 
13. certificat de competenlă  profesională  - document care atestă  pregătirea profesională  a 

unei persoane în domeniul transporturilor rutiere de persoane; 
14. certificat de clasificare - certificat eliberat de Registrul Auto Rom'ân — demuni în 

continuare R.A.R., prin care se atestă  capacitatea (nr. de locuri pe scaune;'.giddul'ab cogort al 

autobuz precum şi dotările acestuia; 	
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15. compensaţie de serviciu public - orice beneficiu, în special financiar, acordat direct sau 

indirect de către o autoritate competentă  din fonduri publice în perioada de punere în aplicare a unei 

obligaţii de serviciu public sau în legătură  cu perioada respectivă; 

16. contract de servicii publice — unul sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere 

juridic şi care confirmă  acordul încheiat între o autoritate locală  competentă  şi un operator de 

serviciu public cu scopul de a Incredinţa respectivului operator de serviciu public gestionarea şi 
exploatarea serviciilor publice de transport de persoane prin curse regulate, sub rezerva îndeplinirii 
unor obligalii de serviciu public; 

17. contract de delegare a gestiunii — contract/contracte de servicii publice încheiate între o 

autoritate locală  competentă  şi un operator de serviciu public cu scopul de a se incredinţa printr-o 

procedură  competitivă  respectivului operator de serviciu public, gestionarea şi exploatarea 

Serviciului, respectiv "contractul/contractele de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport 

persoane în aria teritorială  de competentă  a unită(ii administrativ-teritoriale - Judend lasi" — 

denumit în continuare Contractul; 
18. control în trafic - totalitatea acţiunilor de verificare a respectării de către operatorii de 

transport rutier, conducătorii auto ai acestora şi de către persoanele transportate a prevederilor 
legislaliei în domeniul transportului rutier de persoane. Se efectuează  de către organele/autorităţile 

abilitate cu funcţii de control în acest sens, în punctele unde oprirea, staţionarea sau parcarea pe 

drumul public este permisă, conform prevederilor legale în vigoare, precum şi în punctele de 

imbarcare/debarcare; 
19. copie conformă  a licenţei comunitare - document în baza căruia se efectuează  transport 

rutier contra cost, eliberat de către A.R.R. pentru fiecare dintre autobuzele utilizate; 
20. cursă  - parcursul dus - întors realizat de un autobuz între capetele de traseu, în cadrul 

aceluiaşi serviciu regulat de transport de persoane; 
21. data intrării în vigoare — data semnării de ambele pă'rţi a Contractului; 

22. data inceperii — data inceperii prestării Serviciului; 
23. diferenţe de tarif — sumele acordate operatorului de serviciu public de la bugetul de stat, 

din bugetele locale sau din bugetele altor instituţii stabilite prin lege, care intră  în calculul 

Compensaţiei, în vederea acoperirii influenţelor financiare rezultate din gratuităţile şi reducerile de 

tarif la Titlurile de călătorie pentru anumite categorii de beneficiari ai Serviciului; 

24. drept exclusiv - drept care permite efectuarea Serviciului de către un operator de serviciu 

public pe o anumită  grupă  de trasee judeţene, conform Contractului, cu excluderea oricărui alt 

asemenea operator; 
25. inspecţie tehnică  periodică  - operaţiune de control periodic al vehiculelor aflate în 

exploatare, care priveşte în principal sistemele şi componentele acestora, ce contribuie la siguranţa 

circulaţiei, protecţia mediului şi încadrarea în categoria de folosinţă; 
26.1icenţă  comunitară  - documentul eliberat de A.R.R., în condiţiile legii, care permite 

accesul operatorului de transport autorizat la piaţa transportului rutier; 
27.1icenţă  de traseu - reprezintă  actul tehnic şi juridic emis de Judeţul lasi - Consiliul 

Judeţean lasi ca anexă  la Contract, opozabilă  faţă  de organele cu atribuţii de control în trafic, care 

atestă  dreptul unui operator de serviciu public de a presta pe un anumit traseu, servicii publice 
regulate de transport rutier cu autobuze; 

28.1ună  — lună  calendaristică(12 luni/an); 
29. obligaţie de serviciu public - se inţelege o cerinţă  definită  sau stabilită  de autoritatea 

competentă  pentru a asigura servicii publice de transport de persoane de interes general, pe care un 
operator, dacă  ar ţine seama de propriile sale interese comerciale, nu şi le-ar asuma sau nu şi le-ar 

asuma în aceeaşi măsură  sau în aceleaşi condiţii fără  a fi retribuit; 
30. omologare - procedura administrativă  prin care autoritatea competentă  certifică, conform 

legislaţiei în vigoare, că  un tip de vehicul, un sistem sau o componentă  ori o entitate tehnică  
independentă  satisface cerinţele tehnice prevăzute de reglementările în vigoare; 

31. operator de transport rutier - întreprindere care desfăşoară  activitatea de transport rutier 

de mărfuri şi /sau persoane contra cost; 
32. operator de serviciu public - întreprindere publică  sau privată  sau orice 	 1 de 

întreprinderi care exploatează  servicii publice de transport de persoan61  i3attt12.12& oranism p blic 

care prestează  servicii publice de transport de persoane; 	
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33. operator de serviciu public, prestator al Serviciului — denumit în continuare Operator — 

operator de serviciu public, parte a unui Contract, deţinător a cel puţin unei licenţe de traseu din 

cadrul Programului de transport public judeţean pe grupe de trasee al judeţului Iaşi sau operatorul de 

transport care are calitatea de lider a unei asocieri de operatori de transport căreia i-a fost atribuit un 

Contract; 
34. manager de transport persoane — persoana fizică, managerul activităţii de transport 

rutier de persoane, care îndeplineşte pentru întreprindere, condiţiile de onorabilitate şi competenţă  
profesională  şi care este angajată  pe bază  de contract de muncă  să  conducă  permanent şi efectiv 

activitatea de transport rutier de persoane a întreprinderii; 
35. programul de transport public judeţean pe grupe de trasee al judeţului Iaşi - denumit 

în continuare Programul de transport - program întocmit de Autoritatea de autorizare şi aprobat de 

Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi, prin care se stabilesc grupele de trasee, traseele, programele de 

circulaţie, numărul autobuzelor necesare, precum şi capacitatea de transport în vederea efectuării 

transportului rutier contra cost de persoane prin servicii regulate. 
Programul de transport constituie Anexa nr.1 la Caietul Serviciului; 

36. program de circulaţie - documentul utilizat în transportul public de persoane prin curse 

regulate, care conţine în principal informaţii privind traseul, capetele de traseu, lungimea traseului, 

staţiile pentru imbarcarea/debarcarea persoanelor, distanţele dintre stajii, numărul de curse, zilele de 

circulaţie respectiv perioadele de circulaţie ale curselor sau după  caz, orele de sosire a curselor în/la 

staţiile publice/capetele de traseu. Programele de circulaţie constituie Anexa nr.2 la Caietul 

Serviciului; 
37. serviciu regulat - serviciu care asigură  transportul de persoane la interevale stabilite pe 

trasee stabilite, persoanele fiind imbarcate şi debarcate la puncte de oprire prestabilite; 
38. serviciu public compensat - acel serviciu public de transport căruia i se acordă  

compensaţii pentru acoperirea costurilor de exploatare şi asigurarea unui profit rezonabil, în 

conformitate cu prevederile Regulamentului (CE); 
39. sisteme de transport inteligent sau STI — ansamblu de sisteme în cadrul cărora se aplică  

tehnologii ale informaţiei şi comunicaţiilor în domeniul transportului rutier, inclusiv infrastructură, 
autobuze şi utilizatori, în gestionarea traficului şi mobilităţii, precum şi interfeţe cu alte moduri de 

transport. STI poate cuprinde fără  a fi limitat la acestea: sistemul de management şi control în trafic, 
sistemul de informare a persoanelor transportate, sistemul de monitorizare şi localizarea prin GPS a 
autobuzelor, sistemul electronic de taxare, sistemul de numărare a persoanelor transportate etc; 

40. staţie publică  de îmbarcare/debarcare - spaţiu delimitat, situat pe traseul unui serviciu 
regulat de transport de persoane, amenajat cu alveolă-după  caz:  de către administraţia publică  locală, 
destinat imbarcării/debarcării persoanelor, semnalizat rutier şi prevăzut cu un panou destinat afişării 
unor informaţii şi opţional cu un refugiu pentru adăpostirea acestora; 

41. tarif de călătorie — preţul perceput de către Operator de la persoanele transportate în 

schimbul vânzării titlurilor de călătorie, aprobat prin hotără're de către Judeţul Iaşi — Consiliul 

Judeţean Iaşi, potrivit dispoziţillor legale şi prevederilor din Contract; 

42. titluri de călătorie — orice bilete, abonamente, taxe de călătorie, legitimaţii de călătorie 
carduri magnetice sau contactless ce permit deplasarea beneficiarilor Serviciului, emise conform 

prevederilor legale; 
43. transport rutier judeţean - transport rutier care se efectuează  între două  localităţi situate 

pe teritoriul aceluiaşi judeţ, fără  a depăşi teritoriul judeţului respectiv; 
44. transport rutier local de persoane - transportul rutier public de persoane prin servicii 

regulate efectuat în interiorul unei localităţi, precum şi în limitele unei asociaţii de dezvoltare 

intercomunitare. 
45. traseu - parcursul care asigură  legătura între capătul de traseu de plecare şi capătul de 

traseu de destinaţie, pe care se efectuează  servicii regulate de transport persoane. in funcţie de 

amplasarea capetelor de traseu şi de parcursul dintre acestea, traseele pot fi judeţene, interjudeţene şi 

internaţionale; traseele dintr-o asociaţie de dezvoltare intercomunitară  având ca obiect transportul 
rutier public de persoane prin servicii regulate sunt considerate trasee locale; 

46. traseu judeţean - parcursul care asigură  legătura între capătul de traseu de plesare—ş• 

capătul de traseu de destinaţie, unde ambele capete reprezintă  dou4 • 14444f 

aceluiaşi judeţ. 	 Naw‘ă
/
ârca 
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47. utilizatori (persoane transportate) - persoane fizice, beneficiare ale Serviciului, 
denumite în continuare Călători. 

Art. 4.(1) Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi, prin Compartimentul Autoritatea Judeţeană  
de Transport Public, asigură, organizează, reglementează, autorizează, coordonează  şi controlează  
prestarea Serviciului, desfăşurat între localitălile judeţului laşi. 

(2) Compartimentul Autoritatea Judeţeană  de Transport Public din aparatul de 
specialitate al Consiliului Judeţean laşi, denumit în continuare Autoritatea de autorizare, 
indeplineşte, în condiţiile legii, următoarele atribuţii principale privind Serviciul: 

a) urmăreşte şi asigură  implementarea Strategici de dezvoltare a Serviciului; 
b) evaluează  fluxurile de transport de persoane şi determină  pe baza studiilor de 

specialitate cerinţele de transport public judeţean de persoane, precum şi anticiparea evolanei 
acestora; 

c) stabileşte grupele de trasee, traseele principale şi secundare, elaborează  
proiectul Programului de transport şi îl supune spre aprobare Consiliului Judeţean Iaşi, după  
alegerea modalităţii de atribuire în gestiune a Serviciului, prin hotărâre a Consiliului Judeţean şi cu 
respectarea principiilor transparenţei decizionale în administra(ia publică; 

d) iniţiază  consultări ale asociaţiilor reprezentative ale operatorilor de transport 
rutier şi ale Călătorilor, în vederea stabilirii politicilor şi strategiilor locale privind Serviciul şi 
modalităţile de func(ionare a acestuia; 

e) colaborează  cu Direcţia de Proiecte şi Dezvoltare Durabilă, Direcţia Juridică, 
Direcţia Economică, Direcţia Arhitect Şef şi Direcţia Judeţeană  de Administrare a Drumurilor şi 
Podurilor Iaşi, la elaborarea strategiei pe termen mediu şi lung pentru extinderea, dezvoltarea şi 
modemizarea Serviciului, ţinând seama de planurile de urbanism şi amenajarea teritoriului, de 
programele de dezvoltare economico-socială  a localităţilor şi de cerinţele Serviciului, de evolana 
acestuia, precum şi de folosirea autobuzelor cu consumuri energetice reduse şi emisii minime de 
noxe; 

f) colaborează  cu Direcţia Juridică, Direcţia Economică, Direcţia Arhitect Şef şi 
Direcţia Judeţeană  de Administrare a Drumurilor şi Podurilor Iaşi la întocmirea şi urmărirea realizării 
programelor de infiinţare, reabilitare, extindere şi modemizare a sistemului public de transport la 
nivel judeţean, în condiţiile legii; 

g) elaborează  propunerile de actualizare periodică  a Programului de transport, 
prin modificarea acestuia în funcţie de cerinţele de deplasare ale populaţiei şi în corelare cu 
transportul public local, interjudeţean, interna(ional sau feroviar, după  caz; 

h) elaborează  proiectul Regulamentului şi Caietului de sarcini al Serviciului şi îl 
supune spre aprobare Consiliului Judeţean Iaşi; 

i) transmite Direcţiei de Achiziţii Publice atât informaţiile necesare publicării în 
Jumalul Oficial al Uniunii Europene a anunţului cu privire la intenţia de atribuire a contractelor de 
servicii publice de călători, cu cel pann un an înainte de atribuirea directă  sau de lansarea invitaţiei 
de participare la procedura competitivă  de atribuire cât şi documentaţia de atribuire a contractelor de 
delegare a gestiunii Serviciului, în condiţiile Legii nr 99/2016 a achiziţiilor sectoriale; 

j) întocmeşte documentaţia de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii 
Serviciului şi le supune spre aprobare Consiliului Judeţean Iaşi; 

k) întocmeşte grila de punctaj pe baza criteriilor de atribuire prevăzute de Legea 
nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unită(ile administrativ- teritoriale, cu 
modificările şi completările ulterioare şi o supune spre aprobare Consiliului Judeţean Iaşi; 

1) aplică  şi finalizează  procedura competitivă  de atribuire a contractelor de 
delegare a gestiunii Serviciului în colaborare cu Direcţia de Achiziţii Publice; 

m) analizează  şi verifică  împreună  cu Direcţia Economică  documentanile 
justificative privind stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifelor de călătorie aferente Serviciului, 
propuse de către Operatori, în corelare cu reglementările în vigoare vizând asigurarea ratei 
suportabilitani costurilor pentru Călători; 

n) elaborează  proiectul de hotărâre privind stabilirea, ajustarea sau modifkarea 
tarifelor de călătorie aferente Serviciului şi îl supune spre aprobai'6ve6rIsiflhlui Judeţe 

:).NSII ti 1 „), 
Iaşi;eliberează  licenţele de traseu şi caietele de sarcini afeirente acestiocsetysgriatinii car 
efectuează  Serviciul, conform prevederilor din Contract; 	
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o) înlocuieşte licenţele de traseu, în cazul pierderii, deteriorării sau sustragerii 

acestora, precum şi caietele de sarcini aferente licenţelor de traseu în cazul înlocuirii autobuzelor 

active pe traseele judeţene şi/sau actualizării Programului de transport; 
p) întocmeşte documentaţia necesară  aprobării de către Judeţul laşi - Consiliul 

Judeţean Iaşi a retragerii licenţelor de traseu, Operatorilor care efectuează  Serviciul, în cazurile 

prevăzute de prezentul Regulament; 
q) ţine evidenţa autobuzelor utilizate de Operatori la prestarea Serviciului şi 

urmăreşte ca înlocuirea acestora să  se efectueze în condiţiile stabilite prin prezentul Regulament; 

r) colaborează  cu Direcţia Arhitectului Şef pentru realizarea seturilor de date 

spaţiale INSPIRE (Infrastructura pentru informaţii spaţiale în Comunitatea Europeană), aferente 

Serviciului; 
s) transmite anual Direcţiei Economice, la solicitarea acesteia, propunerile de 

tarife realizate de către Autoritatea de autorizare privind prestaţiile specifice în domeniul Serviciului; 

t) cooperează  cu consiliile locale şi/sau asociaţiile de dezvoltare intercomunitară  
având ca obiect de activitate transportul public local cu privire la asigurarea şi dezvoltarea 

Serviciului şi pentru corelarea acestuia cu serviciile publice de transport local de persoane prin curse 
regulate la nivelul localităţilor; 

u) cooperează  cu 	rutieră  şi Inspectoratul de Stat pentru Controlul în 
Transportul Rutier (I.S.C.T.R.), în vederea desfăşurării activită(ilor de control în trafic; 

v) cooperează  cu A.R.R. în vederea actualizării bazei de date privind autobuzele 

utilizate de către Operatori la efectuarea Serviciului, precum şi în vederea corelării Programului de 

transport cu transportul interjudeţean sau internaţional, după  caz; 
w) verifică  şi controlează  periodic modul de realizare a Serviciului şi, după  caz, 

aplică  sancţiuni pentru faptele ce constituie contravenţii în domeniul serviciilor publice de transport 
persoane prin curse regulate, potrivit competenţelor şi dispoziţiilor legale în vigoare; 

x) convoacă  pentru audieri Operatorii în vederea stabilirii măsurilor necesare 

pentru remedierea unor deficienţe apărute în executarea Serviciului. 
y) creează  şi ulterior actualizează  bazele de date aferente portalului 

iasitransport.ro 

Art. 5. În toate raporturile generate de executarea Serviciului, protecţia vie(ii umane şi a 

mediului este prioritară. 

CAPITOLUL II. Efectuarea Serviciului 
SECŢIUNEA 1. Principiile şi obiectivele efectuării Serviciului 

Art. 6. Serviciul se efectuează  în următoarele condiţii: 
a) se execută  de către Operatori, astfel cum aceştia definiţi şi licenţiaţi conform 

prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 27/2011, privind transporturile rutiere, cu modificările şi 

completările ulterioare; 
b) se efectuează  numai între localităfile judeţului Iaşi, fără  a depăşi limitele 

administrativ-teritoriale ale acestuia; 
c) se execută  pe rute şi cu programe prestabilite aprobate de către Judeţul Iaşi - 

Consiliul Judeţean Iaşi prin Programul de transport; 
d) se efectuează  de către Operatori cu autobuze înmatriculate în judeţul Iaşi, 

deţinute în proprietate sau în baza unor contracte de leasing; 
e) Călătorii sunt imbarcaţi sau debarcaţi doar în puncte fixe prestabilite, 

denumite staţii publice sau autogări, după  caz; 
f) pentru efectuarea Serviciului, Operatorul percepe de la Călători un tarif de 

transport pe bază  de titluri de călătorie individuale eliberate anticipat şi al cărui cuantum este aprobat 

prin hotărâre de către Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi; 
g) transportul cu autobuzele în cadrul Serviciului, se efectuează  numai pe bază  de 

licen(e de traseu şi caiete de sarcini, elaborate şi eliberate de către Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean 

Iaşi în condiţiile prevederilor legale în vigoare; 
11) Judeţul Iaşi - Consiliul Judelean lasi exercită  competenju.şexclusive cu 

.;tt;;;;;‘\:lict. privire la acordarea licenţelor de traseu Operatorilor; 	 to,;;;;;;;;,.  
1.1gOţkklArCI 
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i) Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi contractează  obligaţii de serviciu 
public. Contractele de servicii publice nu presupun în mod obligatoriu acordarea de compensaţii. 

Art. 7. (1) Serviciul se supune normelor europene ce reglementează  acest domeniu, respectiv 
Regulamentul (CE); 

(2) Serviciul se efectuează  în conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007 a 
serviciilor publice de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale, cu modificările şi 
completările ulterioare şi ale Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilităli publice. 
republicată, cu modificările şi completările ulterioare; 

(3) Gestiunea serviciilor de transport public de persoane prin curse regulate în aria 
teritorială  de competenţă  a unităţilor administrative-teritoriale, se organizează  şi se realizează, 
potrivit prevederilor Legii nr. 51/2006, în următoarele modalităţi: 

a) gestiune directă; 
b) gestiune delegată. 

(4) Modalitatea de gestiune a Serviciului la nivelul judeţului Iaşi, este cea de gestiune 
delegată, în baza contractelor de delegare a gestiunii, atribuite printr-o procedură  competitivă  de tip 
achiziţie publică  în conformitate cu prevederile Legii nr.99/2016 privind achiziţiile sectoriale. 

(5) Această  modalitate de gestiune este cea aprobată  de Judeţul Iaşi - Consiliul 
Judeţean Iaşi prin hotărâre în conformitate cu prevederile legale în vigoare şi în baza studiului de 
oportunitate întocmit de Autoritatea de autorizare şi aprobat prin hotărâre a Consiliului Judeţean Iaşi. 

(6) Organizarea şi prestarea Serviciului se va efectua cu respectarea prezentului 
Regulament al Serviciului şi a Caietului Serviciului, aprobate prin hotărâre a Consiliului Judeţean 
Iaşi. 

Art. 8.(1) Serviciul se poate efectua numai cu autobuze a căror stare tehnică  corespunde 
reglementărilor specifice în vigoare, având inspecţia tehnică  periodică  valabilă, acestea fiind 
clasificatefincadrate corespunzător, conform prevederilor legale în vigoare. 

(2) Pentru accesul la infrastructura rutieră, autobuzele fabricate în ţară  sau în 
străinătate, înmatriculate sau care urmează  să  fie înmatriculate în România, sunt supuse omologării în 
vederea înmatriculării ori înregistrării şi/sau inspecţiei tehnice periodice, după  caz, în conformitate cu 
prevederile legale în vigoare. 

Art. 9. Serviciul se efectuează  numai cu autobuze destinate prin construcţie transportului de 
persoane şi, după  caz, dotate cu tahografe şi limitatoare de viteză, în conformitate cu prevederile 
legale în vigoare. 

Art. 10. Serviciul se efectuează  cu respectarea ansamblului reglementărilor care contribuie la 
imbunătăţirea siguranţei rutiere, referitoare la condiţiile pe care trebuie să  le îndeplinească  
autobuzele, infrastructura rutieră, persoanele cu atribuţii care concură  la siguranţa circulaţiei şi 
ceilalţi participanţi la trafic. 

Art. 11. in cazul unei perturbări a Serviciului sau în cazul riscului iminent de producere a 
unei asemenea situaţii, Consiliul Judeţean Iaşi poate lua măsuri de urgenţă  sub forma unei atribuiri 
directe sau a unui acord formal de prelungire a Contractului. 

Perioada pentru care Contractul poate fi prelungit prin măsuri de urgenţă, nu poate depăşi 24 
luni în conformitate cu prevederile art.5 alin. (5) a Regulamentului (CE). 

Art. 12. Serviciul se organizează  de către Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean lasi cu 
respectarea următoarelor principii: 

a) garantarea accesului egal şi nediscriminatoriu al operatorilor de transport la 
piaţa transportului public de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului laşi; 

b) optimizarea funcţionării pie(ei transportului public de persoane la nivelul 
judeţului Iaşi, prin asigurarea unui cadru concurenţial normal, dinamic şi loial. 

c) garantarea respectării drepturilor şi intereselor Căultorilor; 
d) administrarea eficientă  a bunurilor aparţinând sistemelor de transport - 

proprietate a unităţilor administrativ-teritoriale, acolo unde este cazul; 
e) utilizarea eficientă  a fondurilor publice în activitatea de administrare sau 

executare a Serviciului; 
f) deplasarea în condiţii de siguranţă  şi de confort, inclusiv prin asigurarea de 

risc a 	 precum şi a bunurilor acestora prin poli(e de asigurări; 
ffl iLt 

g) asigurarea executării unui Serviciu supprtabil 1r)m#4!  Ktipşiţy0şI,Ş1  ţgiful de 
transport; 	 ărea 
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h) recuperarea integrală  a costurilor de exploatare, reabilitare şi dezvoltare prin 

tarife suportate de către utilizatori cu includerea profitului Operatorilor; 
i) autonomia sau independenţa financiară  a Operatorilor; 
j) susţinerea dezvoltării economice a localităţilor prin realizarea unei 

infrastructuri de transport moderne; 
k) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populaţiei, ale 

personalului instituţfilor publice şi ale operatorilor economici pe teritoriul unităţilor administrativ- 

teritoriale printr-un Serviciu de calitate; 
I) 	protecţia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului 

transportului; 
m) integrarea tarifară  — acolo unde este posibil — prin utilizarea unui singur tip de 

legitimaţie de călătorie pentru toate traseele şi pentru toţi Operatorii care efectueză  Serviciul; 

n) dispecerizarea Serviciului în vederea asigurării condi(filor asumate prin 

prevederile Contractului; 
o) consultarea asociaţiilor reprezentative ale operatorilor de transport rutier şi ale 

Călătorilor în vederea stabilirii politicilor şi strategiilor locale privind Serviciul, precum şi 

modalităfile de funcţionare a acestuia. 
Art. 13. Principalele obiective urmărite de Judeţul lasi - Consiliul Judeţean Iaşi în 

domeniul Serviciului sunt: 
a) creşterea nivelului de calitate al Serviciului şi de confort al Călătorilor; 
b) accesul facil şi neîngrădit a Călătorilor la Serviciu; 
c) asigurarea transparenţei în procedurile de achiziţie publică; 
d) informarea Călătorilor; 
e) informarea şi consultarea periodică  a popula(iei asupra politicilor de 

dezvoltare durabilă  din domeniul Serviciului; 
f) executarea Serviciului în condiţii de regularitate, siguranţă  şi confort; 

g) corelarea capacităţii de transport cu fluxurile de Călători existente; 
h) asigurarea continuităţii Serviciului prin Programul de transport, corelat cu 

fluxurile de Călători existente; 
i) atribuirea contractelor de servicii publice definite la art. 2 lit. i din 

Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007, în conformitate cu prevederile actelor normative sus-menţionate. 

SECŢIUNEA 2. Licen(e si alte documente necesare pentru efectuarea Serviciului 
Art. 14. Operatorii au obligaţia de a deţine la bordul autobuzului, pe toată  durata cursei, 

următoarele documente: 
a) licenţa de traseu, inso(ită  de caietul de sarcini al acesteia, eliberate de 

emitentul licenţei; 
b) copia conformă  a licenţei comunitare; 
c) legitimaţia de serviciu valabilă  a conducătorului auto, din care reiese că  este 

angaj at al Operatorului; 
d) contractul de leasing în original ori o copie conformă  cu originalul, în cazul în 

care autobuzul este utilizat în baza unui asemenea contract; 
e) actul prin care se dovedeşte dreptul la muncă  în România în cazul 

conducătorilor auto străini; 
f) asigurarea pentru Călători şi bagajele acestora pentru riscuri de accidente ce 

cad în sarcina Operatorului; 
g) certificatul de competenţă  profesională  al conducătorului auto; 
h) certificatul de înmatriculare al autobuzului; 
i) certificatul de clasificare pe categorii al autobuzului aflat în perioada de 

valabilitate; 
j) alte documente stabilite de legile în vigoare. 

Art. 15.(1) Serviciul se poate efectua de către Operatori numai în condiţiile în care aceştia 

deţin licenţă  de traseu valabilă  pentru traseul respectiv, aşa cum acesta este prevăzut în Programul de 
transport. 	 rrr ş ; z. r v;i 

(2) Licenla de traseu este valabilă  numai insoţită  caietuţdrisSittitiiii(ttiteesteiatpe toat 
durata efectuării cursei. 	 Anexă  I=i lloiănirea 
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(3) Licenţele de traseu se eliberează, pentru fiecare traseu, de către autoritatea de 
autorizare, în baza Contractului încheiat între Judeţul Iasi —Consiliul Judeţean Iaşi şi Operatori. 

(4) in cazul existenţei unui contract de asociere între mai mulţi Operatori, asociere 
căruia i s-a atribuit un Contract, pe licenţa de traseu se va menţiona Operatorul care are calitatea de 
lider al asocierii urmat de ceilalţ i Operatori, membri ai asocierii, în ordine alfabetică. 

(5) Licenţele de traseu se eliberează  Operatorilor, într-un număr egal cu numărul de 
autobuze prevăzute în Programul de transport necesar pentru efectuarea traseului respectiv. 

(6) Modelul licenţei de traseu şi modelul caietului de sarcini al acesteia sunt prevăzute 
în Anexa 16 la Contract. 

(7) Durata de valabilitate a licenţei de traseu este egală  cu durata de valabilitate a 
Contractului. 

(8) Licenţa de traseu şi caietul sarcini aferent acesteia, se eliberează  de către 
autoritatea de autorizare, ca anexă  la Contract. 

(9) Autoritatea de autorizare ţine evidenţa licenţelor de traseu în Registrul de evidenţă  
a Contractelor. 

(10) O copie a fiecărei licenţe de traseu eliberate şi a caietului de sarcini al acesteia se 
arhivează  prin grija autorităţii de autorizare. 

Art. 16.(1) Pierderea, deteriorarea sau sustragerea licenţelor de traseu se notifică  Consiliului 
Judeţean Iaşi, de către Operator, în termen de 15 zile de la data constatării, acestea înlocuindu-se pe 
baza documentului de plată  aferent, al cărui cuantum este stabilit prin hotărâre a Consiliului Judeţean 
Iaşi. 

(2) Pierderea sau sustragerea licenţelor de traseu se publică  în Monitorul Oficial al 
României, Partea a 

Art. 17. Cuantumul taxei pentru înlocuirea licenţelor de traseu precum şi a taxei pentru 
inlocuirea caietelor de sarcini, se stabileşte prin hotărâre a Consiliului Judeţean Iaşi. 

Art. 18.(1) Retragerea licenţei de traseu se face de Judeţul lasi - Consiliul Judeţean Iaşi în 
următoarele cazuri: 

a) când nu mai sunt îndeplinite condiţiile care au stat la baza eliberării acesteia; 
b) la incetarea înainte de termen, pe baza acordului de voinţă  al părţilor, a 

Contractului încheiat între Judeţul Iaşi — Consiliul Judeţean Iaşi şi Operator; 
c) la încetarea înainte de termen a Contractului încheiat între Judeţul Iaşi — 

Consiliul Judeţean Iaşi şi Operator, ca urmare a denunţării unilaterale a acestuia de către primul 
dintre aceştia, în cazul în care interesul naţional sau local o impune; 

d) la rezilierea Contractului; 
(2) In cazul retragerii licenţei de traseu, Operatorul va fi inştiinţat de către Judeţul 

Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi, fiind obligat să  efectueze Serviciul pe toate traseele componente ale 
grupei de trasee atribuite prin Contract, pe o perioadă  de 60 de zile de la data inştiinţării. 

Art. 19. Licenţa comunitară, copiile conforme ale acesteia eliberate pentru fiecare autobuz şi 
licenţa de traseu, eliberate unui Operator, nu pot fi utilizate de către alte persoane pentru a executa 
cu autovehiculele deţinute activităţi de transport public. 

Art. 20.(1) Programul de transport se stabileşte şi se aprobă  prin hotărâre de către plenul 
Consiliului Judeţean Iaşi. 

(2) Prin Programul de transport se stabilesc grupele de trasee, traseele, lungimea 
acestora, exprimată  în număr de lcm/sens, numărul de curse planificate, graficele de circula(ie, 
numărul autobuzelor necesare şi capacitatea minimă  de transport a acestora, autogările precum şi 
staţifie publice. 

(3) La întocmirea Programului de transport se vor avea în vedere următoarele: 
a) infiinţarea grupelor de trasee, astfel încât Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean 

Iaşi, va putea impune prin Contract, obligaţii de serviciu public, acordând în schimbul îndeplinirii 
acestora, drepturi exclusive de operare a Serviciului pe respectivele grupe de trasee, acesta nefiind un 
Serviciu public compensat, în lipsa unor sume aferente Compensaţiei care să  fi fost prevăzute în 
bugetul judeţean şi care să  fie estimate anual de către Entitatea Contractantă  şi justificate cu dovezi 
acceptate şi informate de către Consiliul Judeţean Iaşi şi până  la stabilirea unei proceduri de 
monitorizare, control şi verificare a sumelor aferente Compensaţiei, aprobate de— EmitaEea 
Contractantă  şi însuşită  de factorii interesaţi; (c):\ 	::. o)! 	lAtil 
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b) grupele de trasee vor fi concepute pe centre de interes economic, 
administrativ, juridic, social, cultural şi educaţional, având în vedere împărţ irea judeţului Iaşi în 

municipii şi oraşe respectiv principalele căi de acces rutier spre/din comunele şi satele judeţului Iaşi, 

astfel încât să  se asigure drepturi exclusive de operare pentru fiecare dintre aceste grupe. 
c) repartizarea curselor traseelor în funcţie de: 
- zile (program zile lucratoare/zile nelucrătoare/sărbători legale); 
- anotimp (program de vară/iarnă) 
- cursurile şcolare preuniversitare şi universitare (program perioadă  

cursuri/program vacanţă); 
- capătul de traseu (prelungirea capătului de traseu pentru anumite curse până  la 

proxima localitate aparţinând aceleiaşi unităţi administrativ-teritoriale sau a uneia învecinate); 
- cursele interjudeţene existente care tranzitează  sau au capetele de traseu în 

judeţul Iaşi şi se suprapun cu traseele judeţene; 
- transportul feroviar de persoane existent, la nivelul judeţului Iaşi; 
d) amplasamentele — inclusiv coordonatele geografice - ale capetelor de traseu 

precum şi ale staţiilor de imbarcare/debarcare a Călătorilor, aflate în intravilanul localităţilor 
componente vor fi cele însuşite de către unitătile administrativ-teritoriale prin adresă/hotărâre de 
consiliu local emisă  în acest sens şi comunicate către Judeţul 	- Consiliul Judeţean lasi; 

e) distanţa între două  staţii de imbarcare/debarcare pe acelaşi sens de mers, 
aparţinând aceleiaşi localităţi va fi de regulă, de minim 1,5 km; 

f) intervalele de succedare a orelor de plecare ale curselor care se deplasează  pe 
aceeaşi direcţie aparţinând aceluiaşi traseu, vor fi: 

- minim 15 minute între orele 5:00-9:00 şi 13:00-17:00; 
- minim 30 minute în restul intervalelor orare ale zilei. 

(4) Capacitatea minimă  de transport precizată  în Programul de transport poate fi 
stabilită  la minimum 10 locuri sau minimum 23 de locuri, după  caz. 

Art. 21.(1) Programul de transport, poate fi actualizat, astfel: 
a) prin prelungirea sau scurtarea traseelor existente, respectiv modificarea unuia 

sau a ambelor capete de traseu; 
b) prin introducerea de noi trasee; 
c) prin modificarea numărului de curse în conformitate cu condiţiile prevăzute la 

art.20, alin.(3), lit. c) şi f); 
d) prin introducerea sau după  caz, înlocuirea de statii/autogări; 
e) prin eliminarea de staţii/autogări; 
f) în cazul în care traseele judeţene nu mai sunt solicitate de Călători; 
g) prin eliminarea traseelor judeţene care urmează  a fi incluse în programul de 

transport public local din cadrul asociatiflor de dezvoltare intercomunitare, dar numai cu acordul 
Operatorului pe traseul/traseele respective, în cazul traseelor judeţene din Programul de transport 
cuprinse în Contract; 

h) prin modificarea capacitătii de transport a autobuzelor care efectuează  traseul. 
(2) Modificările prevăzute la alin. (1) lit. a), b), c), d), e), h) vor fi efectuate după  

aprobarea prin hotărâre a Consiliului Judeţean Iaşi, inclusiv în cuprinsul licenţelor de traseu sau/şi a 
caietelor de sarcini aferente licenţelor de traseu respective, cu plata tarifelor aferente. 

(3) in cazul în care după  încheierea contractului/contractelor de delegare a gestiunii, 
Serviciul se extinde pe noi trasee ori prin prelungirea unor trasee existente, aceste trasee vor fi 
atribuite după  cum urmează: 

a) traseele prelungite vor fi atribuite operatorilor de transport rutier care 
deservesc traseele iniţiale; 

b) traseele noi vor fi atribuite prin încheierea de contracte de delegare a gestiunii, 
conform prevederilor Legii nr. 92/2007. 

Art. 22.(1) Programul de transport poate fi actualizat, ori de câte ori este necesar, în funcţie 
de necesităţile de deplasare ale populaţiei, după  aprobarea prin hotărâre a Consiliului Judeţean Iaşi. 

(2) in vederea întocmirii proiectului de hotărâre privind actualizarea Programului de 
transport, Autoritatea de autorizare va analiza oportunitatea şi legalitateaipeopunefIlor transmise în 
acest sens de către cei interesaţi. 	 (iNNH 	 ›kM 1 
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Art. 23. Actualizarea Programului de transport în situaţia prevăzută  la art. 21, alin.(1), lit. f) 
se face la solicitarea motivată  a autorităţii jude(ene de transport şi poate consta în modificări aduse 
traseelor respective în conformitate cu prevederile art. 21, alin.(1), lit. a), c), d), e), g), şi h) sau chiar 

— dacă  situaţia o impune — eliminarea acestora din Programul de transport. 
Art. 24. Eventualele erori materiale din cuprinsul Programului de transport pot fi corectate 

la iniţiativa autorităţii de autorizare, după  aprobarea prin hotărâre a Consiliului Judeţean laşi, doar în 
contextul în care acestea nu au influenţat oferta. 

Art. 25.(1) Operatorii au dreptul să  efectueze, cu informarea şi după  aprobarea Consiliului 
Judeţean laşi, modificări temporare, precum suspendări, limitări, modificarea frecvenţei de circulaţie, 
devieri de traseu etc., în deservirea unor trasee, atunci când aceste modificări sunt necesare în caz de 
avarii sau pentru executarea unor lucrări la infrastructura rutieră. 

(2) În cazuri excepţionale, aceştia pot efectua imediat modificările necesare, astfel 
încât să  se asigure continuitatea Serviciului, dar numai sub condiţia notificării ulterioare a 
Consiliului Judeţean laşi, într-un termen de maxim 48 de ore de la intrarea în vigoare a modificării 
respective. 

Art. 26.(1) Accesul autobuzelor în staţifle publice de îmbarcare/debarcare este permis 
Operatorilor, conform caietelor de sarcini aferente licenţelor de traseu. 

(2) Accesul autobuzelor în autogară  este nediscriminatoriu pentru Operatori, 
conform caietelor de sarcini anexe la licenţele de traseu. 

(3) incheierea contractelor privind accesul în autogară, între prestatorii de servicii 
conexe (autogară) şi Operatori nu poate fi condiţionată  de efectuarea unor servicii suplimentare sau 
pe care Operatorii nu le solicită. 

SECŢIUNEA 3. Siguranta rutieră  
Art. 27. in scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, Operatorii au 

obligaţia să  adopte măsurile necesare pentru cunoaşterea, aplicarea şi respectarea reglementărilor 
legale privind circulaţia rutieră  şi a condiţţilor pe care trebuie să  le îndeplinească  autobuzele, precum 
şi persoanele cu atribuţii care concură  la siguranţa circulaţiei. 

Art. 28. Pregătirea şi atestarea profesională  a personalului cu func(ii care concură  la siguranţa 
circulaţiei se realizează  în conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 şi ale 
Ordinului nr. 1214/2015 al ministrului transporturilor pentru aprobarea normelor privind pregătirea şi 
atestarea profesională  a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere. 

Art. 29. Operatorii au următoarele îndatoriri: 
a) să  respecte reglementările legale privind omologarea, itunatricularea, 

efectuarea inspecţiilor tehnice periodice, repararea, intreţinerea, reglarea, modificarea constructivă  şi 
reconstrucţia autobuzelor; 

b) să  utilizeze autobuze a căror stare tehnică  corespunde reglementărilor 
naţionale de siguran(ă  rutieră  şi de protecţie a mediului înconjurător, cu inspecţia tehnică  periodică  
valabilă  şi certificată  corespunzător, conform prevederilor legale în vigoare; 

c) în intervalul dintre două  inspecţii tehnice periodice, să  asigure men(inerea 
autobuzelor într-o stare tehnică  corespunzătoare, în vederea încadrării în normele tehnice privind 
siguranţa circulaţiei rutiere, protecţia mediului şi în categoria de folosinţă  conform destinaţiei, 
utilizând în acest scop numai sisteme, echipamente, componente, entităţi tehnice, piese de schimb, 
materiale de exploatare şi dotări obligatorii de origine sau omologate/certificate conform legislaţiei în 
vigoare; 

d) să  nu permită  intervenţia persoanelor neautorizate asupra tahografelor şi a 
limitatoarelor de viteză; 

e) să  efectueze cursele, astfel încât conducătorii autobuzelor să  poată  respecta 
prevederile legale privind timpul de lucru, de odihnă  şi de repaus; 

t) să  se asigure că  conducătorii autobuzelor respectă  normele de protecţie a 
muncii, protecţie a mediului, prevenire şi combatere a incendiilor, pe tot timpul efectuării curselor; 

g) să  permită  efectuarea curselor, pe toată  durata acestora numai în limita 
numărului de locuri înscris în certificatul de clasificare şi să  asigure spaţii libere suficiente pentru 
transportul bagajelor Călătorilor; 



h) să  respecte procedurile ce trebuie urmate în caz de accident şi să  aplice 

procedurile corespunzătoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incălcări 

grave ale regulilor de circulaţie; 
i) să  respecte întocmai legile şi reglementările specifice transportului rutier de 

persoane. 
Art. 30. Responsabilităţile ce revin managerului de transport persoane sunt cele stabilite prin 

actele normative menţionate la art.28 din prezentul Regulament. 
Art. 31. Conducătorii autobuzelor cu care se efectuează  Serviciul au următoarele atribuţii şi 

responsabilităţi: 
a) să  transporte persoane doar în limita numărului de locuri pe scaune înscris în 

certificatul de clasificare, aflat în perioada sa de valabilitate; 
b) să  deschidă  uşile numai după  ce autobuzul a fost oprit în sta(ie/autogară; 

c) să  închidă  uşile numai după  ce Călătorii au coborât sau au urcat; 
d) să  oprească  în toate staţiile/autogările prevăzute în caietul de sarcini aferent 

licenţei de traseu; 
e) să  preia mărfuri sau colete doar în limita spaţiilor disponibile; 
f) să  asigure urcarea şi coborârea bagajelor în/din portbagajul autobuzului; 

bagajele se manipulează  numai de către conducătorul auto al autobuzului; 
g) să  asiste Călătorii cu dizabilităţi locomotorii la urcarea/coborârea în autobuz; 
h) să  se prezinte pentru efectuarea examinării medicale şi psihologice, 	şi 

periodică  şi să  respecte recomandările comisiilor medicale şi psihologice; 
i) să  respecte normele şi regulile privind conducerea în condiţii de siguranţă  

j) să  respecte regulile privind prevenirea accidentelor de muncă  în circula(ia 

k) să  cunoască  şi să  respecte măsurile ce trebuie luate după  un accident sau 
incident în ceea ce priveşte asigurarea autobuzului, protecţia personală  şi a celorlalţi participanţi la 

trafic, protecţia mediului, protecţia bunurilor; 
1) să  respecte perioadele de conducere şi perioadele de odihnă, conform 

reglementărilor legale în vigoare; 
m) să  nu intervină  asupra tahografului, limitatorului de viteză, sistemului de 

monitorizare şi localizare GPS, sistemului de ticketing precum şi asupra sistemului de numărare a 

Călătorilor pentru scoaterea acestora din uz sau modificarea caracteristicilor de funcţionare; 
n) să  menţină  funcţionalitatea în parametrii nominali a sistemelor menţionate mai 

sus şi să  anunţe imediat orice defecţiune constatată; 
o) să  nu ţină  în mână  sau să  folosească  cu mâinile în orice mod telefonul mobil 

sau orice dispozitiv mobil prevăzut cu func(ia de înregistrare ori redare text, foto sau video; 
p) să  respecte întocmai legile şi reglementările specifice transportului rutier de 

persoane. 
Art. 32. Operatorii vor întreprinde o investigaţie pe linie administrativă  în toate cazurile de 

accidente de circulaţie în care au fost angajate autobuzele utilizate pentru efectuarea Serviciului, 
indiferent de gravitatea accidentului. 

Art. 33. Rezultatele cercetării administrative vor sta la baza adoptării măsurilor ce se impun 
pentru eliminarea repetării cauzelor generatoare de evenimente rutiere. 

SECŢIUNEA 4. Condiţii privind efectuarea Serviciului 
Art. 34.(1) Operatorii vor efectua Serviciul cu respectarea următoarelor obligaţii: 

1. să  asigure utilizarea pe toată  durata cursei, a plăcii de traseu plasată  la loc vizibil în 
faţa autobuzului, cu denumirea Operatorului / Asocierii de operatori de transport, a inscripţiei 
"CURSE REGULATE" şi a denumirii traseului sau panou de afişaj electronic care să  cuprindă  cel 
puţin aceleaşi informa(ii ca şi placa de traseu; 

2. să  asigure prin conducătorul auto supravegherea urcării şi coborârii Călătorilor; 
3. autobuzul nu trebuie să  circule cu uşile deschise sau cu Călători pe scară; 
4. să  asigure urcarea şi coborârea bagajelor din portbagajul autobuzului; 
5. să  nu admită  la transport în salonul autobuzului: materii gatu313)1rPşiArm; m 
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cinematografice neambalate în cutii metalice, produse caustice, materiale sau obiecte care prin 
natura, formatul sau dimensiunile lor pot produce daune sau pot murdări autobuzul, bagajele sau 

îmbrăcămintea Călătorilor, obiecte sau mărfuri interzise la transport prin dispoziţiile legale. 
6. să  nu supraîncarce autobuzul peste capacitatea utilă  de transport, exprimată  prin 

numărul de locuri pe scaune înscris în certificatul de clasificare; 
7 . să  asigure spaţii libere suficiente pentru transportul bagajelor Călătorilor şi să  

permită  transportul mărfurilor/coletelor doar în limitele spaţiilor disponibile: 
8. să  nu oprească  pentru urcarea sau coborârea Călătorilor în alte locuri decât în cele 

prevăzute în caietul de sarcini aferent licenţei de traseu; 
9. să  asigure gratuit readucerea Călătorilor la punctul de plecare în cazul în care 

călătoria nu se poate realiza până  la destinaţie din cauză  de forţă  majoră; 
10. să  asigure preluarea Călătorilor din autobuzele rămase imobilizate pe traseu în 

termen de maxim 3 ore de la apariţia evenimentului; 
11. să  asigure Călătorii şi bagajele acestora pentru riscurile ce cad în sarcina 

Operatorului; 
12. să  emită  titluri de călătorie corespunzătoare sumelor încasate pentru Călători şi 

bagajele acestora; 
13. să  asigure dotarea autobuzelor destinate efectuării Serviciului cu aparat de marcat 

electronic fiscal şi cititor de carduri, în condiţiile prevăzute de legislaţia în vigoare; 
14. să  utilizeze numai titluri de călătorie înseriate pentru călători şi bagaje, înregistrate 

ca documente cu regim special; 
15. să  nu permită  călătoria decât în baza titlurilor de călătorie individuale valabile, 

respectiv a celor speciale; 
16. în salonul autobuzelor să  permită  numai transportul bagajelor care pot fi ţinute în 

mână  sau în plasa portpachet. in salonul autobuzului nu pot fi transportate bagajele care: 
- nu se încadrează  în categoria bagajelor de mână; 
- conţin produse neadmise la transport; 
- sunt aşezate pe culoarul de acces sau pe platforma din faţă  ori din spate a 

17. să  nu admită  la transport bagajele aşezate pe scaunele libere din salonul 
autobuzului, chiar dacă  spaţiul rămas neutilizat de către Călători ar permite acest lucru; 

18. bagajele depuse în spaţiul destinat bagajelor se manipulează  numai de către 

conducătorul auto; 
19. la cel puţin unul din capetele de traseu, prin registrul de mişcare, să  se evidenţieze 

cursele proprii plecate şi sosite; 
20. să  execute transportul Călătorilor strict în conformitate cu prevederile programelor 

de circulaţie; 
21. să  asigure efectuarea tuturor curselor, iar în caz de imobilizare a autobuzelor, să  ia 

măsuri de înlocuire a acestora; 
22. să  anunţe anticipat cursele care nu pot fi executate din cauză  de forţă  majoră  sau 

alte cauze, la capetele de linie şi, în limita posibilitălilor, şi pe traseu; 
23. să  asigure oprirea în toate staţiile prevăzute în programul de circulaţie pentru 

urcarea şi/sau coborârea Călătorilor şi a bagajelor acestora; 
24. să  nu blocheze staţiile publice prin parcarea autobuzelor deţinute sau prin 

efectuarea unor lucrări de intreţinere/ reparaţii la acestea; 
25. să  asigure suplimentar autobuze pentru preluarea fluxurilor ocazionale de călători 

de pe traseele deservite; 
26. să  asigure vânzarea biletelor la capetele de linie şi în autobuz, inclusiv cu 

anticipaţie; 
27. să  asigure emiterea abonamentelor pe toate traseele componente ale grupei de 

trasee în numele Asocierii de operatori de transport - acolo unde este cazul - cu respectarea 
reglementărilor aflate în vigoare; 

28. să  nu emită  titluri de călătorie peste capacitatea de transport a autobuzului 
exprimată  prin numărul de locuri pe scaune şi înscrisă  în certificatul de clasificaret^',  3 '1 	)1 

29. să  accepte la transport toţi Călătorii care au titlurl de căldth rjt0liţi lt ifimplt4J11.0ţantioirsa 
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30. să  asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani, în condiffile în care aceştia nu 

ocupă  locuri separate; 
31. să  informeze Călătorii despre intenţia de modificare a tarifelor de călătorie, cu cel 

puţin 30 de zile înainte de intrarea în vigoare a noilor tarife, prin afişarea în autobuze a unui anunţ  în 
acest sens, care va cuprinde în mod obligatoriu cuantumul noilor tarife; 

32. să  asigure când este cazul, autobuz pentru efectuarea cursei dublură  în vederea 

preluării ocazionale a unui flux suplimentar de Călători existent temporar în staţiile publice sau 

pentru efectuarea cursei necesare preluării Călătorilor de la un autobuz rămas imobilizat pe traseu; 

Aceasta nu se consideră  cursă  nouă, ci se efectuează  la aceleaşi ore ca ale cursei 

dublate, în următoarele condiţii: 
- depăşirea capacităţii de transport a autobuzului activ care efectuează  cursa; 

- menţionarea în foaia de parcurs a sintagmei "CURSĂ  DUBLURĂ  LA ...." urmată  
de nr. de inmatriculare a autobuzului activ care efectuează  cursa; 

33. autobuzele trebuie să  aibă  inspecţia tehnică  efectuată  la termen; 
34. autobuzele trebuie salubrizate, spălate şi dezinfectate zilnic sau de câte ori este 

nevoie; 
35. în interiorul autobuzelor trebuie să  existe afişat, la loc vizibil, numele 

conducătorului auto; 
36. autobuzele trebuie să  fie echipate cu instalaţie de incălzire/condiţionare a aerului 

aflată  în stare de funcţionare; 
37. la bordul autobuzelor trebuie să  existe mijloace pentru prevenirea şi combaterea 

incendiilor, precum şi ciocan pentru spart geamurile în caz de necesitate; 
38. în perioada de iarnă  autobuzele trebuie să  fie echipate corespunzător circulaţiei pe 

drumuri cu aderenţă  scăzută; 
39. autobuzele trebuie să  fie dotate cu spaţii de depozitare special amenajate pentru 

transportul bagajelor; bagajele ce depăşesc capacitatea spaţiilor de depozitare pot fi transportate în 
remorci închise, ataşate autobuzului; 

40. autobuzele trebuie să  aibă  un aspect estetic corespunzător; 
41. autobuzele trebuie să  fie inscripţionate pe părţile laterale cu denumirea operatorului 

de transport / Asocierii de operatori de transport şi nu sunt permise reclame de niciun fel, atât pe 

părţile laterale cât şi în partea din spate a autobuzului. Logo-ul Operatorului / Asocierii de operatori 
de transport nu va acoperi nicio fereastră  cu vizibilitate spre exterior; 

42. autobuzele trebuie să  fie dotate cu tahograf care va funcţiona pe toată  durata cursei, 
conform reglementărilor în vigoare; 

43. în interiorul autobuzelor trebuie afişate, la loc vizibil, tarifele de transport pe bază  
de bilete; 

44. autobuzele trebuie să  aibă  locuri rezervate pentru invalizi, bătrâni, femei 

însărcinate, persoane cu copii în braţe; 
45. autobuzele trebuie dotate cu sistem de monitorizare şi localizare GPS, cu 

posibilitatea afişării poziţiei autobuzului în timp real într-o interfaţă  de tip web, vizualizarea 
istoricului curselor precum şi preluarea datelor de către aplicaţiile mobile; 

46. autobuzele trebuie dotate cu case de marcat fiscale, sisteme de ticketing şi de 
numărare a Călătorilor; 

47. să  asigure accesul liber şi nediscriminatoriu la Serviciu, a persoanelor care 
beneficiază  de facilităţi/gratuităţi la transport, în baza documentelor stabilite de reglementările în 
vigoare; 

48. să  asigure informarea anticipată  a Călătorilor cu privire la modificări temporare 
(suspendări, limitări, micsorarea frecvenţei de circulatie, devieri de traseu etc.) în deservirea unor 
trasee, atunci când aceste modificări sunt necesare în caz de avarii sau pentru executarea unor lucrări 
la infrastructura rutieră; 

49. să  asigure afişarea în fiecare staţie publică  specificată  în caietul de sarcini aferent 
licenţei de traseu, a orelor de circulaţie a autobuzelor proprii cu care efectuează  Serviciul; 

50. să  asigure respectarea de către Călători a fluxului de urcare/coborâre în interiorul 
autobuzului; 	 iti ::11‘H 

51. să  asigure în mod obligatoriu pentru fiecare grupă  de ttitĂSItllplititillinialutnbuz 
. 
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52. să  respecte întocmai legile şi reglementările specifice transportului rutier de 
persoane. 

53. să  permită  accesul în interiorul autobuzelor a persoanelor nevăzătoare inclusiv ai 
câinilor ghizi ale acestora. 

54. să  asigure alişarea în interiorul autobuzului pe fiecare uşă  de acces, la loc vizibil, 
mesajul: "Pentru sugestii şi reclamaţii accesaţi site-ul www.iasitransportro "; 

Art. 35.(1) Pe parcursul executării Contractului, Operatorul poate înlocui un autobuz cu care 
a obţinut licenţa de traseu, după  notificarea Consiliului Judeţean Iaşi, numai în următoarele situaţii: 

a) la solicitarea motivată  a Operatorului, alta decât situaţia de la lit. b); 
b) autobuzul prezintă  defecţiuni tehnice. 

(2) Inlocuirea este permisă  numai cu un autobuz care are cel puţin aceeaşi capacitate 
de transport cu aceea prevăzută  în Programul de transport şi cel puţin aceeaşi capacitate a 
autobuzului ofertat, avut în vedere la atribuirea Contractului (doar dacă  capacitatea de transport 
prevăzută  în Programul de transport nu se modifică  pe durata Contractului faţă  de cea prevăzută  în 
Programul de transport avut în vedere la atribuirea Contractului) şi care întruneşte cel puţin 
cerinţele tehnice (norma de poluare, dotarea cu instalaţie de aer condiţionat, posibilitatea de utilizare 
a combustibililor alternativi) şi de vechime ale autobuzului înlocuit, avute în vedere la atribuirea 
Contractului; 

(3) În situaţia prevăzută  la alin.(1), lit.b), înlocuirea provizorie a autobuzului se poate 
face pentru perioade însumând maximum 180 de zile pe an calendaristic, în baza 
documentului/documentelor eliberat/eliberate de service-ul auto. 

(4) Pe perioada înlocuirii provizorii se va asigura existenţa la bordul autobuzului 
înlocuitor, a licenţei de traseu şi a caietului de sarcini anexă  la licenţa de traseu, insolite de 
notificarea privind înlocuirea provizorie înregistrată  la Consiliul Judeţean Iaşi. 

(5) Notificarea Consiliului Judeţean Iaşi de către Operator, cu privire la înlocuirea 
autobuzului se face printr-o cerere motivată  a acestuia, conform modelului prevăzut la Anexa 1 din 
prezentul regulament, care va fi insoţită  de următoarele documente aflate în perioada lor de 
valabilitate, în copie, atât ale autobuzului înlocuit cât şi ale autobuzului înlocuitor: 

a) copiile conforme ale licenţei comunitare; 
b) cărţile de identitate ale vehiculului; 
c) certificatele de înmatriculare; 
d) certificatele de clasificare; 
e) documentul/documentele eliberat/eliberate de service-ul auto autorizat, pentru 

situaţia prevăzută  la alin.(1), lit. b); 
Documentele sus-menţionate vor fi certificate pentru conformitate cu formula de la 

art.36, alin.(2), ştampilate şi semnate de managerul de transport persoane/administratorul 
Operatorului. 

(6) Caietul de sarcini al licenţei de traseu se înlocuieşte cu un document nou în cazul 
înlocuirii prevăzută  la alin.(1), lit. a) după  prezentarea documentului de plată  aferent; 

Art. 36.(1) Autobuzele prevăzute la art.34, alin.(1), pct.32 sunt exceptate de la obligaţia 
prevăzută  de art.35, alin.(2). 

(2) Efectuarea unei curse de pe un traseu judeţean cu un autobuz suplimentar se va 
face cu respectarea caietului de sarcini al licenţei de traseu, asigurându-se existenţa la bordul 
autobuzului a unei copii a licenţei de traseu, ştampilată  şi semnată  de către managerul de 
transport/administratorul Operatorului, având înscris în mod expres: „Subsemnatul, 
	 , declar pe propria răspundere, sub sancţiunea legii penale privind falsul în 
declaraţii, că  prezentul act este conform cu originalur Pe foaia de parcurs existentă  la bordul 
autobuzului se va specifica faptul că  acesta operează  ca dublură. 

CAPITOLUL III. Drepturi şi 
Art. 37. Operatorii, au următoarele drepturi: 

a) să  încaseze tarifele aferente prestării Serviciului inclusiv din abonamentele 
emise în numele asocierii, după  caz; 

b) să  solicite Consiliului Judeţean Iaşi actu4lizarea tkimgrwygliipţ  ,«,gqtport, 
pentru traseele pentru care deţin licenţe de traseu, în funcţie de nevoile de deplagargit 
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c) să  înlocuiască  autobuzele cu care au obţinut licenţe de traseu, cu respectarea 

condiţiflor prevăzute în prezentul regulament; 
d) să  includă  în tarifele de călătorie percepute Călătorilor primele de asigurare 

pentru aceştia şi pentru bagajele lor, precum şi pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea 

operaţiunilor de transport; 
e) să  utilizeze pentru circulaţie infrastructura publică  (drumuri, poduri, pasaje 

denivelate, etc.) şi instalaţifle auxiliare aferente acesteia. 
Art. 38. Suplimentar faţă  de obligaţiile ce decurg din prevederile Capitolului II, Operatorii 

care prestează  Serviciul au următoarele obligaţii: 
a) să  respecte întocmai legile şi reglementările specifice transportului rutier de 

b) să  efectueze toate cursele aferente grupei/grupelor de trasee atribuite; 
c) să  încheie, acolo unde este cazul, contracte de acces în autogară, în conformitate 

cu caietele de sarcini anexe la licen(ele de traseu; 
d) să  permită  accesul liber şi nediscriminatoriu al Călătorilor la Serviciu; 

e) să  asigure respectarea drepturilor Călătorilor; 
1) să  efectueze Serviciul, conform prevederilor caietelor de sarcini aferente 

licenţelor de traseu, în condiţii de calitate, siguranţă, regularitate şi confort; 
g) să  asigure continuitatea Serviciului; 
h) să  coreleze capacitatea de transport ale autobuzelor cu fluxurile ocazionale de 

Călători existente; 
i) să  nu încarce în mod nejustificat costurile de operare; 
j) să  pună  la dispoziţia Călătorilor, autobuze care să  îndeplinească  condiţifle 

impuse de legislaţia în vigoare privind siguranţa circulaţiei şi protec(ia mediului; 
k) să  încheie şi să  onoreze contractele de asigurări pentru autobuzele deţinute, 

precum şi asigurarea Călătorilor şi bunurilor acestora, conform prevederilor legislajiei în vigoare 
privind asigurările; 

1) să  informeze permanent Călătorii cu privire la traseele, programele de circulaţie, 

tarifele aplicate, precum şi modificarea acestora; 
m) să  aplice normele de securitate şi sănătate în muncă  specifice activităţii 

desfăşurate în efectuarea Serviciului; 
n) să  planifice efectuarea inspecţiflor tehnice periodice pentru autobuze, astfel încât 

să  se asigure respectarea programelor de circulaţie şi a prevederilor reglementărilor legale în vigoare 
privind circulaţia rutieră; 

o) să  deţină  la sediul social următoarele documente: 
- asigurarea pentru Călători şi bagajele acestora pentru riscuri de accidente care cad 

în sarc na Operatorului; 
- cărţile de identitate ale autobuzelor, în original pentru cele deţinute în proprietate, 

respectiv în copie pentru cele deţinute în baza unui contract de leasing; 
- contractele de leasing pentru autobuzelor deţinute şi utilizate la efectuarea 

Serviciului; 
- avizele medicale şi psihologice valabile pentru managerul de transport de 

persoane precum şi pentru conducătorii auto; 
- toate documentele care atestă  menţinerea condiţiilor 	care au stat la baza 

eliberării licenţei comunitare; 
- documentele doveditoare din care să  rezulte angajarea în condiţii legale a 

persoanelor cu fitncţii care concură  la siguranţa circulaţiei; 
- evidenţa şi planificarea inspecţiilor tehnice periodice pentru autobuzele utilizate la 

efectuarea Serviciului; 
- evidenţa accidentelor de circulaţie, documentele de cercetare administrativă  a 

accidentelor de circulaţie, precum şi notele informative transmise Consiliului Judeţean Iaşi în cazul 
accidentelor grave de circulaţie; 

- alte documente prevăzute de reglementările legale în vigoare; 
p) să  respecte obligaţiile stabilite prin Contract, ptisn 

Regulament precum şi cele stabilite prin Caietul Serviciului; 

N r 44/ 
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q) să  furnizeze Consiliului Judeţean Iaşi, respectiv autorităţilor de reglementare 
competente conform legii, informaţiile solicitate şi să  asigure accesul la documentaţiile şi la actele 

individuale pe baza cărora efectuează  Serviciul în scopul verificării şi evaluării funcţionării şi 

dezvoltării acestuia; 
r) să  notifice Consiliului Judeţean Iaşi înlocuirea autobuzelor cu care au obţinut 

licenţe de traseu, cu respectarea condiţiilor impuse de prezentul Regulament; 
s) să  comunice Consiliului Judeţean Iaşi înmatriculările autobuzelor cu care 

efectuează  Serviciul, intervenite ulterior atribuirii licenţelor de traseu; 
t) să  se prezinte la Autoritatea de autorizare din cadrul Consiliului Judeţean Iaşi, 

în vederea înlocuirii caietului de sarcini al licenţei de traseu, în cazurile prevăzute de prezentul 
Regulament; 

u) să  permită  accesul în salonul autobuzelor, a persoanelor împuternicite prin 
Dispoziţie de către Preşedintele Consiliului Judeţean Iaşi, să  execute controlul şi verificarea modului 
de efectuare a Serviciului; 

v) să  plătească  despăgubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile 
aduse din culpă, conform prevederilor legale şi/sau contractuale, dacă  acestea nu sunt acoperite prin 
poliţa de asigurare; 

w) să  asigure finanţarea pregătirii profesionale şi efectuarea examinărilor 
medicale şi psihologice ale propriilor angajaţi; 

x) să  pună  în aplicare metode performante de management, care să  conducă  la 
reducerea costurilor de operare; 

y) să  asigure transportul categoriilor de Călători care beneficiază  de 
facilită(i/gratuităţi la transportul rutier, în baza titlurilor de călătorie specifice, potrivit legii; 

z) să  gestioneze Serviciul prestat pe criterii de competitivitate şi eficienţă  
economică; 

aa) să  promoveze dezvoltarea, modernizarea şi exploatarea eficientă  a bazei tehnico-
materiale aferente Serviciului prestat. 

Art. 39. Suplimentar faţă  de obligaliile ce decurg din prevederile capitolului II, conducătorii 
autobuzelor cu care se efectuează  Serviciul, au următoarele obligaţii: 

a) să  emită  bilete de călătorie corespunzătoare tarifelor aferente distanţei parcurse 
de Călători; 

b) să  permită  urcarea în autobuze numai a persoanelor posesoare de titluri de 
călătorie valabile sau a celor care beneficiază  de facilitgi la transportul rutier, potrivit legii; 

c) să  asigure afişarea în interiorul autobuzului a tarifelor de transport pe bază  de 
bilete; 

d) să  utilizeze pe toată  durata efectuării cursei, placa de traseu/panoul electronic 
de afişaj descris la art.34, alin.(1), pct.1. 

e) să  permită  accesul în autobuze a personalului Autorităţii de autorizare care 
controlează  şi verifică  modul de efectuare a Serviciului şi să  prezinte documentele solicitate de către 
acesta; 

f) să  aibă  un comportament civilizat în raport cu Călătorii şi personalul 
Autorităţii de autorizare care verifică  şi controlează  modul de efectuare a Serviciului; 

Art. 40.(1) Operatorii vor colabora cu Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean lasi pentru 
evaluarea fluxurilor de Călători şi determinarea pe baza studiilor de specialitate a cerinţelor de 
transport judeţean de persoane, prin furnizarea informaţiilor solicitate în acest scop. 

(2) Accesul în autobuze a persoanelor desemnate de Judeţul Iaşi - Consiliul 
Judeţean Iaşi pentru măsurarea fluxurilor de Călători şi/sau a persoanelor desemnate în acest scop 
de către societatea care realizează  studiul de specialitate se face pe baza legitimaţiei de 
serviciu/actului de identitate şi a ordinului de deplasare (delegatie). 

(3) Anterior desfăşurării activită(ilor de măsurare a fluxurilor de Călători de către 
persoanele menţionate la alin. 2, Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean lasi va notifica Operatorii despre 
activitgile ce urmează  a se efectua în acest sens. 

Art. 41. Judeţul 	Consiliul Judeţean Iaşi, în raport cu Operatorii care efectuează  
Serviciul, are următoarele drepturi: 

a) să  verifice şi să  controleze periodic modul, de realizawaServicittluiţ  51 
iki!L'Aă tu Ogd":Irt'a 
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b) să  sancţioneze Operatorii în cazul în care se constată  nereguli pe timpul 
executării Serviciului; 

c) să  convoace pentru audieri Operatorii, în vederea stabilirii măsurilor necesare 
pentru remedierea unor deficienţe apărute în efectuarea Serviciului; 

d) să  actualizeze Programul de transport, în conformitate cu cerinţele de 
transport ale populaţiei, 

e) să  analizeze, să  verifice şi să  aprobe documentaţiile justificative de stabilire, 
ajustare sau modificare a tarifelor de călătorie propuse de Operatori, în corelare cu reglementările în 
vigoare vizând asigurarea ratei suportabilităţii costurilor pentru Călători; 

Art. 42. Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean lasi are următoarele obligaţii faţă  de Operatori: 
a) să  asigure un tratament egal şi nediscriminatoriu faţă  de toţi Operatorii; 
b) să  asigure accesul Operatorilor pentru realizarea Serviciului într-un mediu 

concurenţial şi transparent; 
c) să  reglementeze modul de organizare şi funcţionare a Serviciului; 
d) să  păstreze confiden(ialitatea informa(iilor, altele decât cele publice, cu privire 

la activitatea Operatorilor; 
e) să  asigure finanţările convenite prin reglementările privind modalitatea de 

gestiune a Serviciului, dacă  este cazul; 
f) să  respecte obligaliile pe care şi le-a asumat prin Contract. 

Art. 43.(1) Principalele drepturi ale Călătorilor sunt: 
a) să  beneficieze liber şi nediscriminatoriu de Serviciu; 
b) să  aibă  acces la informa(iile publice cu privire la Serviciu; 
c) să  călătorească  în baza titlului de călătorie emis de Asocierea de operatori de 

transport — acolo unde este cazul - pe orice cursă  a oricărui traseu care compune grupa de trasee 
până  la / de la staţia nominalizată  în respectivul titlu de călătorie; 

d) să  le fie aduse la cunoştiinţă  hotărârile Consiliului Judeţean Iaşi cu privire la 
Serviciu; 

e) să  conteste hotărârile Consiliului Judeţean Iaşi, în vederea prevenirii sau 
reparării unui prejudiciu direct sau indirect provocat de acesta, în condiţiile legii; 

f) să  solicite şi să  primească, în condiţiile legii, despăgubiri sau compensaţii 
pentru daunele provocate lor de către Operatori, prin nerespectarea obliga(iilor le revin acestora, în 
condiţiile legii; 

g) să  sesizeze Consiliului Judeţean Iaşi prin portalul www.iasitransport.ro  orice 
deficienţe constatate în efectuarea Serviciului şi să  facă  propuneri vizând înlăturarea acestora; 

h) să  fie consultaţi, direct sau prin intermediul unor organizaţii neguvernamentale 
reprezentative, în procesul de elaborare şi adoptare a deciziilor, strategiilor şi reglementărilor privind 
Serviciul. 

(2) Pentru plata parţială  sau integrală  a Serviciului, anumite categorii de Călători, 
beneficiază  în condiţiile legii, de 

Art. 44. Principalele obligaţii ale Călătorilor sunt: 
a) să  de(ină  titluri de călătorie valabile sau alte documente de transport stabilite 

prin lege; 
b) să  achite costul titlurilor de călătorie valabile pentru călătoriile pe care le 

efectuează, conform tarifelor menţionate lizibil pe acestea; 
c) să  utilizeze titlul de călătorie de tip card atât la urcarea cât şi la coborârea din 

autobuz sau, după  caz, să  completeze corect şi să  prezinte conducătorului auto al autobuzului 
documentele prevăzute de lege, atunci când beneficiază  de facilită(i în condiţiile legii la transportul 
de persoane prin curse regulate; 

d) să  nu aducă  prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public 
sau privat; 

e) să  nu fi consumat în exces băuturi alcoolice înaintea Imbarcării în autobuz; 
f) să  nu consume băuturi alcoolice, seminţe şi ingheţată, să  nu fumeze sau să  

utilizeze ţigări electronice în autobuz; 
g) să  aibă  un comportament civilizat în raport cu personalul Operatorumt  r11  

personalul prestatorului de servicii conexe (autogării), cu personalul i,_..i,:?gt,şţri (14 :Wivi,z‘ e care 
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CAPITOLUL IV. Indicatori de performanţă  
Art. 45.(1) Indicatorii de performanţă  privind efectuarea Serviciului sunt următorii: 

	

I. 	curse neregulate din culpa Operatorului; 
II. curse neefectuate din culpa Operatorului; 

III. trasee neefectuate/anulate din culpa Operatorului pentru o durată  mai mare de 24 ore; 
IV. reclama(ii de la Călători privind dotările de confort şi calitatea Serviciului, dintre 

care: 
a) fundamentate; 
b) rezolvate; 
c) nerezolvate; 

	

V. 	protecţia mediului, respectiv respectarea standardelor de poluare EURO; 

	

VI. 	autobuze, respectiv vechimea medie a acestora; 
VII. sancţiuni şi penalităţi, respectiv cuantumul sancţiunilor şi penalităţilor plătite de către 

Operator pentru nerespectarea condiţiilor de calitate şi de mediu privind desfăşurarea Serviciului; 
VIII. respectarea prevederilor legale, respectiv numărul abaterilor de la prevederile legale 

constatate şi sancţionate de personalul împuternicit; 
IX. accidente în trafic, respectiv numărul accidentelor în trafic din vina Operatorului. 

(2) in efectuarea Serviciului se vor respecta indicatorii de performanţă  prevăzup in 
prezentul Regulament. 

(3) Descrierea, obligativitatea, periodicitatea, modul de analiză  şi evaluare a gradului 
de respectare a indicatorilor de performanţă, precum şi dreptul Consiliului Judeţean Iaşi de a adopta 
programe de măsuri ca urmare a neîndeplinirii indicatorilor de performanţă  de către Operatori şi 
sancţiunile aplicabile în acest caz, sunt precizate în cadrul Contractului. 

CAPITOLUL V. 	Răspunderi şi sanetiuni 
Art. 46.(1) Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi, prin personalul Autorităţii de autorizare, 

verifică  şi controlează  periodic modul de realizare a Serviciului; 
(2) Personalul Autorităţii de autorizare, numit în continuare Personal de control, este 

imputernicit prin Dispoziţie a Preşedintelui Consiliului Judeţean Iaşi, să  constate contravenţiile şi să  
aplice sancţiunile contravenţionale în domeniul transportului rutier judeţean de persoane, prevăzute 
de Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale, 
cu modificările şi completările ulterioare şi Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilităţi 
publice, cu modificările şi completările ulterioare, republicată; 

(3) Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean Iaşi poate stabili, prin hotărâre, potrivit 
Ordonanţei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contravenţiilor, cu modificările şi 
completările ulterioare, aprobată  prin Legea nr. 180/2002, cu modificările şi completările ulterioare, 
faptele care constituie contravenţii în domeniul efectuării Serviciului şi altele decât cele prevăzute de 
actul normativ menţionat la alin.(2) sau în alte reglementări legale. 

(4) Contravenţiilor în domeniul efectuării Serviciului le sunt aplicabile prevederile 
actelor normative menţionate la alin.(3). 

(5) Exercitarea atribuţiilor de către Personalul de control se efectuează  în 
conformitate cu planul de control aprobat de conducerea Consiliului Judeţean Iaşi precum şi în urma 
sesizărilor privind Serviciul, înregistrate la Judeţul 	- Consiliul Judeţean Iaşi. 

(6) in exercitarea atribuţiilor, Personalul de control se va legitima cu legitimaţia de 
serviciu, vizată  la zi. 

(7) Modelul Procesului-verbal de constatare a contravenţiilor se aprobă  prin 
Dispoziţie a Preşedintelui Consiliului Judeţean Iaşi. 

(8) Activităţile de verificare şi control se vor desfăşura în condiţii de siguranţă  pentru 
traficul rutier, pentru Personalul de control şi pentru Călători în autobuzele oprite pentru efectuarea 
controlului şi cu respectarea prevederilor legale privind protecţia muncii. 

Art. 47.(1) Incălcarea dispoziţiilor prezentului regulament atrage răspunderea disciplinară, 
civilă, contravenţională  sau penală, dupa caz, în condiţiile Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport 
public local, modificată  şi completată, precum şi ale actelor normative 4ifţ,ţ4otişp,,ziksişporţurilor 
rutiere. AJ:t 	-Otrea 
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(2) Următoarele fapte constituie contravenţie în domeniul Serviciului, după  cum 

a) nerespectarea de către Operator a obligaţiei de a asigura suplimentar autobuze 

pentru preluarea fluxurilor ocazionale de Călători de pe traseele judeţene deservite; 

b) utilizarea de către Operator la efectuarea curselor de pe un traseu judeţean a 

altor autobuze decât cele înscrise în Contract şi caietul de sarcini al licenţei de traseu; 

c) efectuarea Serviciului pe traseele judeţene cuprinse în Programul de transport 

cu autobuze neigienizate, având un aspect estetic exterior şi interior necorespunzător, precum: 

geamuri murdare, scaune murdare şi/sau deteriorate, praf şi mizerie în interior; 
d) neefectuarea tuturor curselor cuprinse în caietul de sarcini aferent licenţei de 

e) refuzul de a permite accesul Personalului de control în interiorul autobuzului 

cu care se execută  Serviciul; 
f) transportul în interiorul autobuzelor a materialelor prevăzute la art. 34, 

alin.(1), pct.5, obiecte sau mărfuri interzise la transport prin dispoziţiile legale; 
g) efectuarea Serviciului fără  a emite titluri de călătorie corespunzătoare sumelor 

încasate pentru Călători şi bagajele acestora; 
h) să  nu asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani, în condiţiile în care 

aceştia nu ocupă  locuri separate. 
(3) Sanctiunile sunt următoarele: 

a) Contravenţia prevăzută  la art.47, alin.(2), lit. f), g) şi h) se sancţionează  cu 

amendă  de la 400 lei la 1000 lei şi se aplică  conducătorului autobuzului; 
b) Contraventia prevăzută  la art.47, alin.(2), lit.a), se sancţionează  cu amendă  de 

la 1000 lei la 3000 lei şi se aplică  Operatorului; 
c) Contravenţia prevăzută  la art.47, alin.(2), lit.b), c) şi d), se sancţionează  cu 

amendă  de la 3000 lei la 5000 lei şi se aplică  Operatorului; 
d) Contravenţia prevăzută  la art.47, alin.(2), lit.e), se sancţionează  cu amendă  de 

la 2000 lei la 4000 lei şi se aplică  conducătorului autobuzului şi/sau Operatorului; 
Art. 48. Principiile care stau la baza executării controlului sunt: 

a) principiul 	- presupune ca toate activităţile specifice controlului să  fie 

desfăşurate cu respectarea prevederilor Constitu(iei şi a legislaţiei în materie; 
b) principiul preven(iei - presupune prevederea şi identificarea posibilelor erori şi 

nereguli şi stabilirea măsurilor necesare în scopul prevenirii acestora; 
c) principiul obiectivită(ii - presupune o evaluare corectă  şi reală  a cauzelor care 

au determinat neregulile şi a măsurilor necesare înlăturării ori diminuării efectelor negative şi 

integrării celor pozitive; 
d) principiul responsabilităfii - personalul ce execută  activităţi de control 

răspunde pentru corectitudinea şi plenitudinea constatărilor, precum şi de acţiunile sus(inute în 
procesul de control; 

e) principiul eficacită(ii - se referă  la oportunitatea şi finalitatea controlului, în 
scopul atingerii obiectivelor propuse; 

f) principiul eficien(ei - are în vedere maximizarea rezultatelor activitălii de 
control în raport cu resursele utilizate: umane, financiare, de timp; 

g) principiul operativităţii - presupune efectuarea şi finalizarea la timp şi în mod 

complet a activităfii de control, într-o manieră  cât mai simplificată, în vederea înlăturării 
disfuncţionalităfilor constatate, cu respectarea prevederilor legale. 

Art.49.(1) Personalul de control are drept de verificare, monitorizare şi control în trafic în 
punctele unde oprirea, staţionarea sau parcarea pe drumul public este permisă, conform prevederilor 
legale în vigoare, precum şi în punctele de imbarcare/debarcare a Călătorilor, la sediile şi punctele 

de lucru ale Operatorilor. 
(2) Controlul în trafic în punctele unde oprirea, staţionarea sau parcarea pe drumul 

public este permisă, conform prevederilor legale în vigoare, se efectuează  numai împreună  cu 
inspectorii din cadrul I.S.C.T.R. şi/sau 	rutieri. 

(3) Controlul în punctele de îmbarcare/debarcare (autogări şi sta)ii pţibliţtş) se poate 
efectua şi fără  reprezentan(ii ISCTR şi/sau ai polipei rutiere. 	 .ONS 	1.»!!)11 	I ‘ŞI 

(4) Controalele în trafic pot fi controale tematice salu controalelii'6Yiiţif 
/ 
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a) Controlul tematic se execută  în baza unui plan de control, întocmit de către 
Autoritatea de autorizare, şi aprobat de Preşedintele Consiliului Judeţean laşi. 

Planul de control cuprinde: 
(i) zilele în care se efectuează  controlul şi orele de începere; 
(ii) grupele/traseele din Programul de transport pe care se efectueză  controlul; 
(iii) tematica controlului. 

b) Controlul inopinat se execută, de regulă, ca urmare a unor sesizări/reclamaţii 
privind modul de efectuare a Serviciului, sau pentru verificarea modului de ducere la îndeplinire de 
către Operatori a măsurilor dispuse de către Personalul de control. 

Art.50.(1) Personalul de control are următoarele 
a) de a cunoaşte şi aplica întocmai reglementările în vigoare aferente domeniului 

transportului rutier de persoane; 
b) de a păstra cu stricte(e secretul de serviciu, al acţiunilor de control, al 

informaţillor cu caracter confidenţial, deţinute ca urmare a exercitării atribu(iilor de serviciu; 
c) de a nu pretinde şi de a nu primi niciun fel de bunuri în natură  sau bani şi nici de 

a-şi crea avantaje în legătură  cu serviciul sau prin exercitarea funcţiei; 
d) de a de(ine asupra lor legitimaţia de serviciu şi planul de control/sesizarea pe 

timpul efectuării acţiunilor de control; 
e) să  aibă  o conduită  demnă, politicoasă, civilizată  şi intransigentă  faţă  de cei care 

încalcă  reglementările specifice Serviciului; 
(2) in exercitarea atribuţillor, Personalul de control are dreptul de a solicita 

prezentarea tuturor documentelor şi informaţillor necesare pentru verificarea respectării 
reglementărilor specifice aflate în vigoare. 

(3) La efectuarea controlului în trafic, conducătorii autobuzelor au obligaţia să  
prezinte Personalului de control toate documentele pe care trebuie să  le deţină  la bordul 
autobuzului, în conformitate cu reglementările în vigoare precum şi dovada utilizării cardului de 
către călătorii care au achitat contravaloarea călătoriei prin acest mod de plată  . 

(4) Călătorii au obligaţia de a prezenta Personalului de control, la solicitarea 
acestuia, titlurile de călătorie pe care le deţin; 

Art. 51.(1) Rezultatul controlului în trafic se consemnează  pe formularul Notă  de constatare, 
prevăzut în Anexa 2 la prezentul Regulament, sau după  caz, pe formularul Fişă  de monitorizare, 
prevăzut în Anexa 3 la prezentul Regulament. 

(2) Nota de constatare se utilizează  atunci când controlul vizează  verificarea modului 
de efectuare a serviciilor de către un Operator pe un anumit traseu şi se completează  pentru fiecare 
autobuz care este verificat pe traseul respectiv. 

(3) Fişa de monitorizare se utilizează  atunci când controlul vizează  verificarea unui 
număr limitat de probleme cu privire la modul de efectuare a Serviciului, fiind controlate mai multe 
autobuze aparţinând unuia sau mai multor Operatori, care trec/opresc prin/în locul unde se execută  
controlul, într-un anumit interval de timp. 

Art. 52.(1) in cazul în care Personalul de control constată  nereguli în modul de efectuare a 
Serviciului, procedează  la sancţionarea contravenţională  a celor vinovaţi şi/sau poate dispune, printr-
o notificare către Operatorul în cauză, măsurile şi perioada de remediere a deficienţelor constatate. 

(2) Operatorul este obligat să  ducă  la îndeplinire în termenul stabilit în notificare, 
măsurile dispuse de Personalul de control. 

CAPITOLUL VIII. Dispozdii finale 
Art. 53. Prezentul regulament poate fi modificat şi/sau completat prin hotărâre a Consiliului 

Judeţean Iaşi, conform prevederilor legale aflate în vigoare. 
Art. 54. Anexele 1, 2 şi 3 fac parte integrantă  din prezentul Regulament. 

r‘Şt 
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Anexa I 

la Regulamentul serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la 
nivelul judetului Iaşi 

Operator de transport rutier / Asocierea de operatori de transport 
Sediul social 	  
C.I.F 	  
Telefon (fax) 	  
Poştă  electronică  	  
Nr. 	din 	  

NOTIFICARE ÎNLOCUIRE A UTOB UZ 

Către 
Consiliul Judeţean Iaşi 

in conformitate cu prevederile art. 35 din Regulamentul serviciului public de transport 

judeţean de persoane prin curse regulate, in judeţul laşi, notificăm următoarele înlocuiri de 

autobuze: 

Nr. 
crt. 

Traseul pe care autobuzul este activ Nr. 
înmatriculare 
autobuz de 

înlocuit 

Nr. 
înmatriculare 

autobuz 
înlocuitor 

Înlocuire 
Provizorie / 
Definitivă  

1 2 3 4 5 

Solicităm înlocuirea/înlocuirile din următoarele motive: 

Nr. 	 Motiv înlocuire 
crt. 

Anexăm la prezenta, in copie, certificată  pentru conformitate, unnătoarele documente ale autobuzelor 
de înlocuit si ale celor înlocuitoare: 
- copiile conforme ale licenţei comunitare; 
- cărţile de identitate ale vehiculelor; 
- certificatele de înmatriculare; 
- certificatele de clasificare; 
- documentul/documentele eliberate de service-ul auto autorizat.* 

Administrator/Manager de transport 
Numele şi prenumele 	  
Semnătura şi ştampila 	  

* numai în cazul inlocuirii provizorii a autobuzelor care prezintă  defecţiuni tehnice 

.)f 1.;;;; ..i.i .',H 
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Anexa 2 

la Regulamentul serviciului de transport public judetean de persoane prin curse regulate la nivelul 
judetului Iaşi 

Compartimentul Autoritatea Judeleană  de Transport Public 

NOTĂ  DE CONSTATARE 
Data executării controlului 
Denumirea operatorului de transport rutier verificat: 
Nr. de înmatriculare al autobuzului: 	  
Numele şi prenumele conducătorului auto: 	  
Traseul verificat: 	  
Cursa verificată• 	  
Numele, prenumele şi funcliile persoanelor care efectuează  controlul: 

1. 

DOCUMENTE / SITUAŢII 
VERIFICATE 

CONSTATĂRI REZULTATE OBS. 

1 2 3 4 5 

Licenţa de traseu 

- Existenţa în original la bordul autobuzului: DA NU 
- Licenţa de traseu este conformă  cu traseul 
executat: DA NU 
- Valabilitatea licenţei de traseu: 

Seria şi nr 	  

DA NU 

Caietul de sarcini al licenţei 
de traseu 

- Existenţa în original la bordul autobuzului: 
- Valabilitatea caietului de sarcini aferent 
licenţei de traseu: 

Seria şi nr 	  

DA NU 

DA NU 

Notificarea de înlocuire 
provizorie, înregistrată  la 
Consiliul Judeţean Iaşi 

- Existenţa la bordul autobuzului: DA NU 

Nr. şi data înregistrării la CJ Iaşi 	  

Copia conformă  a licenţei 
comunitare 

- Existenţa în original la bordul autobuzului: 
-Valabilitatea copiei conforme a licenţei 
comunitare: 
Nr 	  

DA NU 
DA NU 

Certificatul de clasificare pe 
categorii al autobuzului 

- Existenţa în original la bordul autobuzului: 
-Valabilitatea certificatului: 

Seria şi nr 	  

DA NU 
DA NU 

Asigurarea pentru Călători 
şi bagajele acestora 

- Existenţa la bordul autobuzului: DA NU 
-Valabilitatea asigurării: 

Seria şi nr. 	 

DA NU 

Contractul de leasing în 
original ori o copie 

conformă  cu originalul, în 
cazul în care autobuzul este 

utilizat în baza unui 
asemenea contract 

- Existenţa la bordul autobuzului: DA NU 
-Contract în termen de valabilitate: 

, 	, 
Nr. contractului 	i 0 `r !,Il 01 s 	̀, ! 
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1 2 3 4 5 

Certificat de competenţă  
profesională  al 

conducătorului auto 

- Existenţa în original la bordul autobuzului: DA NU 
-Valabilitatea certificatului: 

Nr. 	 

DA NU 

Certificatul de înmatriculare 
al autobuzului 

Existenţa în original la bordul autobuzului: DA NU 

Valabilitatea Inspecţiei Periodice: 

Seria şi nr. 	  

DA NU 

Legitimaţia de serviciu a 
conducătorului auto 

- Existenţa în original asupra conducătorului 
auto: DA NU 
-Valabilitatea legitimaţiei/ vizată  la zi: 

Nr. marcă: 	 

DA NU 

Oprirea autobuzului în toate 
staţiile de 

imbarcare/debarcare, 
conform caietului de sarcini 

aferent licenţei de traseu 

- Oprire în toate staţiile de imbarcare / 
debarcare: 

- Oprire în afara staţiilor de 
imbarcare/debarcare: 

DA 

DA 

NU 

NU 

Respectarea orelor de sosire 
/ plecare din staţii/autogări 

- S-au respectat toate orele înscrise în caietul 
de sarcini: 

- Nu s-au respectat următoarele: 
DA NU 

Îmbarcarea Călătorilor 
peste capacitatea maximă  

admisă  a autobuzului, 
exprimată  prin nr. de locuri 

pe scaune - Numărul de 
locuri pe scaune este 

de 	locuri(cf certificat 
clasificare) 

- Se respectă  capacitatea maximă  

- Capacitatea maximă  este depăşită  cu un nr. 
de 	Călători cărora nu li s-a asigurat loc 
pe scaun 

DA NU 

Utilizarea pe timpul 
executăriii transportului a 

plăcii de traseu/ panoului de 
afişaj electronic cu 

nominalizarea operatorului 
de transport rutier, a 

traseului şi a tipului de 
transport efectuat 

- Placa de traseu este conformă  prevederilor 
prezentului regulament: 

- Placa de traseu prezintă  următoarele 
neregularităţi: 	  

DA NU 

Asigurarea 
facilităţilor/gratuităţilor la 
transport prevăzute de lege 

- Au fost respectate facilităţile/gratuităţile 
pentru toţi beneficiarii acestora: 
- Nu au respectate facilităţile/gratuităţile 

pentru un nr. de 	Călători 

DA NU 

Transportarea de obiecte sau 
mărfuri interzise la transport 

prin dispoziţii legale 

- Prevederea legală  a fost respectată  
- Au fost identificate un nr. de 	obiecte 

interzise la transport identificate ca fiind 

<y,:\sii 
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1 2 3 4 5 

Utilizarea 

înscrise în caietul de sarcini 
aferent licenţei de traseu 

autobuzului/autobuzelor 	  

- A/Au fost utilizat/e autobuzul/autobuzele 
înscris/e: 

- A/Au fost utilizat/e autobuzul/autobuzele 
înlocuite prin notificarea/notificările nr./data 

- A/Au fost utilizat/e autobuzul/autobuzele cu 
nr. de inmatrieulare. 	  

DA NU 

Călătorii deţin titluri de 
călătorie individuale 

valabile 

- Toţi Călătorii deţin titluri de călătorie 
valabile şi emise conform prevederilor legale: 

- Nu s-au emis titluri de călătorie valabile şi 
conforme cu prevederile legale, unui nr. de 
	Călători 

DA NU 

Utilizarea tarifelor de 
călătorie aprobate de către 

Consiliul Judeţean Iaşi 

- S-au utilizat tarifele de călătorie aprobate 
pentru toţi Călătorii: 

- S-au utilizat alte tarife pentru un nr. de 
	Călători 

DA NU 

Emiterea de legitimaţii de 
călătorie corespunzătoare 
tarifelor aferente distanţei 

parcurse de Călători 

- Condiţia a fost îndeplinită  pentru toţi 
Călătorii: 

- Condiţia nu a fost îndeplinită  pentru un nr. 
de 	Călători 

DA NU 

Utilizarea aparatelor de 
marcat electronice fiscale la 

emiterea biletelor de 
călătorie 

- Condiţia a fost îndeplinită  pentru toţi 
Călătorii: 

- Condiţia nu a fost îndeplinită  pentru un nr. 
de 	Călători 

DA NU 

Funcţionarea în parametri 
nominali a sistemului STI 

- Toate componentele sistemului STI 
funcţionează  în parametri: 

- Nu funcţionează  în parametri, următoarele 
componente. 	  

DA NU 

Afişarea vizibilă  în 
interiorul autobuzului a 

tarifelor de transport pe bază  
de bilet 

- Condiţia a fost îndeplinită: 

co,sn 

DA 
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1 2 3 4 5 

Asigurarea de curse dubluri 
pentru preluarea fluxurilor 

ocazionale de Căl ători 

- S-a identificat necesitatea asigurării dublurii 
pentru cursa/cursele verificate: 
- S-au respectat toate prevederile prezentului 

Regulament privind efectuarea cursei 
/curselor dublura: 

- Nu s-au respectat unnămarele prevederi: 

DA 

DA 

NU 

NU 

Afişarea vizibilă  în 
interiorul autobuzului a 
numelui şi prenumelui 

conducătorului auto 

- Condiţia a fost îndeplinită: DA NU 

Afişarea vizibilă  în 
interiorul autobuzului a 

tarifelor de transport pe bază  
de bilete 

- Condiţia a fost îndeplinită: DA NU 

Respectarea prevederilor 
legale privind regimul 

special al legitimaţifior de 
călătorie 

- Condiţia a fost îndeplinită  pentru toţi 
călătorii: 

- Condiţia nu a fost îndeplinită  pentru un nr. 
de 	călători 

DA NU 

Inscripţionarea autobuzului 
cu denumirea 

Operatorulut7Asociaţiei de 
operatori 

- Condiţia a fost îndeplinită: DA NU 

Existenţa mijloacelor pentru 
prevenirea şi stingerea 
incendiilor precum şi a 
ciocanelor pentru spart 

geamurile în caz de 
necesitate 

- Condiţia a fost îndeplinită: DA NU 

Dotarea autobuzului cu 
instalaţii de încălzire 

/condiţionare a aerului în 
stare de funcţionare 

- Instalaţia de încălzire face parte din dotări şi 
funcţionează  
- Instalaţia de condiţionare a aerului face parte 
din dotări şi funcţionează  

DA 

DA 

NU 

NU 

Starea de curăţenie şi 
igienizare a autobuzului - Condiţia este la un nivel corespunzător DA NU 

Alte menţiuni 

Personal de control 

1.Numele şi prenumele 	  

Semnătura 	  

2.Numele şi prenumele 	  

Semnătura 	  

Semnătura de luare la cunoştintă  a conducătorului auto/reprezentantului Operatorului 
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Anexa 3 

la Regulamentul serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul 
judeţului Iaşi 

Com partimentul Autoritatea Judeţeană  de Transport Public 
FISĂ  DE MONITORIZARE 

a serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului 
Iaşi 

Probleme / Sesizări verificate: 
1 	  
2 	  

Data Ora Traseu Operator Nr. 
înmatr. 
autobuz 

Conducător 
auto 

Deficienţe 
constatate 

Semnătura conducator 
autobuz/reprezentant 

Operator 
i 2 3 4 5 6 7 8 

Personal de control 
1.Numele şi prenumele 	  

Semnătura 	  

2.Numele şi prenumele 	  

Semnătura 	  

Administrator public al Judeţului Iaşi, 
Ştefan-Andrei Cazacu 

Îmi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii şi legafitătn 
în solidar cu intocmitorul inscrisului 

Director executiv, 
Marieta Afilipoaie 

Îmi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii si legalitafii 
in solidar cu intocmitoml inscrisului 

Coordonator compa. 	ent, 
Valentin 

Îmi asum responsabilitatea pentm fundamentarea, 
corectitudinea si legalitatea intocmirii acestui inscris oficial 
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CAIETUL DE SARCINI 

al serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului laşi 

CAPITOLUL I: Obiectul Caietului de sarcini 

Art. 1. Prezentul caiet de sarcini stabileşte condiţiile de efectuare a serviciului de transport public 

judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului Iaşi, stabilind nivelurile de calitate şi 

condiţiile tehnice necesare efectuării acestui serviciu în condiţii de eficienţă  şi siguranţă. 

Art. 2. Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentaţie tehnică  şi de referinţă  în 

vederea stabilirii condiţiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public judeţean de persoane 

prin curse regulate la nivelul judeţului laşi, prin gestiune delegată. 

Art. 3. Caietul de sarcini face parte integrantă  din documentaţia necesară  efectuării activităţilor de 

realizare a serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului Iaş i 

şi constituie ansamblul cerinţelor tehnice de bază. 

Art. 4. (1) Prezentul caiet de sarcini conţine specificaţiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare 

la nivelul calitativ, tehnic şi de performanţă  şi siguranţă  în exploatare. 

(2) Caietul de sarcini precizează  reglementările obligatorii referitoare la protecţia muncii, 

prevenirea şi stingerea incendiilor şi protecţia mediului, care trebuie respectate pe parcursul efectuării 

serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului laşi. 

Art. 5. Terminologia utilizată  este cea prevăzută  în Regulamentul serviciului de transport public judeţean 

de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului Iaşi elaborat de autoritatea judeţeană  de transport ş i 

aprobat prin hotărăre a Consiliului Judeţean Iaşi. 

CAPITOLUL II: Cerin(e organizatorice minimale 

Art. 6. Operatorii serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul 

judeţului Iaşi vor asigura: 

a) numărul şi tipul corespunzător de mijloace de transport necesare realizării programului de 

circulaţie şi care satisfac condiţiile impuse privind siguranţa 	confortul pasagerilor şi protecţia 

mediului; 

b) numărul de mijloace de transport necesare pentru înlocuirea celor care efectuează  cursele cuprinse 

în programul de circulaţie, în cazul apari(iei unor defecţiuni ale acestora; 

c) respectarea reglementărilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea şi efectuarea 

inspecţiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport propuse pentru 

efectuarea serviciului; 
; 	: ;;i.; 	̂,'; I %til 
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d) operaţiile de intreţinere şi reparaţii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin 

contractul de delegare a gestiunii, cu respectarea reglementărilor legale în vigoare privind efectuarea 

acestor activităţi (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materială, personalul utilizat etc.); 

e) menţinerea stării tehnice corespunzătoare a mijloacelor de transport, a instalaţiilor auxiliare şi a 

curăţeniei acestora; 
f) condiţii pentru spălarea, salubrizarea şi dezinfectarea mijloacelor de transport; 

g) spa(ii în suprafa(ă  suficientă  pentru parcarea mijloacelor de transport; 

h) dispecerat şi dotări speciale pentru urmărirea şi coordonarea în trafic a mijloacelor de transport, de 

intervenţ ie şi de depanare; 
i) personal calificat şi vehicule de intervenţie operativă; 

j) respectarea prevederilor legale în vigoare privind angajarea, desemnarea, pregătirea profesională, 
examinarea medicală  şi psihologică  a persoanelor cu funcţii care concură  la siguranţa circula(iei; 

k) asigurarea călătorilor şi a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad în sarcina operatorului de 

transport; 
I) respectarea capacită(ilor de transport şi a programelor de circulaţie impuse prin contractul de 

atribuire a gestiunii; 
m) menţinerea stării tehnice corespunzătoare a mijloace de transport, a instalaţiilor auxiliare şi a 

curăţeniei acestora; 
n) respectarea indicatorilor de performanţă  şi de calitate stabiliţi prin contractul de delegare a 

gestiunii şi precizaţi în Regulamentul serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse 

regulate la nivelul judeţului laşi; 

o) furnizarea către Consiliul Judeţean laşi, a informaţiilor solicitate şi accesul la toate informa(iile 

necesare, în vederea verificării şi evaluării funcţionării şi dezvoltării serviciului de transport public 

judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului laşi; 

p) realizarea unui sistem de evidenţă  a sesizărilor şi reclamaţiilor şi de rezolvare operativă  a acestora; 

q) statistica accidentelor şi analiza acestora; 

r) aplicarea de metode performante de management care să  conducă  la reducerea costurilor de 

operare; 
s) respectarea reglementărilor legale în vigoare din domeniul transporturilor; 

t) respectarea 	în vigoare privind protecţia muncii, protecţia mediului, prevenirea ş i 

combaterea incendiilor; 
u) planificarea inspecţiilor tehnice periodice astfel încât să  fie asigurat în fiecare zi numărul de 

vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse în programul de circulaţie; 

v) alte condiţii specifice stabilite de Consiliul Judeţean Iaşi. 

Art. 7. Obligaţiile şi răspunderile personalului cu funcţii care concură  la siguranţa circulaţiei sunt 

cuprinse în Regulamentul serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la 

nivelul judeţului Iaşi elaborat de autoritatea judeţeană  de transport şi aprobat prin hotăţire a Consiliului 

Judeţean Iaşi. 

Art. 8. În contractele de delegare a gestiunii serviciului de transport public judeţean de persoane prin 

curse regulate la nivelul judeţului laşi se vor preciza condiţiile de realizare a investiţiilor, precum şi a 

altor cheltuieli pe care le va efectua operatorul/operatorii, specificându-se modul de aprobare şi decontare 
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a acestora in cadrul relaţiilor contractuale dintre Consiliul Judeţean lasi operatorul/operatorii serviciului 

de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judetului laşi. 

CAPITOLUL III: Sistemul de transport public judeţean de persoane 

Art. 9. Operatorul de transport rutier are dreptul să  efectueze, in condiţfile legislaţiei in vigoare, transport 

rutier public judeţean prin curse regulate, in aria administrativ-teritorială  a judeţului Iaşi delimitată  de 

Republica Moldova la est, judeţele Botoşani la nord, Neamţ  la sud - vest. Vaslui la sud Suceava la nord 

- vest. 

Art. 10. Operatorul de transport are obfigaţia să  efectueze serviciul de transport public judeţean de 

persoane prin curse regulate la nivelul judeţului laşi, cu respectarea programului de transport, care 

conţine condiţiile specifice privind traseele, perioadele şi programul de circulaţie, capacitatea mijloacelor 

de transport, numărul mijloacelor de transport necesare, prevăzut in Anexa nr. 1 a prezentului caiet de 

sarcini. 

Art. 11. Denumirea staţfilor 	amplasarea lor pentru fiecare traseu sunt prezentate in Anexa nr. 2 a 

prezentului caiet de sarcini. 

Art. 12. in vederea realizării unui sistem de transport public judeţean de persoane pe raza administrativ- 

teritorială  a judeţului Iaşi, care 	asigure deplasarea călătorilor in condiţii de siguranţă  a circulaţiei 

rutiere şi pietonale, confort, regularitate şi continuitate, operatorul de transport trebuie să  indeplinească  
următoarele cerinţe: 

1) să  asigure afişarea la părţile din faţă  şi laterală  dreapta ale mijlocului de transport a indicativului şi 

capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afişa cel puţin indicativul traseului. 

Elementele de informare menţionate anterior vor fi iluminate corespunzător pe timp de noapte sau in 

condiţii de vizibilitate scăzută; 
2) in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului călător prin mijloace vizuale 

şi sonore cu privire la denumirea stafiei care urmează  ş i la legăturile cu alte mijloace de transport public 

local de persoane; 
3) să  asigure afişarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducătorului acestuia, a hărţii 

schematice care să  permită  vizualizarea traseului şi a reţelei de trasee, a instrucţiunilor privind modul de 

desfăşurare a transportului, a obligaţfilor publicului călător şi a altor informaţii de utilitate publică  privind 

transportul, stabilite prin reglementărtle in vigoare; 

4) să  asigure vănzarea legitimaţillor/abonamentelor de călătorte in toate staţiile stabilite de comun 

acord cu Consiliul Judeţean laş i 	nominalizate printr-o anexă  la contractul de delegare a gestiunii 

serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse regulate la nivelul judeţului laşi; 

5) in staţiile din programul de circulaţie, să  asigure afişarea codului traseului, a intervalelor de 

succedare a curselor, precum şi a hărfilor simplificate cu indicarea traseelor staţfilor pentru informarea 

publicului călător; 
6) să  emită  abonamente de călătorie cu respectarea reglementărilor in vigoare, inclusiv pentru 

categoriile sociale care beneficiază  de reduceri ale costului abonamentului; 

7) să  asigure accesul liber şi nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de 

reglementările legale in vigoare, al persoanelor care beneficiază 	facifităţilgratuităţi la transport;_ 	_ 
E 

8) să  asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani; 	 : 	i‘si 
ua 
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9) mijlocul de transport trebuie să  aibă  locuri rezervate pentru persoane cu handicap, bătrâni. femei 

insărcinate, persoane cu copii în brate; 
10) să  supravegheze urcarea ş i coborârea călătorilor, mijlocul de transport să  nu pornească  din statii 

cu uşile deschise sau cu călători afiaţi pe scările acestuia, precum şi cu călători agătati de exteriorul 

caroseriei; 
11) să  nu admită  la transport în salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile, butelii 

de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse caustice ori 
acide, alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune, vătămări corporale 

sau, prin natura materialului, pot murdări ori alte obiecte sau mărfuri interzise la transportul public; 
12) să  nu îmbarce călători peste capacitatea maximă  admisă  a mijlocului de transport, exprimată  prin 

număr de locuri pe scaune; 
13) să  asigure spatiile necesare pentru bagajele de mână  ale că lătorilor; 
14) să  îmbarce/debarce călători numai în statifie special amenajate, prevăzute în programul de 

circulaţie; 
15) să  utilizeze numai legitimaţii/abonamente de călătorie cu regim special, agreate de către Consiliul 

Judetean Iaşi; 
16) să  nu permită  transportul călătorilor decât pe bază  de legitimatii/abonamente de călătorie valabile 

sau alte documente prevăzute de reglementările legale în vigoare; 
17) să  asigure călătorii şi bagajele acestora pentru riscurile care cad în sarcina operatorului de 

transport; 
18) să  ţină  evidenta curselor sosite şi plecate, la fiecare capăt de linie; 
19) să  asigure informarea anticipată  a publicului călător în legătură  cu modificarea/suspendarea 

programului de circulatie sau a unui traseu, în caz de fortă  majoră; 
20) să  asigure, zilnic şi ori de câte ori este nevoie, salubrizarea, spălarea şi dezinfectarea mijloacelor 

de transport; 
21) să  asigure conditfile de executie a transportului în conditii de regularitate, sigurantă  şi confort; 
22) mijloacele de transport trebuie să  fie echipate cu instalaţie de incălzire/conditionare a aerului în 

stare de funcţionare; 
23) mijloacele de transport trebuie să  aibă  un aspect estetic corespunzător; 
24)pe părtile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionată  denumirea executantului 

transportului; 
25) la bordul mijlocului de transport trebuie să  existe mijloace pentru prevenirea şi combaterea 

incendiilor, precum şi ciocan pentru spart geamurile în caz de necesitate; 
26) mijloacele de transport trebuie să  aibă  inspecţia tehnică  periodică  sau, după  caz, revizia tehnică  

periodică  efectuată  la termen; 
27) mijloacele de transport trebuie să  îndeplinească  condiţiile impuse de legislaţia în vigoare privind 

siguranţa circulaţiei şi protecţia mediului; 
28) să  fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investiţii din surse proprii, precum şi diferenţa 

de tarif pentru protecţie socială, conform legislaţiei în vigoare, pentru a fi supuse aprobării Consiliului 
Judeţean laşi; 

29) să  elaboreze bugetul privind intreţinerea curentă, reparaţiile curente şi accidentale la bunurile 
concesionate/închiriate de la concedent, conform programelor de întreţinere, reparaţii, dotări şi investiţii 
aprobate de acesta; 

• t 	?ti 	I ‘51 
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30) să  asigure informarea permanentă  a călătorilor cu privire la traseele, programele de circulaţ ie 

deservite, tarifele aplicate, precum şi modificarea acestora; 

31) să  aplice normele de protecţie a muncii specifice activităţii destăşurate în cadrul serviciului 

contractat; 

32) să  asigure finanţarea pregătirii profesionale şi efectuarea examinărilor medicale şi psihologice ale 

propriilor angajaţi; 

33) să  elaboreze strategii de management care să  conducă  la reducerea costurilor de operare, inclusiv 

prin aplicarea procedurilor concurenţiale impuse de normele legale în vigoare privind achiziliile de lucrări 

sau bunuri, şi la gestionarea serviciului public pe criterii de competitivitate şi eficienţă  economică; 

34) să  prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea şi exploatarea eficientă  a bazei tehnico- 

materiale aferente serviciului prestat; 

35) alte condiţii specifice stabilite de Consiliul Judeţean laşi: conform actelor normative în vigoare. 

Anexa nr. 1 la Caietul de sarcini al serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse 
regulate la nivelul judeţului Iaşi - Programul de transport public judeţean pe grupe de trasee al 
judeţului Iaşi aprobat prin Hotărârea Consiliului Judeţean Iaşi nr. 336/2024. 

Anexa nr. 2 la Caietul de sarcini al serviciului de transport public judeţean de persoane prin curse 
regulate la nivelul judeţului laşi — Programele de circulaţie şi staţiile de îmbarcare/debarcare a 
călătorilor, aferente traseelor judeţene din grupele de trasee aprobate prin Hotărârea Consiliului 
Judeţean Iaşi nr. 336/202 

PREŞ1D 
Costel A Administrator public al Judeţului Iaşi, 

Ştefan-Andreţ  Cazacu 

Îmi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii şi legabratn 
în solidar cu intocmitorul inscrisului 

Director executiv, 
Marieta Afilipoaie 

Îmi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii şi legalităpi 
in solidar cu intocmitorul inscrisului 

Coordonator compartinjen 
Valentin Călin 

Îmi asum responsabilitatea pentru fundamentarea, 
corectitudinea şi legalitatea intocmirii acestui inscris oficial 

Petr ocşa 
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STRATEGIE DE CONTRACTARE 
Procedura de atribuire a contractului/contractelor de delegare a 

gestiunii serviciilor publice de transport persoane în aria teritorială  
de competenţă  a unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul Iaşi 
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Introducere 
Strategia de contractare este un document' care face parte din etapa de planificare/ pregătire a 

fiecărui proces de achiziţie publică, prin intermediul căreia entitatea contractantă  işi documentează  deciziile 

pe care le ia înainte de organizarea propriu-zisă  a fiecărei proceduri de atribuire. 
Acest document se va regăsi în cadrul dosarului achiziţiei sectoriale. 

Prin intermediul strategiei de contractare se documentează  deciziile din etapa de planificare/pregătire a unui 

achiziţii în legătură  cu: 
➢ relaţia dintre obiectul, constrângerile asociate şi complexitatea contractului, pe de o parte, ş i 

resursele disponibile la nivel de entitate contractantă  pentru derularea activităţilor din etapele procesului de 

achiziţie sectorială, pe de altă  parte; 
➢ procedura de atribuire aleasă, precum şi modalităţile speciale de atribuire a contractului 

sectorial asociate, dacă  este cazul; 
> tipul de contract propus ş i modalitatea de implementare a acestuia; 
➢ mecanismele de plată  în cadrul contractului, alocarea riscurilor în cadrul acestuia, măsuri de 

gestionare a acestora, stabilirea penalităţilor pentru neîndeplinirea sau îndeplinirea defectuoasă  a obligaţiilor 

contractuale; 
➢ justificările privind determinarea valorii estimate a contractului/acordului-cadru, precum şi 

orice alte elemente legate de obţinerea de beneficii pentru entitatea contractantă  şi/sau îndeplinirea 

obiectivelor comunicate la nivelul sectorului administraţiei publice în care activează  entitatea contractantă; 
➢ justificările privind alegerea procedurii de atribuire în situaţiile prevăzute la art. 82 alin. (3)- 

(6) din Lege şi, după  caz, decizia de a reduce termenele în condiţiile legii, criterii de calificare privind 

capacitatea şi, după  caz, criteriile de selecţie, criteriul de atribuire şi factorii de evaluare utilizaţi; 
➢ obiectivul din strategia locală/regională/naţională  de dezvoltare la a cărui realizare contribuie 

contractul/acordul-cadru respectiv, dacă  este cazul; 
> orice alte elemente relevante pentru îndeplinirea necesităţii entităţii contractante. 

1. Date privind entitatea contractantă  

JUDEŢUL IAŞI — Consiliul Judetean Iaşi 
Sediul: Calea Chişinăului, nr. 23, (corp clădire Cl şi C2 din incinta imobilului Casa Auto) cod poştal 

700265, Iaşi, Judeţul laş i 
Tel: +40 232235100 
Fax: +40 0232210336 
E-mail: ghişeu.unic@icc.ro  

2. Relaţia dintre obiectul, constrângerile asociate şi complexitatea contractului, pe 

de o parte, şi resursele disponibile la nivel de entitate contractantă  pentru derularea 

activităţilor din etapele procesului de achiziţie sectorială, pe de altă  parte 

2.1 Obiectul contractului 
Obiectul Contractului îl constituie delegarea sarcinilor şi responsabilităţilor către Operator cu privire 

la prestarea propriu-zisă  a Serviciului în aria de competenţă  a unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul Iaşi. 
Denumirea contractului: Contract de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane în 

aria de competenţă  a unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul Iaşi 
Durata propusă  a Contractului va fi de 10 ani (120 de luni), începând de la Data intrării în vigoare a 

acestuia. 	 ; 

	

Contractul este impărţit pe 11 loturi, fiecărui lot corespunzându-i o grupă: 	Văie după  cum 

urmează: 	
( 	r; 	‘. 

Î,ÎiÎ 	ÎÎ. u n 

2 
19: ... IUM ,, 	.. 

art. 9 alin. (3) din H.G. nr. 394/2016 pentru aprobareo Normelor metodologice de oplicare a prevederilor referitoare la 

atribuirea controctului sectoriallacordului-cadru din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale 
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Lot 1: Grupa G1 — 9 trasee: 
Traseu GITI: IAŞI (Pădurii) — Vulturi — ŞENDRENI / ICUŞEN1 
Traseu G I T2: IAŞI (Pădurii) — Andrieşeni — GLĂVĂNEŞTI 
Traseu GIT3: IAŞI (Pădurii) — Vlădeni — CHIŞCĂRENI 
Traseu GAT4: HARLĂU (Centru) — Plugari — HĂLCENI 
Traseu G I T5: IAŞI (Pădurii) — Plugari — BOROŞOAIA 
Traseu GIT6: IAŞ  I (Pădurii) — Probota — PERIENI / STEJARII 
Traseu G 1 T7: IAŞI (Pădurii) — Bălteni — ROŞCANI 
Traseu G I T8: IAŞI (Pădurii) — Trifeşti — VLADOMIRA 
Traseu G I T9: IAŞI (Pădurii) — Bivolari — TABĂRA 

Lot 2: Grupa G2 — 11 trasee: 
Traseu G2T1: IAŞI (Doi Băieţi) — Mânzăteşti — COADA STÂNCII / GOLĂIEŞTI / GRĂDINARI / COTU 
LUI IVAN / PETREŞTI 
Traseu G2T2: IAŞI (Doi Băieţi) — Bosia — UNGHENI 
Traseu G2T3: IAŞI (Ţuţora rond tramvai) — Osoi — PRISĂCANI 
Traseu G2T4: IAŞI (Ţuţora rond tramvai) — Tomeşti — OSOI (Comarna) 
Traseu G2T5: IAŞI (Ţuţora rond tramvai) - Cozia — Răducăneni 
Traseu G2T6: IAŞI (Ţu(ora rond tramvai) — Chicerea — COMARNA 
Traseu G2T7: IAŞI (Ţu(ora rond tramvai) — Moreni — GROZEŞTI 
Traseu G2T8: RĂDUCĂNENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 
Traseu G2T9: IAŞ I (Ţuţora rond tramvai) — Cozmeşti - PODOLENII DE SUS 
Traseu G2T1O: IAŞI (Ţuţora rond tramvai) — Costuleni — COVASNA / HILIŢA 
Traseu G2T I I : RĂDUCĂNENI — Grozeşti - COLŢU-CORNII 

Lot 3: Grupa G3 — 4 trasee: 
Traseu G3T1: IAŞI (Casa Sindicatelor) — 
Traseu G3T2: IAŞI (Casa Sindicatelor)— 
Traseu G3T3: IAŞI (Casa Sindicatelor) — 
Traseu G3T4: IAŞI (Casa Sindicatelor) — 

DOBROVĂT 
Dumitreştii Gălăţii — SLOBOZIA (Schitu Duca) 
Ciorteşti — ROTĂRIA / ŞERBEŞTI 
Dolheşti — Brădiceşti 

Lot 4: Grupa G4 — 5 trasee: 
Traseu G4T 1: IAŞI (Pia(a CUG Selgros) — Grajduri — CUZA VODĂ  (Ipatele) 
Traseu G4T2: IAŞI (Pia(a CUG Selgros) — Grajduri — URŞITA 
Traseu G4T3: IAŞI(Piaţa CUG Selgros)—Scânteia — BOROSEŞTI/TUFEŞTII DE SUS/REDIU/POIANA CU 
CETATE 
Traseu G4T4: IAŞI (Pia(a CUG Selgros) — Dumbrava — Mogoşeşti / Mânjeşti 
Traseu G4T5: IAŞI (Pia)a CUG Selgros) — Mogoşeşti — HADÂMBU 

Lot 5: Grupa G5 — 
Traseu G5T1: IAŞI 
Traseu G5T2: IAŞI 
Traseu G5T3: IAŞI 
Traseu G5T4: IAŞI 
Traseu G5T5: IAŞI 
Traseu G5T6: IAŞI 
Traseu G5T7: IAŞI 
Traseu G5T8: IAŞI 

8 trasee: 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 
(Piaţa CUG 

Selgros) — Miroslava — VOINEŞTI / VOCOTEŞTI 
Selgros) — Lungani — HORLEŞTI 
Selgros) — Voineşti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 
Selgros) — Tibana — ALEXENI 
Selgros) — Domniţa — RUNCU / GÂRBEŞTI 
Selgros) — Ţibăneşti — TUNGUJEI 
Selgros) — Tansa — Mânăstirea 
Selgros) — Bogdăneşti — SCOPOŞENI 
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Lot 6: Grupa 
Traseu G6T1: 
Traseu G6T2: 
Traseu G6T3: 
Traseu G6T4: 
Traseu G6T5: 
Traseu G6T6: 
Traseu G6T7: 
Traseu G6T8: 
Traseu G6T9: 

G6 — 9 trasee: 
IAŞI (Rond Agronomie) — Horleşti - IEPURENI 
IAŞI (Rond Agronomie) — Avântu — ROMÂNEŞTI 
IAŞI (Rond Agronomie) — Movileni - POTÂNGENI 
IAŞ I (Rond Agronomie) — Gropniţa — BULBUCANI / SÂNGERI / SĂVENI 
IAŞI (Rond Agronomie) — Bulbucani — FOCURI 
IAŞI (Rond Agronomie) — Focuri — FÂNTÂNELE 
IAŞI (Rond Agronomie) — Forăşti — COARNELE CAPREI 
HÂRLĂU (Centru) — Belceşti — FOCURI / FÂNTÂNELE 
IAŞI (Rond Agronomie) - Coarnele Caprei — HÂRLĂU 

Lot 7: Grupa G7 — 12 trasee: 
Traseu G7T1:IAŞI(Autogara Transbus Codreanu)—Podu Iloaiei—TÂRGU FRUMOS(Autogara Intertranscom) 
Traseu G7T2: IAŞI (Autogara Transbus Codreanu) — Podu Iloaiei — SATU NOU / MUNTENI 
Traseu G7T3: IAŞI (Autogara Metchim) — Leţcani — PĂUŞEŞTI / HOISEŞTI 
Traseu G7T4: IAŞI (Autogara Metchim) — Podu Iloaiei — FRUMUŞICA / BOJILA 
Traseu G7T5: IAŞI (Autogara Metchim) — Podu Iloaiei — Hărpăşeşti 
Traseu G7T6: IAŞI (Autogara Metchim) — Podu Iloaiei — OSOI (Sineşti) 
Traseu G7T7: IAŞI (Autogara Metchim) — Sârca — GOEŞTI / ZMEU 
Traseu G7T8: TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) — Cristeşti — Mădârjeşti 
Traseu G7T9: TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) — Prigoreni — BRĂEŞTI 
Traseu G7TIO: TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) — Bălţaţi — LITENI 
Traseu G7T1 I : IAŞI (Autogara Metchim) — LEŢCANI 
Traseu G7T12: IAŞI (Autogara Metchim) — Leţcani - COGEASCA 

Lot 8: Grupa G8 — 13 trasee: 
Traseu G8T1: TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) — Strunga - OTELENI 
Traseu G8T2: TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) — Cucova - FĂRCĂŞEN1 
Traseu G8T3: TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) — Strunga — BUTEA 
Traseu G8T4:PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Costeşti — TÂRGU FRUMOS (Autogara Intertranscom) 
Traseu G8T5: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Mirceşti — RĂCHITENI 
Traseu G8T6: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Heleşteni — Volintireşti / ŞCHEIA 
Traseu G8T7: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Gura Bâdiliţei - HÂRTOAPE 
Traseu G8T8: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Gura Bâdiliţei - CRIVEŞTI 
Traseu G8T9: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Hărmăneşti — TODIREŞTI / BĂICENI 
Traseu G8TIO: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Cozmeşti — CIOHORĂNI 
Traseu G8T11: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Hălăuceşti — IUGANI 
Traseu G8TI2: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Stolniceni-Prăjescu - BRĂTEŞTI 
Traseu G8TI3: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Mogoşeşti-Siret — MUNCELU DE SUS 

Lot 9: Grupa G9 — 12 trasee: 
Traseu G9T1: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) - Lespezi — SLOBOZIA (Sireţel) 
Traseu G9T2: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) - Sireţel - BEREZLOGI 
Traseu G9T3: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) - Lespezi - HUMOSU 
Traseu G9T4: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) - Lespezi - VÂNĂTORI 
Traseu G9T5: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) - TOPILE 
Traseu G9T6: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) - Valea Seacă  - CONŢEŞTI 
Traseu G9T7: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Conţeşti - TĂTĂRUŞI / IORCANI 
Traseu G9T8: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) - Soci - Mirosloveşti 
Traseu G9T9: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Moţca - BOURENI 
Traseu G9T10: PAŞCANI (Autogara Sprinter AGM) — Moţca - HOMITA 
Traseu G9T11: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Brăteşti - MITEŞTI 
Traseu G9T12: PAŞCANI (Autogara Intertranscom) — Lespezi- BUDA 

20125 
............ 	111:1 ..... 
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Lot 10: Grupa G10 — 7 trasee: 
Traseu G I OT1: HÂRLĂU (Centru) 
Traseu G I OT2: HÂRLĂU (Centru) 
Traseu G I OT3: TÂRGU FRUMOS 
Traseu GIOT4: HÂRLĂU (Centru) 
Traseu G1OT5: TÂRGU FRUMOS 
Traseu GIOT6: HÂRLĂU (Centru) 
Traseu G I OT7: HÂRLĂU (Centru) 

— Cotnari — COASTA-MĂGURII 
— Deleni - FEREDENI 
(Autogara Intertranscom) — Cucuteni — BĂICENI (Cucuteni) 
— Sticlăria - CÂRJOAIA 
(Autogara Intertranscom) — Cotnari — HÂRLĂU (Centru) 
- PÂRCOVACI 
— Scobinţ i — POIANA MĂRULUI 

Lot 11: Grupa G11 — 2 trasee: 
Traseu GI1CR I : IAŞI (Autogara Transbus Codreanu)— PAŞCANI (Autogara Intertranscom), Cursă  rapidă  
Traseu G I ICR2: IAŞI (Autogara Transbus Codreanu) — HÂRLĂU (Centru), Cursă  rapidă  

2.2 Relaţia dintre obiectul, constrângerile asociate şi complexitatea contractului, pe de o parte, 
şi resursele disponibile la nivel de entitate contractantă  pentru derularea activităţilor din etapele 
procesului de achiziţie sectorială, pe de altă  parte 

Judeţul laşi - Consiliul Judeţean laşi, în calitate de autoritate a administraţiei publice locale are 

atribuţii în asigurarea, organizarea, reglementarea, coordonarea şi controlul prestării serviciilor de transport 

public defăşurat pe raza administrativ-teritorială  a judeţului laş i 
in conforrifitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European şi al 

Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar şi rutier de călători şi de 

abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 şi nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificările şi 

completările ulterioare şi ale Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unităţile 

administrativ-teritoriale, cu modificările si completările ulterioare, Serviciul public de transport judeţean de 
persoane prin curse regulate, cu autobuze, se realizează  prin contracte de delegare a gestiunii, pe baza 

licenţelor de traseu. 
in acest sens, este necesară  încheierea contractului de delegare a gestiunii Serviciului în Judeţul Iaşi. 

Alegerea modalităţii de atribuire a serviciilor publice de transport judeţean se face, în condiţiile Legii 

92/2007, precum şi ale Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilită,ti publice, republicată, cu 

modificările si completările ulterioare, prin hotărâre adoptată  de consiliul jude(ean. 
Legea 92/2007 prevede că  unul din principalele obiective urmărite de autorităţile administraţiei 

publice locale, în domeniul serviciului public de transport judeţean este: atribuirea contractelor de servicii 
publice definite la art. 2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007. La lit. i) regulamentul precizează: 

prin "contract de servicii publice" se inţelege unul sau mai multe acte obligatorii din punct de vedere 
juridic care confirmă  acordul incheiat între o autoritate competentă  ş i un operator de serviciu public cu 

scopul de a incredinţa respectivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea serviciilor 
publice de transport de călători, sub rezerva unor obligaţii de serviciu public;". 

Legea 92/2007 prevede că  atribuirea gestiunii serviciilor de transport se va realiza în conformitate cu 
prevederile procedurii-cadru privind atribuirea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de 
transport public local. in acest sens, a fost emis Ordinul comun ANRSC şi ANAP 131/1401/2019 privind 
documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate în cadrul procedurilor de delegare a gestiunii 
serviciului public de transport de persoane in unităţile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, 
troleibuze si/sau tramvaie. Acesta indică  că  în vederea atribuirii contractului de delegare a gestiunii 
serviciului public de transport judeţean de persoane prin curse regulate realizat cu autobuze în condiţiile art. 

8 şi art. 251 alin. (2) din Legea nr. 99/2016 privind achiziJiile sectoriale cu modificările  Şi completările 

ulterioare, documentaţia de atribuire se elaborează  de către entitatea contractantă  cu respectarea 
prevederilor Legii nr. 99/2016, cu modificările si completările ulterioare, coroborate cu prevederile art. 231  

din Legea serviciilor publice de transport persoane in unităţile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu 
modificările si completările ulterioare. 

Delegarea de gestiune a Serviciului este justificată  de următoarele aspecte: 
• hiexistenţa unui serviciu/direcţie, specializat/ă  în transportul public judetean de persoane cu 

personalitate juridică, inffinţată  şi organizată  în subordinea Consiliului judeţeartlaşi, 	Itţitărăre a aces ia 
sau a unui operator de transport cu capital social integral al ConsiIiului 	 aso tat 

.trea 

, 	 Nr. 
IF 
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unic Consiliul Judeţean laşi, infiinţat de către unitatea administrativ-teritorială  şi asupra căruia acesta are un 
control direct ş i o influenţă  dominantă  asupra deciziilor; 

• Serviciul se supune regimului juridic al serviciilor publice de interes general, fiindu-i aplicabile 
obligaţiile de serviciu public definite potrivit exigenţei/cerinţei fundamentale de: continuitate din punct de 
vedere calitativ şi cantitativ, în condiţii contractuale reglementate, conform prevederilor art. 7 alin. (1) lit. 
b) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilităji publice. 

În contextul menţionat. atribuirea Contractului se va realiza prin procedură  competitivă  către un 
operator/operatori de trasport. 

Procedura de atribuire a Contractului se desfăşoară  conform Legii nr 99/2016 privind achizitide 
sectoriale. Sarcinile se incredinţează  în baza unui contract de delegare a gestiunii care este asimilat actelor 
administrative ş i care intră  sub incidenţa prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu 
modificările şi completările ulterioare. 

in sensul prevederilor Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, Contractul este un contract de servicii 
publice. 

Prin Hotărârea Consiliului Judeţean laş i nr. 161/ 2021 s-a aprobat forma de delegare a serviciului 
public de transport judeţean de persoane prin curse regulate în judeţul laşi, respectiv gestiunea delegată  care 
se va realiza prin licitaţie publică  în condiţiile Legii nr 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu modificările 
şi completările ulterioare, precum  si "Studiului de oportunitate in vederea stabilirii modalităţii de atribuire 
a serviciului public de transport judeţean de persoane prin curse regulatefn judetul lasi". 

Deoarece contractul de delegare a gestiunii are ca obiect servicii pentru transportul de persoane la 
nivel judeţean, în condiţiile art. 3 alin. (1) lit. a), k), n), art. 8 alin. (1) ş i (2) şi art. 251 alin. (2) din Legea nr. 
99/2016, acesta este un contract sectorial de servicii şi ca urmare, se atribuie cu respectarea prevederilor 
Legii nr. 99/2016 şi a Normelor metodologice de aplicare a acesteia. 

Justificarea împărţirii pe loturi 
Dată  fiind complexitatea Serviciului care urmează  să  fie delegat şi pentru a garanta accesul egal ş i 

nediscriminatoriu al operatorilor de transport la piaţa Serviciului, atribuirea Contractului se va realiza pe 
loturi, fiecărui lot corespunzându-i o grupă  de trasee: Lot 1-Grupa 1, Lot 2-Grupa 2 Lot 11-Grupa 11. 

Programul de transport public judeţean pe grupe de trasee al Judeţului laşi propus pentru durata de 
derulare a contractelor de delegare a fost aprobat prin Hotărârea Consiliului Judeţean laşi nr. 336/24.09.2024 
cu modificările şi completările ulterioare şi conţine condiţiile specifice privind traseele, perioadele ş i 
programele de circulaţie, capacitatea şi numărul autobuzelor necesare. 

Atribuirea contractului pe loturi corespunzătoare grupelor de trasee prezintă  avantajul unei exploatări 
mai raţionale a parcului de vehicule, a posibilităţii utilizării abonamentului de călătorie pe oricare din traseele 
aceleaşi grupe. 

Programul de transport public judeţean pe grupe de trasee al Judeţului laşi propus pentru durata de 
derulare a contractelor de delegare este structurat pe grupe de trasee ce prezintă  avantajul unei exploatări 
mai raţionale a parcului de vehicule, a posibilităţii utilizării abonamentului de călătorie pe oricare din traseele 
aceleaşi grupe. Gruparea traseelor s-a realizat după  principiul 	 astfel încât să  se creeze zone de 
exclusivitate, ce vor permite o mai uşoară  armonizare a graficelor de circulaţie, a capacităţilor de transport cu 
nevoile utilizatorilor din zonele respective. 

Astfel, grupele propuse se orientează  pe noduri (principalele oraşe), dar şi pe direcţii de deplasare. De 
exemplu, toate traseele care fac legătura cu o zonă  aflată  de-a lungul unei artere principale, sunt constituite 
într-o grupă. Totodată, s-a ţinut cont şi de rentabilitatea traseelor, astfel încât să  se asigure un echilibru al 
traseelor din fiecare grupă  (acestea să  conţină  şi trasee rentabile şi trasee sociale). 

Grupele de trasee sunt constituite în jurul fiecărui terminal multimodal, astfel încât un operator sau o 
asociere de operatori să  exploateze toate traseele cu punct de plecare din acelaşi nod, oferindu-se astfel 
posibilitatea călătorilor de a putea circula şi cu abonament şi cu efecte benefice pentru locuitorii din unităţile 
administrativ-teritoriale deservite atât în ceea ce priveşte calitatea serviciilor oferite, cât şi în ceea ce priveşte 
tarifele practicate - conform Legii nr. 92/2007. 

Grupele de trasee au urmărit gruparea echilibrată  a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor din grupe 
diferite în sensul respectării dreptului exclusiv de operare în cadrul grupei de, trasee a pperatoruturi-  e 
transport (asocierii de operatori de transport) declarat câştigător al proceduni,;icompketinme dq,„,ţribuire a 
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contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport judeţean, aplicarea unei politici tarifare 
unitare, a sistemului de transport inteligent (STI — conform definiţiei acestuia din Ordinul Preşedintelui 
ANRSC nr. 131/2019), facilitarea folosirii unitare a titlurilor de călătorie. 

Astfel, grupele propuse se orientează  pe noduri (principalele oraşe), dar ş i pe direcţii de deplasare. De 

exemplu, toate traseele care fac legătura cu o zonă  aflată  de-a lungul unei artere principale, sunt constituite 
într-o grupă. 

Crearea grupelor prezintă  avantaje precum: 
-exclusivitate de operare pentru operator; 
-tarifare unică  în cadrul grupei; 
-mobilitate de mişcare a călătorilor pe baza biletului unic sau a abonamentului; 
-oferta mai mare de curse pentru segmente comune; 
-flexibilitate mai mare în folosirea parcului auto din cadrul grupei; 
-eliminarea competiţiei între operatorii de transport („cine să  treacă  mai repede pe segmentul comun 

pentru a aduna călătorii"). 
Din analiza prevederilor legale incidente rezultă  că  deşi legislaţia achiziţiilor sectoriale nu obligă  în 

mod explicit entitatea contractantă  la impărţirea unei achiziţii pe loturi, o obligă, în schimb, să  asigure un 

cadru concurenţial cât mai larg şi să  nu limiteze în mod artificial concurenţa în cadrul achiziţiilor sectoriale, 
aceasta având responsabilitatea, în acest sens, de a analiza oportunitatea împărţirii contractelor pe loturi, în 
funcţie de necesităţi obiective, adaptând achiziţiile sectoriale astfel încât să  permită  participarea la procedură  
a unui număr cât mai mare de operatori economici. 

Potrivit prevederilor art. 150 din Legea 99/2016, entitatea contractantă  are dreptul de a recurge la 
atribuirea pe loturi a contractelor sectoriale şi, în acest caz, de a stabili dimensiunea şi obiectul loturilor, cu 

condiţia includerii acestor informaţii în documentele achiziţiei. 
Atribuirea Contractului prin procedură  competitivă  către un operator/operatori de trasport este în 

conformitate cu art. 7, punctul (i) din Legea 51/2006 privind serviciile de utilităţi publice modificată  ş i 

actualizată  de Legea 225/2016, care prevede că 	de utilităJi publice se organizează  si funcţionează  
cu respectarea prevederilor legale în vigoare privind administraţia publică  locală, descentralizarea 
administrativă  financiară, dezvoltarea regională, finan(ele publice lcoale şi cu respectarea 
(i) respectarea economiei de piaţă, asigurarea unui mediu concurenţial, restrângerea 	reglementarea 
ariilor de monopot" 

Acest aspect al mediului concurenţial de atribuire a Contractului este prevăzut şi de Legea 92/2007 
privind serviciile publice de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale la articolul 16, litera b): 
„Autoriţăţile administraţiei publice locale 	au următoarele obligaţil faţă  de operatorii de transport rutier 
şi transportatorii autorizaţi: b) să  asigure accesul operatorilor de transport rutier şi transportatorilor 
autorizati pentru realizarea serviciilor publice de transport local si judeţean bur-un mediu concurential  
transparent;". 

Aplicând prevederile legislative privind crearea unui mediu concurenţial, dar şi considerarea premisei 
că  un operator delegat prin procedură  competitivă, bine gestionat şi dotat în mod corespunzător cu resursele 
necesare ar presta serviciul de utilitate publică  în condiţii de eficienţă, Consiliul Judeţean Iaşi este Indreptăţit 
să  adopte soluţia atribuirii Contractului unui/unor operator/operatori de transport. 

Prin delegarea gestiunii Serviciului prin procedură  competitivă, se permite accesul tuturor 
potenţialilor ofertanţi la competiţie, iar în urma aplicării procedurii se asigură  selectarea operatorului care 
asigură  îndeplinirea în cele mai bune condiţii a Serviciului. 

Etapele procesului de achiziţie sectorială  
Atribuirea unui contract sectorial este rezultatul unui proces de achiziţie sectorială  ce se derulează  în 

trei etape distincte, potrivit Legii 99/2016: 
a) etapa de planificare/pregătire; 
b) etapa de organizare a procedurii şi atribuirea contractului de achiziţie sectorial; 
c) etapa postatribuire contract de achiziţie sectorial/acord-cadru, respectiv executarea şi monitorizarea 
implementării contractului de achiziţie sectorial/acordului-cadru.. 
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Etapa de planificare/pregătire a unui proces de achiziţie publică  se iniţiază  prin identificarea 

necesităţilor şi elaborarea referatelor de necesitate ş i se încheie cu aprobarea de către conducătorul entităţii 

contractante/unităţii de achiziţii centralizate a documentaţiei de atribuire, inclusiv a documentelor-suport şi, 

după  caz, a strategiei de contractare pentru procedura respectivă. 
Raportat la atribuirea contractului de delegare a gestiunii care face obiectul prezentei strategii, 

entitatea contractantă  prin resursele de care dispune a urmărit ş i asigurat identificarea necesităţilor ş i 
elaborarea referatelor de necesitate pe baza studiilor şi documentaţ iilor realizate fie direct, fie în cadrul unor 
servicii contractate de către firme de specialitate. Documentaţia de atribuire este aprobată  prin Hotărâre a 

Consiliului Judelean Iaşi. 

Etapa de organizare a procedurii de atribuire a contractului sectorial începe prin transmiterea 
documentaţiei de atribuire în SEAP şi se finalizează  odată  cu încheierea contractului de achiziţie sectorială. 
În cadrul acestei etape, entitatea contractantă  va asigura resursele necesare desfăşurării tuturor activităţilor 
implicate prin personal propriu şi în baza unui contract de servicii de consultanţă  cu o firmă  specializată, 
consultanţă  care se va realiza pe parcusul derulării procedurii de achiziţie publică  în vederea atribuirii 
contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane în aria teritorială  de 
competenţă  a unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul laşi. 

Etapa post atribuire contract a fiecărui proces de achiziţie sectorială  începe la momentul semnării 
contractului sectorial şi se finalizează  prin realizarea unei analize la nivel de entitate contractantă  a 

performanţei contractorului, în care se prezintă, dacă  este cazul, concluziile rezultate din procesul de achiziţie 
derulat, inclusiv prin analiza obţinerii beneficiilor pentru entităţile contractante, aşa cum sunt acestea 
identificate în etapa de planificare/pregătire a procedurii în cadrul strategiei de contractare. in acest sens, 
entitatea contractantă  prin Compartimentul Autoritatea Judeţeană  de Transport Public — A.J.T.P. din cadrul 
aparatului de specialitate al Consiliului Judeţean Iaşi, în calitatea sa de structură  locală  cu atribuţii de 
autorizare în domeniul serviciului va urmări derularea contractului/contractelor de delegare a gestiunii 
Serviciului, având ca atribuţii asigurarea, organizarea, autorizării, coordonării şi controlul prestării serviciilor 
publice de transport persoane în aria teritorială  de competenţă  a unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul 
Iaşi. 

Resursele existente la nivelul entităţii contractante permit derularea tuturor activităţilor din etapele 
procesului de achiziţie sectorială. 

3. Procedura de atribuire aleasă, precum şi modalităţile speciale de atribuire a 
contractului sectorial asociate, dacă  este cazul 

Deoarece valoarea totală  estimată  a serviciilor, pentru care Entitatea contractantă  intenţionează  să  
încheie contractul de delegare este de 1.258.342.259,13 lei fără  TVA, respectiv este peste pragul de 
2.186.559 lei fără  TVA, procedura propusă, conform prevederilor art.12 alin. (1) lit. a) din Legea nr.99/2016 
privind achiziţiile sectoriale, este procedura de licitaţie deschisă. 

Procedura de atribuire aplicabilă  în prezenta procedură  este licitaţia deschisă, într-o singură  etapă, 
potrivit prevederilor art. 84 şi urm. din Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale. 

Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale, la art. 8 stabileşte că  transportul prin ,punerea la 
dispozitie sau exploatarea reţelelor destinate furnizării de servicii publice în domeniul transportului pe cale 
ferată, cu sisteme automate, cu metroul, tramvaiul, troleibuzul, autobuzul sau pe cablu" este un domeniul 
relevant din perspectiva achiziţiilor sectoriale. 

in sensul celor menţionate, se consideră  că  există  o reţea pentru prestarea serviciilor de transport, în 
cazul în care condiţiile de operare, care pot viza rutele ce urmează  a fi deservite, capacitatea de transport care 
urmează  să  fie asigurată  sau frecven(a serviciului, sunt prestabilite de o entitate competentă. 

Potrivit prevederilor art. 12 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 99/2016, Entitatea contractantă, în situaţia în 
care valoarea contractului sectorial de servicii este mai mare de 2.186.559 lei, va putea atribui contractul, 
potrivit procedurii de licitatie deschisă, în concordan(ă  cu art. 82 alin. (1) lit a) coroborat cu art. 84 — 88 din 
Legea nr. 99/2016. 	 it 	, 

1151 
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4. Criteriul de atribuire a contractului de delegare, factorii de evaluare şi 

criteriile de calificare 
4.1 Criteriul de atribuire a contractului de delegare şi factorii de evaluare 
Fără  a aduce atingere dispoziţillor legale sau administrative privind remunerarea anumitor servicii, 

Entitatea contractantă  şi-a bazat decizia de atribuire a Contractului, prin utilizarea criteriului de atribuire „cel 
mai bun raport calitate-pre(", precum şi a factorilor de evaluare prevăzuţi în documentaţia de atribuire, 

factori care includ aspecte calitative, de mediu şi/sau sociale în legătură  directă, obiectivă  şi relevantă  cu 

obiectul Contractului. 
Pentru determinarea ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere economic entitatea contractantă  

are dreptul conform legii de a aplica unul dintre următoarele criterii de atribuire: 
a) preţul cel mai scăzut; 
b) costul cel mai scăzut; 
c) cel mai bun raport calitate-preţ; 
d) cel mai bun raport calitate-cost. 
Ordinul 131/2019 privind documentele standard şi contractul-cadru care vor fi utilizate în cadrul 

procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane în unităţile administrativ-
teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze şi/sau tramvaie precizează  că  fără  a fi afectate dispoziţiile art. 209 
alin. (31) din Legea nr. 99/2016, cu modificările şi completările ulterioare, în cazul delegării gestiunii 

serviciului public de transport judeţean de persoane prin curse regulate, realizat cu autobuze, indiferent de 
valoarea estimată  a contractului aferent care face obiectul unei proceduri de atribuire desfăşurate în baza 
respectivei legi, entitatea contractantă  utilizează  unul dintre următoarele criterii de atribuire: 

a) cel mai bun raport calitate-preţ; 
b) preţul cel mai scăzut. 
În cazul delegării gestiunii serviciului public de transport judeţean de persoane prin curse regulate, 

realizat cu autobuze, entitatea contractantă  utilizează, în aplicarea criteriului de atribuire cel mai bun raport 

calitate-preţ, factorii de evaluare prevăzuţi la art. 23^1 alin. (5) din Legea nr. 92/2007 cu modificările ş i 

completările ulterioare (a) vechimea medie a parcului de autobuze; b) clasificarea autobuzelor; c) nivelul 
tarifului; d) dotarea cu instalaţie de aer condiţionat; e) capacitatea de transport; fi norma de poluare a 
autobuzului; g) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definiţi în Legea nr 34/2017 privind 
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. 

in cazul delegării gestiunii serviciului public de transport judeţean de persoane prin curse regulate, 
realizat cu autobuze, entitatea contractantă  utilizează  criteriul de atribuire preţul cel mai scăzut în situatia în 
care aceasta pune la dispozitia contractantului mijloacele de transport respective. in situaţia serviciilor 
publice de transport persoane în aria teritorială  de competenţă  a unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul 

Iaşi, nu se pun la dispoziţie mijloace de transport în comun, motiv pentru care criteriul de atribuire a 
contractului va fi cel mai bun raport calitate-pret. 

Factorii de evaluare relevanti şi modul de aplicare a acestora 
in stabilirea factorilor de evaluare utilizaţi pentru determinarea ofertei celei mai avantajoase din punct 

de vedere economic în baza criteriului de atribuire cel mai bun raport calitate-pret, Entitatea contractantă  a 
avut în vedere prevederile Legii nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale, cu modificările şi completările 
ulterioare, H.G. nr. 394/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare 
la atribuirea contractului sectorial, cu modificările şi completările ulterioare, Directiva 2014/25/UE a 
Parlamentului European şi a Consiliului din 26.02.2014 privind achiziţiile efectuate de entitgile care îşi 
desfăşoară  activitatea în sectoarele apei, energiei, transporturilor şi serviciilor poştale şi de abrogare a 
Directivei 2004/17/CE, respectiv art. 209 alin. (5) din Legea nr. 99/2016, art. 82 alin. (1) şi (2) din Directiva 
2014/25/UE, punctul (97), teza a III-a şi a 1V-a din preambulul Directivei 2014/25/UE, art. 210 alin. (1) şi (2) 
lit. a) din Legea nr. 99/2016, art. 38 alin. (8), şi (9) din H.G. nr. 394/2016, art. 211 din Legea nr. 99/2016 ş i 
punctul (97) teza a V-a din preambulul Directivei 2014/25/UE. 

Factorii de evaluare a ofertelor utilizaţi în aplicarea criteriului de atribujm pgntint deTega 
gestiunii serviciului de transport public judeţean, în condiţiile legii (Legea 92Y2007t ti kek+gicidlor,puţzlice de 

(1,ă J5 esi 
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transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale ş i Ordinul comun ANRSC - ANAP 131/1401/2019 

privind documentele standard şi contractul-cadru care vor fi utilizate în cadrul procedurilor de delegare a 
gestiunii serviciului public de transport de persoane în unită(ile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, 

troleibuze şi/sau tramvaie, sunt: 

Factorul de naturălinanciară: 
- preţul ofertei 

Factorii de natură  tehnică: 
a) vechimea medie a parcului de autobuze; 
b) clasificarea autobuzelor; 
c) nivelul tarifului; 
d) dotarea cu instalaţie de aer conditionat; 
e) capacitatea de transport; 

norma de poluare a autobuzelor; 
g) utilizarea combustibililor altemativi, astfel cum sunt definiţi în Legea nr. 34/2017 privind 

instalarea infrastructurii pentru combustibili altemativi. 

~valuure u oferrelor si unclu'ul maxim acordol )ennit fiecure fac7or 

Factori de evaluare 
Punctaj maxim 
acordat fiecărui 

factor 

Factorul de natură  financiară  
Preţul ofertei - Valoarea totală  ofertată  pe 10 ani a contractului pe lot (grupa de 

trasee) 
PP0=13 puncte 

Factorii de evaluare de natură  tehnică  
a Vechimea medie a parcului de autobuze PV=22 puncte 

b Clasificarea autobuzelor PCA=3 puncte 

c Nivelul tarifului (tariful mediu — lei/lcm/loc) PT=12 puncte 

d Dotarea cu instalaţie de aer condiţionat PAC=7 puncte 

e Capacitatea de transport PCT=30 puncte 

f Norma de poluare a autobuzelor PNP=1 0 puncte 

g 
Utilizarea combustibililor altemativi astfel cum sunt definiţi în Legea nr. 34/2017 
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi 

PCALT=3 puncte 

Total 100 puncte 

n stabilirea şi justificarea factorilor de evaluare, entitatea contractantă  urmăreşte îndeplinirea 

cumulativă  a următoarelor 
• factorii de evaluare au ca scop identificarea ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere 

economic, au legătură  directă  cu obiectul şi natura Contractului şi reprezintă  un avantaj pe care entitatea 

contractantă  îl poate obţine prin utilizarea factorului respectiv; 
• factorii de evaluare nu conferă  entităţii contractante o libertate de stabilire a câştigătorului nelimitată, 

întrucât la baza deciziei de atribuire s-a stabilit un set bine determinat de criterii obiective, care sunt atât 
calitative, cât şi cantitative; 

• factorii de evaluare s-au stabilit în conforrnitate cu prevederile Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice 

de transport persoane in unitătile administrativ-teritoriale, a Ordinului comun ANRSC - ANAP 
131/1401/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor 
de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitaţile administrativ-teritoriale, 
realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie 

• factorii de evaluare sunt cuantificabili şi relevanţi şi respectă  principiile fundamentale ale dreptului 
comunitar, în special principiul nediscriminării, aşa cum rezultă  acesta din prevederile Tratatului referitoare 
la dreptul de stabilire şi libertate de a presta servicii. 	 1+; 
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Ponderea factorilor de evaluare este proportionată  în raport cu aspectele urmărite în evaluarea 
ofertelor: aspectul social prin asigurarea unor tarife suportabile pentru utilizatori, a costurilor generate de 
furnizarea serviciului, a aspectelor calitative ale serviciului (confortul călătorilor), a aspectelor care ţin de 
mediu şi a celor privind siguranţa. 

Factorul "preţul ofertei" şi "factorul tariful mediu km/loc" cu o pondere totală  de 25 puncte în total 
punctaj urmăresc aspectul social prin asigurarea unor tarife suportabile pentru utilizatori prin costurile 
generate de fumizarea serviciului. Factorii "vechimea medie a parcului de autobuze", "nouna de poluare" ş i 
"utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiţi în Legea nr. 34/2017 privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili altemativi" cu o pondere de 35 puncte în total punctaj vizează  aspectele ce 
ţin mediu şi cele privind siguranţa, autobuzele mai noi, având şi un nivel mai scăzut de poluare. Factorii de 
evaluare "capacitatea de transport", "clasificarea autobuzelor", "dotarea cu instalaţie de aer condiţionat" cu o 
pondere de 40 puncte în total punctaj vizează  aspectele calitative ale serviciului (siguranţa şi confortul 
călătorilor). Prin acordarea celui mai mare punctaj factorului "capacităţii de transport", s-a urmărit în primul 
rând posibilitatea ca viitorul executant/executanţi ai Serviciului să  poată  asigura operarea acestuia cu un parc 
auto care să  permită  preluarea fluxurilor de călători la nivelul judeţului (şi prin aceasta se inţelege şi fluxurile 
suplimentare de călători) în condiţii de confort şi siguranţă, având în vedere faptul că  transportul public pe 
traseele judeţene se realizează  doar pe locurile pe scaune ale autobuzelor. 

Acordarea celui mai mare punctaj factorului "capacitatea de transport" a fost realizată  din 
considerente ce privesc calitatea, siguranţa şi eficienţa serviciilor oferite utilizatorilor finali, călătorii. A fost 
vizată  posibilitatea de a fi asigurat un transport eficient la orele de vârf, reducând timpul de aşteptare şi 
aglomerarea. O capacitate mai mare de transport este în măsură  să  asigure preluarea fluxurilor suplimentare 
de călători de la orele de vârf, cu un impact mai redus asupra mediului decât dacă  ar fi utilizate autovehicule 
dubluri din parcul propriu al operatorilor (adesea vechicule cu o vechime mai mare, care generează  costuri 
mai mari şi nivel mai crescut de poluare). 

Capacitatea de transport reprezintă  un factor esenţial pentru a asigura un flux constant de 
pasageri şi a reduce aglomeraţia, acesta fiind unul din motivele pentru care acestui factor i s-a acordat 
punctajul cel mai mare. 

Fluxurile suplimentare de călători nu pot fi preluate întotdeauna de autovehiculele de rezervă, acestea 
fiind de regulă  utilizate în caz de indisponibilitate a vehiculelor active sau titulare. Cât priveşte creşterea 
costurilor în situaţia utilizării de vehicule cu capacitate mai mare, faţă  de situaţia utilizării vehiculelor cu 
capacitate mai redusă, apreciem că  dimpotrivă, costurile de operare cresc mai mult dacă  se utilizează  
vehicule de capacitate mai redusă  iar pentru utilizarea preluării fluxurilor suplimentare se utilizează  alte 
vehicule din parcul auto al operatorilor, adesea de mai mari dimensiuni şi cu grad mare de uzură  care au 
costuri mari de întreţinere. Costurile cresc în schimb dacă  se utilizează  vehicule suplimentare decât dacă  se 
utilizează  vehiculele active cu capacitate mai mare care având şi un nivel minim de uzură  şi vechime redusă  
aspect punctat suplimentar, nu vor înregistra costuri mari de operare. 

Tariful mediu lei/km/loc se obtine din raportarea numărului total de km planificaţi pe traseu şi a 
capacităţii medii a vehiculelor la valoarea serviciilor de transport de pe traseu. Tariful mediu lei/km/loc (ce 
va fi utilizat la calculul valorii biletului) scade prin creşterea capacităţii de transport şi a numărului total de 
km planificaţi anual, deci nu se poate reţine că  prin încurajarea utilizării unor vehicule cu capacitate mai 
mare vor creşte tarifele de transport. 

ln plus, o capacitate mai mare de transport va duce în final şi la un tarif al călătoriei mai redus, tariful 
mediu lei/km/loc obţinându-se din raportarea numărului total de km planificaţi pe traseu şi a capacităţii medii 
a vehiculelor la valoarea serviciilor de transport de pe traseu. Tariful mediu lei/km/loc ce va fi utilizat la 
calculul valorii biletului scade prin creşterea capacităţii de transport. 

Alocarea unui punctaj semnificativ pentru factorul „capacitatea de transport" (30 puncte din total) 
este fundamentată  atât tehnic, cât şi economic, juridic şi social, în raport cu obiectivele serviciului public de 
transport, respectiv: 
1. Calitatea serviciului public de transport — obiectiv fundamental 
Potrivit prevederilor Legii nr. 92/2007, Serviciul public de transport judeţean de persoane se organizează  de 
către autorităţile administratiei publice locale, pe raza unităţilor administrativ-teritoriale, cu respeetarea— 
urmă'toarelor principii: 	satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale 	faViteht 4le;1 41)cţqFlului 
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instituţiilor publice şi ale operatorilor economici pe teritoriul unităţilor administrativ-teritoriale prin servicii 
de calitate. 
Capacitatea de transport influenţează  direct: 

- Gradul de confort şi reducerea aglomeraţiei în orele de vârf. 
Timpul de aşteptare în staţ ii, 
Siguranţa pasagerilor în condiţii de volum ridicat de călători, 
Continuitatea şi regularitatea curselor în zone cu cerere mare. 

2. Eficienţa operaţională  şi protecţia mediului 
Utilizarea unor vehicule cu capacitate superioară  de transport implică: 

Reducerea numărului de curse necesare pentru a transporta acelaşi număr de călători. 
Scăderea costurilor unitare per călător/km (costuri marginale mai reduse), 
Diminuarea emisiei totale de CO2/km/călător — avantaj important în contextul obiectivelor europene 
privind mobilitatea sustenabilă. 

3. Impact economic pozitiv asupra utilizatorilor — tarif/km/loc scăzut 
- Utilizarea unor vehicule cu capacitate mai mare reduce tariful unitar mediu lei/lcm/loc, prin creşterea 

numărului de locuri disponibile raportat la distanţa parcursă  şi valoarea totală  a serviciilor, 
Permite stabilirea unor tarife finale mai accesibile pentru călători — obiectiv reglementat legal ş i 
urmărit prin politica tarifară  a autorităţilor. 

4. Disponibilitatea vehiculelor de rezervă  — insuficientă  pentru orele de vârf 
Rezerva de vehicule are, prin definiţie, un rol de înlocuire temporară, nu de extindere planificată  a 
capacitătii în orele de vârf. 
Planificarea operării fluxurilor de călători doar pe baza rezervelor este riscantă  şi contravine 
principiilor de asigurare a continuităţii serviciului. 

5. Conformitate cu principiul proporţionalităţ ii şi obiectivelor serviciului 
Potrivit legislaţiei în vigoare, autoritatea contractantă  are dreptul de a stabili o ponderare diferenţiată  

a factorilor de evaluare, în funcţie de importanţa relativă  a fiecărei componente în atingerea obiectivului 
public. 

În cazul de faţă, capacitatea de transport: 
reflectă  adecvarea ofertei la nevoile reale ale publicului călător, 
influenţează  în mod direct gradul de satisfacţie al utilizatorilor şi calitatea serviciului prestat, 

- şi reprezintă  un criteriu obiectiv, măsurabil şi justificabil, în deplină  conformitate cu legislaţia 
aplicabilă. 
Prin urmare, acordarea unui punctaj major (30 de puncte) pentru capacitatea de transport reflectă  nu 

doar importanţa sa în desfăşurarea unui serviciu public de calitate, ci şi angajamentul autorităţii contractante 
pentru eficienţă  economică, sustenabilitate şi protecţia interesului public. 

Factor de evaluare cu privire la componenta financiară  a ofertei 
Entitatea contractantă  stabileşte factorul de evaluare "Preful oferter drept factor de evaluare de 

natură  financiară. Ordinul comun A.N.R.S.C. şi ANAP 131/1401/2019 privind documentele standard şi 
contractul-cadru care vor fi utilizate în cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de 
transport de persoane în unităţile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze şi/sau tramvaie 
prevede în Anexa nr. I: Formular-cadru de Instrucţiuni către Ofertanţi, la secţiunea Descriere, criteriul de 
atribuire cu factorii de evaluare, ca factor de evaluare pentru componenta financiară, preţul. 

Pre(ul ofertei — Valoarea totală  ofertată  pe 10 ani a contractului pe lot / grupă  de trasee 
PPO - punctajul se acordă  astfel: 
a) Pentru cel mai scăzut dintre preţuri se acordă  punctajul maxim alocat, respectiv 13 puncte; 
b) Pentru celelalte preţuri ofertate punctajul P(n) se calculează  proporţional, astfel: 
PPO(n) = (Pre( minim ofertat/Preţ  n) x punctaj maxim alocat (13). 
Preţul ofertei (preţul total ofertat pentru contractul cu durata de 10 ani) reprezintă  suma valorii 

serviciilor de transport pentru traseele care compun lotul/grupa de trasee pentru care se depune afi-rta, 
valoare calculată  pe baza volumului estimat al activităţii anuale pe trasee / grupg)01Ă 4e4'(k.iti*114tal de 
kilometri planificati anual pe trasee şi grupa de trasee) şi raportată  la durata de 10 afţţaAgAţa01.4?4,ta  
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Fundamentarea valorii serviciilor de transport pe trasee şi lot / grupa de trasee (preţul ofertei) se va 
face în conformitate cu prevederile Ordinului A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru 
privind stabilirea, ajustarea .yi modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local jude(ean 
de persoane ("Normele-cadrul, cu modificările şi completările ulterioare. 

Justificarea factorului de evaluare 
in alegerea factorului de evaluare entitatea contractantă  va avea în vedere posibilitatea atribuirii 

Contractului către operatorul economic care asigură  un preţ  total al contractului cât mai scăzut, preţ  generat 
de condiţiile de organizare, de mijloacele de transport solicitate, de calificarea şi experienţa personalului 
implicat în executarea contractului. Prin aplicarea acestui factor de evaluare, entitatea contractantă  urmăreşte 
asigurarea executării unui serviciu de transport public judeţean suportabil în ceea ce priveşte tariful de 
transport. 

Acest factor de evaluare s-a stabilit prin luarea în considerare a aspectului social, conform art. 209 
alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale şi art. 1 alin. (4) lit. f), h) şi m) din Legea nr. 
92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale. 

Factori de evaluare cu privire la componenta tehnică  a ofertei 
Entitatea contractantă  propune utilizarea următoare factori de evaluare care privesc componenta 

tehnică  a ofertei: 
Vechimea medie a parcului de autobuze 
PV — Punctajul pentru vechimea medie a parcului de autobuze se calculează  astfel: 
PVn = AO-Afn, unde: 
AFn — anul de fabricaţie înscris în cartea de identitate a autobuzului n; 
AO — anul de depunere a ofertelor. 
• AF = AO = 22 pct. 
• AF = AO - 1 = 21 pct. 
• AF = AO - 2 = 20 pct. 
• AF = AO - 3 = 18 pct. 
• AF = AO - 4 = 16 pct. 
• AF = AO - 5 = 14 pct. 
• AF = AO - 6 = 11 pct. 
• AF = AO - 7 = 8 pct. 
• AF = AO - 8 = 5 pct. 
• AF = AO - 9 = 1 pct. 
• AF - AO > 10 = 0 pct. 

PV = punctajul pentru factorul de evaluare "vechimea medie a parcului de autobuze" se calculează  
după  următoarea formulă: PV = (PV PV2±...± PVn)/n, unde: 

PV1= punctajul acordat pentru vechimea autobuzului 1 din listă; 
PV. = punctajul acordat pentru vechimea autobuzului n din listă, unde n este ultimul autobuz alocat 

din lot/grupă. 
Punctele se cumulează  pentru fiecare autobuz în parte şi se face media aritmetică  a acestora. 
La acest factor se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea unui traseu din 

cadrul grupei. 
Punctele se cumulează  şi apoi se face media aritmetică. 
Numărul de ani se stabileşte în funcţie de anul de fabricaţie înscris în cartea de identitate a 

autobuzului (CIV), fără  a se lua în considerare luna din an. 
In cazul grupei de trasee se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea 

fiecărui traseu în parte. 
Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmetică. 
Punctele obţinute pe fiecare traseu se cumulează  şi se face media aritmetică..)( 	, 
Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilă  după  dartea detidbh)fităteja 
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Justificare factorului de evaluare 
in alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantă  a luat în considerare asigurarea unui 

echilibru între aspectele calitative ale Serviciului (confortul călătorilor) ş i aspectele de mediu, pe de o parte, 

şi costurile generate de furnizarea Serviciului, pe de altă  parte, conform art. 209 alin. (4) din Legea nr. 

99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum ş i principiile menţionate la art.l alin. (4) lit. g) şi k) din Legea 

nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unită(ile administrativ-teritoriale. 

Clasificarea autobuzelor 
PCA— Punctajul pentru clasificarea autobuzelor se calculează  astfel: 

a) categoria I — 3 pct. 
b) categoria II — 2 pct. 
c) categoria III — 1 pct. 
d) categoria IV — 0 pct. 
PCA — punctajul pentru factorul de evaluare "clasificarea autobuzelor" pentru întreaga grupă  (lot) de 

trasee se calculează  după  următoarea formulă: PCA = (PCA:+ PCA2+ PCA.)/n unde: 
PCA: = punctajul acordat pentru categoria autobuzului 1 din listă; 
PCA. = punctajul acordat pentru categoria autobuzului n din listă, unde n este ultimul autobuz alocat 

din grupă/lot. 
Autobuzele neclasificate nu pot participa la atribuirea traseelor cuprinse în Programul de transport. 

La acest factor se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea traseului. 
Punctele se cumulează  şi apoi se face media aritmetică. 
in cazul grupei de trasee se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea 

fiecărui traseu în parte. 
Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmetică. 
Punctele obţinute pe fiecare traseu se cumulează  ş i se face media aritmetică. 

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilă  după  certificatul de clasificare emis de 

Registrul Auto Român — RAR. 

Justificarea factorului de evaluare 
În alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantă  a luat în considerare asigurarea unui 

echilibru între aspectele calitative ale Serviciului (confortul călătorilor) şi aspectele de sigurantă  conform art. 

209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum şi principiile menţionate la art.1 

alin. (4) lit. g) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane în unităţile administrativ-

teritoriale. 

Nivelul tarifului — tariful mediu kmAoc 
PT - punctajul pentru acest factor se acordă  astfel: 
a) pentru oferta cu cel mai scăzut tarif mediu lei/km/loc pe grupa / lotul pe care se depune oferta, 

se acordă  punctajul maxim alocat factorului de evaluare, respectiv 12 puncte; 
b) pentru oferta (n) cu alt tarif decât cel prevăzut la lit. a) se acordă  punctajul astfel: 

PT(n) — tariful 	mbiţm  x 12 
tarzfut (n) 

Punctajul la factorul de evaluare "Nivelul tarifului" se acordă  pentru tariful mediu lei/km/loc ofertat 

pe grupa de trasee. 
Fundamentarea tarifului mediu lei/ kilometru/loc se întocmeşte pentru fiecare traseu în parte. 
Se va prezenta fundamentarea tarifului mediu lei/km/loc pe fiecare traseu din grupă  şi calculul 

tarifului mediu lei/km/loc pe grupa de trasee. 
Fundamentarea tarifelor se va face în conformitate cu prevederile Ordinului ANRSC nr. 272/2007 

pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea ş i modificarea tarifelor pentru serviciile de 
transport public local sijudetean de persoane ("Normele-cadru), cu modificările şi completările ulterioare. 

Valoarea tarifului mediu lei/kilometru/loc fâră  TVA este cea prevăzută  la poziţia Xl din tabelul 

următor referitor la structura pe elemente de cheltuieli pentru stabilitea tarifului pefgru 	publie-- 

judeţean de persoane prin curse regulate din Anexa nr. 2 la Normele-cadru dik(12",tiwe\răerbia:2,,rQfik privind 
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stabilirea, ajustarea şi modtficarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local juderean de 
persoane cu modificarile si completările ulterioare. 

Structura pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea tarifului mediu pentru serviciul public de 
r ns ort judelean de persoane efectuat prin curse re ulate 

Nr. crt. ELEMENTE DE CHELTUIELI Valori anuale — lei 

I.  Cheltuieli materiale: 
Carburanti 
Energie electrică  
Amortizare 
Service auto (intre)inere-repara(ii) 
Schimb ulei 
Schimb filtru 
Schimb antigel 
Piese de schimb 
Alte chetuieli materiale 

II.  Cheltuieli cu taxe/impozite şi autorizatii 
Inspectia tehnică  periodică  
Asigurare de răspundere civilă  auto obligatorie 
Asigurarea CASCO 
Licentă  comunitară  
Impozit pe mijloc de transport 
Impozit pe terenuri pentru parcare 
Impozit pe clădiri 
Redevenţă  
Taxă  de mediu 
Alte cheltuieli cu taxe/impozite ş i autorizatii 

III.  Cheltuieli cu salariile personalului, din care: 
- salarii 
- contribuţii sociale obligatorii 
- alte drepturi asimilate salariilor 

IV.  Cheltuieli de exploatare (1+II+111) 
V.  Cheltuieli financiare 
VI.  Total cheltuieli (IV+V) 
VII.  Profit 
VIII.  Valoare totală  servicii de transport - V(t) 

(VI+VII) 
IX.  Num ăr total de km planificap annual — N(km) 
X.  Cap. m. (loc) 
XI.  Tarif mediu (lei/km/loc) (V111/(LY x X)) Tm -- V(t) / (N(lcm)xCap.m 

(loc)) 
XII.  T.V.A. 
XM. Tarif mediu, inclusiv T.V.A. (lei/km/loc) 

(XI+XII) 

Notă: Structura va fi adaptată  pe elemente de cheltuieli specifice fiecărui operator de transport. 
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative şi generale ale societăţii între serviciul public de 

transport şi alte servicii/activităţi desfăşurate de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare 
în funcţie de ponderea cifrei de afaceri aferentă  celor două  categorii de activităţi deslăşurate din total cifră  de 
afaceri. 

Justificarea factorului de evaluare 
În alegerea factorului de evaluare entitatea contractantă  va avea în vedere posibilitatea atribuirii 

Contractului către operatorul economic care asigură  un tarif mediu cât mai scăzut, tarif generat de condiţiile 
de organizare, de mijloacele de transport solicitate, de calificarea şi experienţa personalului implicat în 
executarea contractului. Prin aplicarea acestui factor de evaluare, entitatea contractantă  urmăreşte asigurarea 
executării unui serviciu de transport public judeţean suportabil în ceea ce priveşte tariful de transport. Acest 
factor de evaluare s-a stabilit prin luarea în considerare a aspectului social, confOtantti 209 alin. (4) di 
Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale şi art. 1 alin. (4) litl f), h) Witiţildfith r.0:1,}.1v2/2007 
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serviciilor publice de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale. 

Dotarea cu instalaţie de aer condiţionat 
PAC- Punctajul pentru dotarea cu instalaţ ie de aer condiţ ionat se calculează  astfel: 
a) pentru fiecare autobuz dotat cu instalaţie de aer condiţionat se acordă  7 puncte; 
b) pentru fiecare autobuz ce nu este dotat instalaţ ie de aer condiţionat se acordă  0 puncte. 

PAC - punctajul pentru factorul de evaluare -dotarea cu instalaţie de aer condiţionat" pentru întreaga 
grupă  (lot) de trasee se calculează  după  următoarea formulă: PAC = (PAC1+ PAC2+ + PACH)/n, unde: 

PACI = punctajul acordat pentru dotarea cu instalaţ ie de aer condiţionat a autobuzului 1 din listă; 
PACn = punctajul acordat pentru dotarea cu instalaţie de aer condiţionat a autobuzului n din listă, 

unde n este ultimul autobuz alocat din grupă/lot. 
La acest factor se acordă  puncte pentru fiecare autobuz dotat cu aer condiţionat care va fi utilizat la 

executarea traseului. 
Punctele se cumulează  şi apoi se face media aritmetică. 
În cazul grupei de trasee se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea 

fiecărui traseu în parte. 
Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmetică. 
Punctele obţinute pe fiecare traseu se cumulează  şi se face media aritmetică. 
Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilă  după  certificatul de clasificare emis de 

Registrul Auto Român - RAR. 

Justificarea factorului de evaluare 
În alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantă  a luat în considerare asigurarea calităţii 

Serviciului (confortul călătorilor) conform art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achiziţiile 
sectoriale, precum şi principiile men(ionate la art.1 alin. (4) lit. g) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice 
de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale. 

Capacitatea de transport 
PCT- Punctajul pentru capacitatea de transport, se acordă  astfel: 
a) pentru oferta ce propune autobuze având cea mai mare capacitate de transport se acordă  

punctajul maxim alocat factorului de evaluare, respectiv 30 puncte; 
b) pentru oferta (n) ce propune autobuze având capacitatea mai mică  decât capacitatea maxim 

ofertată, se acordă  punctajul astfel: 

PCT(n) = capacitate de transport a auto.buse2or )n ) 	 x 30 
capacitatea de transpart maxim of ertati 

PCT - punctajul pentru factorul de evaluare "capacitatea de transport" pentru întreaga grupă  (lot) de 
trasee se calculează  după  următoarea formulă: PCT = (Pcri+ PCT2+. + PCTaşri unde: 

PCT; = punctajul acordat pentru capacitatea de transport a autobuzului 1 din listă; 
PCTn = punctajul acordat pentru capacitatea de transport a autobuzului n din listă, unde n este ultimul 

autobuz alocat din grupă/lot. 
La acest factor se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea traseului. 
Punctele se cumulează  şi apoi se face media aritmetică. 
in cazul grupei de trasee se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea 

fiecărui traseu în parte. 
Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmetică. 
Punctele obţinute pe fiecare traseu se cumulează  şi se face media aritmetică. 
Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilă  după  certificatul de clasificare emis de 

Registrul Auto Român - RAR. 

Justificarea factorului de evaluare 
in alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantă  a luat în-considerare asigura 	calită  ii 

Serviciului (confortul călătorilor) conform art. 209 alin. (4) diu Legea 	mi  nr. 92/72016 /fflivind achiziţi le 

	

2, 	r Pi. 
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sectoriale, precum şi principiile menţionate la art.1 alin. (4) lit. c) ş i g) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor 
publice de transport persoane în unităţile administrativ-teritoriale. 

Norma de poluare a autobuzului 
PNP — Punctajul pentru norma de poluare a autobuzului se acordă  astfel: 
a) pentru fiecare autobuz cu emisii 0 — 10 pct. 
b) pentru fiecare autobuz ce indeplineşte normele de poluare EURO 6 sau nepoluant — 8 pct. 
c) pentru fiecare autobuz ce îndeplineşte normele de poluare EURO 5— 0 pct. 
Ofertele care prezintă  autobuze cu norma de poluare sub EURO 5 vor fi declarate neconforme. 
Vehicul nepoluant - înseamnă: 

(i) un vehicul din categoria M2 cu cantitatea maximă  a emisiilor de CO, la teava de evacuare exprimate 
în g/km mai mici decât valoarea-limită  prevăzută  în în tabelul de mai jos, precum şi cu emisiile de poluanţi în 
conditii reale de conducere mai mici decât procentul-limită  prevăzut în tabelul de mai jos: 

Categorie 
vehicul 

CO2 (g/km) Emisiile de poluanţi atmosferici generate în condiţii reale de 
conducere (RDE)(I)  ca procent din limitele de emisie(2)  

M2 50 80% 
(I)  Valorile maxime declarate în conditii reale de conducere (RDE) ale emisiilor de particule ultrafine 
(număr de particule) in tt/km şi de oxizi de azot (NOx) in mg/km, prevăzute la punctul 48.2 din Certificatul de 
conformitate, astfel cum sunt descrise în anexa IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European şi a 
Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor şi remorcilor 
acestora, precum şi a sistemelor, componentelor şi unităţilor tehnice separate destinate vehiculelor 
respective, pentru călătoriile complete şi urbane în conditii RDE sau in anexa VIII la Regulamentul de 
punere în aplicare (UE) 2020/683 din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 
2018/858 al Parlamentului European şi al Consiliului in ceea ce priveşte cerintele administrative pentru 
omologarea şi supravegherea pietei autovehiculelor şi remorcilor acestora, precum şi ale sistemelor, 
componentelor şi unitătilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, pentru călătoriile complete şi 
urbane in conditii RDE. 
(2)  Limitele de emisii aplicabile stabilite în anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau actele sale 
subsecvente. 
sau 

(ii) un vehicul de categoria M3 care utilizează  combustibili altemativi, astfel cum sunt definiţi la art. 3 lit. 
a) şi b) din Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili altemativi, cu excepţ ia 
combustibililor produşi din stocul alimentar expus unui risc ridicat de schimbare a destinaţiei terenurilor 
pentru care se observă  o extindere semnificativă  a suprafeţei de producţie la terenuri cu stocuri mari de 
carbon, în conformitate cu normele specifice pentru biocombustibili, biolichide şi combustibili din biomasă  
produşi din culturi alimentare şi furajere, prevăzute de legislatia naţională  în domeniul promovării utilizării 
energiei din surse regenerabile. in cazul vehiculelor care utilizează  biocombustibili lichizi, combustibili 
sintetici şi parafinici, aceşti combustibili nu vor fi amestecaţi cu combustibili fosili convenţionali. 

Vehicul cu emisii zero — înseamnă  un vehicul nepoluant astfel cum este definit la pct. (ii) de mai sus 
fără  un motor cu ardere internă  sau cu un motor cu ardere internă  care emite mai putin de 1 g CO2/kWh, 
măsurat în conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European şi al Consiliului din 
18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor şi a motoarelor cu privire la emisiile provenite de 
la vehicule grele (Euro VI) şi de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 şi a Directivei 2007/46/CE 
şi de abrogare a Directivelor 80/1.269/CEE, 2005/55/CE şi 2005/78/CE şi cu măsurile de punere în aplicare a 
acestuia, sau care emite mai putin de 1 g CO2/km, măsurat în conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 
715/2007 al Parlamentului European şi al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a 
autovehiculelor în ceea ce priveşte emisiile provenind de la vehiculele uşoare pentru pasageri şi de la 
vehiculele uşoare comerciale (Euro 5 şi Euro 6) şi cu măsurile de punere în aplicare a acestuia. 

Justificarea factorului de evaluare 
in alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractantă  a luat ,in considerarer in principal, 

de mediu, în conformitate cu prevederile art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/210):4 DOSiikeă' imperativă  
1.4aH *71 . 	I SSI 	. 

prevăzută  de art. 1 alin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipulează  in!mod exprekar ftvoigkşporturzle 
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generate de executarea serviciilor de transport public local 	protectia mediului este prioritară", 

precum şi prevederile O.U.G. nr. 71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante, în 
sprijinul unei mobilităţi cu emisii scăzute, pentru abrogarea Ordonanţei de urgenţă  a Guvernului nr. 
40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante ş i eficiente din punct de vedere 

energetic şi a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic. 
PNP — punctajul pentru factorul de evaluare -norma de poluare a autobuzului" pentru întreaga grupă  

(lot) de trasee se calculează  după  următoarea formulă  
PNP = (PNP PNP2+• PNP„)/n unde: 
PNP1 = punctajul acordat pentru norma de poluare a autobuzului 1 din listă; 
PNP. = punctajul acordat pentru norma de poluare a autobuzului n din listă, unde n este ultimul 

autobuz alocat din grupă/lot. 
La acest factor se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea traseului. 
Punctele se cumulează  şi apoi se face media aritmetică. 
in cazul grupei de trasee se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea 

fiecărui traseu în parte. 
Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmetică. 
Punctele obţinute pe fiecare traseu se cumulează  şi se face media aritmetică. 
Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilă  după  cartea de identitate a vehiculului (CIV). 

Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind 
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi 

PCALT- Punctajul pentru utilizarea combustibililor alternativi, se acordă  astfel: 
- pentru fiecare autobuz ce utilizează  combustibili alternativi se acordă  3 puncte; 
- pentru fiecare autobuz ce nu utilizează  combustibil alternativ se acordă  0 puncte. 

În sensul Legii nr. 34 din 27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili 
alternativi: 
"a) combustibili alternativi - combustibilii sau sursele de energie care servesc, cel putin partial, drept 
substitut pentru sursele de combustibil fosil in furnizarea de energie pentru autobuzele si care au potentialul 
de a contribui la decarbonizarea acestora şi de a imbună  tăti performanta de mediu a sectorului 
transporturilor. Acestia includ, in principal: 

energia electrică; 
hidrogenul; 
biocarburantă, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. d) din Legea nr. 220/2008 pentru stabilirea 

sistemului de promovare a producerii energiei din surse regenerabile de energie, republicată, cu 
modificărde şi completările ulterioare; 

- combustibilii sintetici Şi parafinici; 
- gazul natural, inclusiv biometanul, in stare gazoasă  (gaz natural compr mat, denumit in continuare 

GNC) ş i lichidă  (gaz natural lichefiat, denumit în continuare GNL) 
- gazul petrolier lichefiat, denumit in continuare GPL." 
PCALT — punctajul pentru factorul de evaluare "utilizarea combustibililor altemativi" pentru întreaga 

grupă  (lot) de trasee se calculează  după  următoarea formulă:PCALT = (PCALTI-E PCALT2+. + PCALTH)/n 
unde: 

PCALTi = punctajul acordat pentru factorul de evaluare "utilizarea combustibililor alternativi" a 
autobuzului 1 din listă; 

PCALTn = punctajul acordat pentru factorul de evaluare "utilizarea combustibililor alternativi" a 
autobuzului n din listă, unde n este ultimul autobuz alocat din grupă/lot. 

La acest factor se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea traseului. 
Punctele se cumulează  şi apoi se face media aritmetică. 
in cazul grupei de trasee se acordă  puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat la executarea 

fiecărui traseu în parte. 
Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmetică. 	.q 5. 
Punctele obţinute pe fiecare traseu se cumulează  şi se face media aritmetlaş i • 	 v;,1 
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Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilă  după  cartea de identitate a vehiculului (CIV). 

Justificarea factorului de evaluare 
În alegerea factorului de evaluare. Entitatea contractantă  a luat în considerare, în principal, aspectele 

de mediu, în conformitate cu prevederile art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016, precum şi obligaţ ia 

imperativă  prevăzută  de art. 1 alin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipulează  în mod expres că  „in toate 
raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local 	protec(ia mediului este 

prioritară", precum ş i prevederile O.U.G. nr. 71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier 
nepoluante, în sprijinul unei mobilităţi cu emisii scăzute, pentru abrogarea Ordonanţei de urgenţă  a 
Guvemului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante şi eficiente din punct 
de vedere energetic şi a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic. 

Punctajul total al ofertei se calculează  făcând media aritmetică  a punctajelor totale obţinute pe fiecare 
traseu din cadrul grupei de trasee, pe baza însumării punctajelor obţinute la toţi factorii de evaluare: 

Ptotal= PPO + PV + PCA + PT + PAC + PCT + PNP + PCALT 
Factorii de evaluare aleşi au stabilită  o pondere care nu conduce la distorsionarea rezultatului 

procedurii de atribuire şi au o legătură  directă  cu natura şi obiectul contractului de achiziţie sectorială. 
in cazul în care există  punctaje egale între ofertanţii clasaţi pe primul loc, departajarea acestora se 

face în funcţie de punctajul obţinut pentru factorul cu ponderea cea mai mare. 
in ordinea ponderii, factorii după  care vor fi departajaţi ofertanţii care obţin punctaje egale sunt: 

capacitatea de transport; 
vechimea medie a parcului de autobuze; 
preţul ofertei; 
nivelul tarifului; 
norma de poluare a autobuzelor; 
dotarea cu instalaţie de aer condiţionat; 
clasificarea autobuzelor; 
utilizarea combustibililor altemativi astfel cum sunt definiţi în Legea nr. 34/2017 privind 

instalarea infrastructurii pentru combustibili altemativi. 
in situaţia în care egalitatea se menţine, entitatea contractantă  are dreptul să  solicite noi propuneri 

financiare, iar oferta câştigătoare va fi desemnată  cea cu propunerea financiară  cea mai mică, respectiv tariful 
şi preţul cele mai mici. 

4.2 Alegerea şi justificarea criteriilor de calificare 
Ţinând cont de faptul ca serviciile care fac obiectul procedurii de atribuire urmează  a fi materializate 

prin încheierea unui contract de delegare a gestiunii (contract de serviciu public) în sensul Regulamentului 
CE nr.1370/2007, în baza prevederilor art. 176 - 194 din Legea nr.99/2016 privind achiziţiile sectoriale şi a 
legisla(iei speciale în domeniu, respectiv Legea nr.51/2006 şi Legea nr.92/2007 Entitatea contractantă  
stabileşte următoarele cerinţe referitoare la capacitatea de exercitare a activităţii profesionale, la situaţia 
economica şi financiara şi la capacitatea tehnica şi profesională  care trebuie îndeplinite de operatorii 
economici care participă  la această  procedură  de atribuire. 

În conformitate cu Legea 99/2016, criteriile de calificare şi selecţie a ofertelor aplicabile în cadrul 
procedurii de atribuire a contractului vor face referire doar la: 

a) motivele de excludere a candidatului/ofertantului; 
b) capacitatea candidatului/ofertantului. 

Criteriile de calificare şi selecţie sunt prezentate detaliat în cadrul Instrucţiunilor către ofertanfi 

Cerinţe referitoare la motivele de excludere 
Cerinţele enumerate mai jos în legătură  cu motivele de excludere se adresează  oricărui Operator 

Economic implicat în procedură, indiferent de rolul acestuia (Ofertant individual, membru al unei Asocieri, 
Ten Susţinător, Subcontractant). Orice Operator Economic care participă  la această  procedură  trebuie să  
demonstreze că  nu se află  în niciuna dintre situaţiile care ar putea duce la excluderea sa din procedură, aşa 
cum sunt acestea descrise în Legea 99/2016, conform Capitolului V, Secţiunea a 6-a,,ParpgrâfilU: Mutivele 
de excludere a candidatului/ofertantului. 	 co 	 kSI 
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Motive de excludere a ofertantului sunt: 
✓ Operatorul Economic (Ofertant individual, membru al unei Asocieri, Tert Sustinător, Subcontractant) 

sau orice persoană  care este membru al consiliului/organului de administrare, de conducere sau de 
supervizare al acestuia sau care are putere de reprezentare, de decizie sau de control în cadrul acestuia nu 
trebuie să  se afle în niciuna dintre situatiile mentionate la art. 177 din Legea nr. 99/2016 privind motivele de 
excludere referitoare la condamnările penale. 

✓ Operatorul Economic (Ofertant individual, membru al unei Asocieri, Tert Sustinător, Subcontractant) 
nu trebuie să  se afle în niciuna dintre situatille mentionate la art. 178 alin. (1) şi (2) din Legea nr. 99/2016 
privind motivele de excludere referitoare la plata impozitelor, taxelor sau a contributfilor la bugetul general 
consolidat. 

✓ Operatorul Economic (Ofertant individual, membru al unei asocieri, Tert Susfinător, Subcontractant) 
nu trebuie să  se afle în niciuna dintre situatiile mentionate la art. 180 alin. (1) din Legea nr. 99/2016 privind 
motivele de excludere legate de insolventă, conflicte de interese sau abateri profesionale. 

Operatorii Economici nu vor fi excluşi din procedura de atribuire, chiar dacă  există  motive de 
excludere dacă  aceştia demonstrează  că  se încadrează  în oricare dintre situatiile mentionate la art. 178 alin. 
(3), 179 alin. (1) şi (2), 180 alin. (2) şi 184 alin. (1), (2) şi (3) din Legea nr. 99/2016, şi anume dacă: 

i. Operatorul economic, anterior deciziei de excludere, îşi indeplineşte obligatfile prin plata 
impozitelor, taxelor sau contributiilor la bugetul general consolidat datorate ori prin alte modalitati de 
stingere a acestora sau beneficiază, în conditiile legii, de eşalonarea acestora ori de alte facilităti în vederea 
plălii acestora, inclusiv, după  caz, a eventualelor dobânzi ori penalităti de intărziere acumulate sau a 
amenzilor. 

ii. in cazuri exceptionale, Entitatea Contractantă  are dreptul de a nu exclude din procedura de 
atribuire un operator economic care se află  într-una dintre situatiile prevăzute la art. 177 alin. (1) ori art. 178 
alin. (1) sau (2) din Legea nr. 99/2016, pentru motive imperative de interes general, precum sănătatea publică  
sau protectia mediului. 

iii. Cuantumul impozitelor, taxelor şi contributfilor la bugetul general consolidat datorate şi restante 
este mai mic de 10.000 lei (pentru echivalenta monetară  se va face referire la cursul de schimb publicat de 
BNR din ziva publicării Anuntului de participare). 

iv. Entitatea Contractantă  stabileşte, pe baza informatiilor şi/sau documentelor prezentate de 
Operatorul Economic sau în orice alt mod, că  Operatorul Economic împotriva căruia s-a deschis procedura 
generală  de insolventă  are capacitatea de a executa Contractul de achizitie sectorială. Aceasta presupune că  
Operatorul Economic se află  fie în faza de observatie şi a adoptat măsurile necesare pentru a întocmi un plan 
de reorganizare fezabil, ce permite continuarea, de o manieră  sustenabilă, a activitătii curente, fie este în 
cadrul fazei de reorganizare judiciară  şi respectă  integral graficul de implementare a planului de reorganizare 
aprobat de instantă. 

v. Operatorul economic poate furniza dovezi care să  arate că  măsurile luate de acesta sunt suficiente 
pentru a-şi demonstra în concret credibilitatea prin raportare la motivele de excludere, cum ar fi: efectuarea 
de către operatorul economic a plălii sau la asumarea de către operatorul economic a obligatiei de plată  a 
despăgubirilor în ceea ce priveşte eventualele prejudicii cauzate printr-o infractiune sau printr-o altă  faptă  
ilicită, clarificarea de către operatorul economic în mod complet a faptelor şi împrejurărilor în care a fost 
comisă  infractiunea sau altă  faptă  ilicită, prin cooperarea activă  cu autoritătile care efectuează  investigatia, ş i 
la adoptarea de către operatorul economic a unor măsuri concrete şi adecvate la nivel tehnic, organizational ş i 
în materie de personal, cum ar fi eliminarea legăturilor cu persoanele şi organizatiile implicate în 
comportamentul necorespunzător, măsuri de reorganizare a personalului, implementarea unor sisteme de 
control şi raportare, crearea unei structuri de audit intern pentru verificarea respectării dispozitiilor legale şi a 
altor norme sau adoptarea unor reguli interne privind răspunderea şi plata despăgubirilor, pentru a preveni 
săvărşirea unor noi infractiuni sau alte fapte ilicite. 

in continuare sunt prezentate informatii suplimentare care vor fi utilizate de Operatorii Economici ca 
date de intrare pentru pregătirea DUAE. 

Informaţii referitoare la conflictul de interese 
in conformitate cu art. 180 alin. (1) lit. e) din Legea nr. 99/2016, Entitatea Contractantă  exclude din  

:r..,,,  • ţ  ii , 
participarea la procedura de atribuire orice Operator Economic care sţe află  iti*Ritsgip4 al 6ouflict de , ,); ; .1' 	Atil 
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interese în sensul art. 72 din Legea nr. 99/2016 şi care nu poate fi remediată  prin măsuri pentru eliminarea 

circumstanţelor care au generat conflictul de interese în sensul celor enumerate la art. 75 alin. (3) din Legea 

nr. 99/2016. 
Pentru a preveni, a identifica şi a remedia în mod eficient conflictele de interese care pot apărea pe 

parcursul derulării procedurii de atribuire, astfel încât să  se evite orice denaturare a concurenţei şi să  se 

asigure un tratament egal pentru toţi Operatorii Economici, Entitatea Contractantă  comunică  în cele ce 

urmează  numele persoanelor cu funcţie de decizie în cadrul Entităfii Contractante şi al furnizorului de 

servicii auxiliare de achizifie implicat în procedura de atribuire. 
Persoanele ce detin functii de decizie din cadrul autoritatii contractante, precum şi a persoanelor 

implicate în derularea procedurii sunt: 
1. Alexe Costel - Preşedinte al Consiliului Judetean laşi, consilier judetean 
2. Dangă  Marius-Sorin - Vicepreşedinte al Consiliului Judetean laşi, consilier judetean 

3. Afloarei Sorin-Alexandru - Vicepreşedinte al Consiliului Judetean laşi, consilier judetean 

4. Vernica-Dăscălescu Lăcrămioara - Secretar General al Judetului 
5. Ştefan Andrei Cazacu - Administrator Public al Judetului 
6. Alungulesei Gabriela - Director Executiv, Directia Juridică  
7. Arvinte Elena - Director Executiv, Directia Economică  
8. Buhuşi Alina Maria - Şef serviciu financiar-contabil Directia Economică  
9. Mă rgărint Elena - Şef serviciu, serviciul buget, creante, şi fonduri speciale, Directia Economică  
10.Afilipoaie Marieta - Director Executiv, Directia Tehnică  şi Investitii 
11. Călin Valentin - consilier, compartimentul Autoritatea Judeteană  de Transport Public, Directia Tehnică  şi Investitii 

12. Focşa Petru - consilier, compartimentul Autoritatea Judeteană  de Transport Public, Directia Tehnică  şi Investitii 

13.Muşcheru Luminita-Anca - Director Executiv, Directia de Achizitii Publice 
14. Antonesei-Ropcean Iulia-Ramona - Sef serviciu achizitii publice şi contracte, Directia de Achizilii Publice 

15. Andrei Carmen - Consilier achizitii publice, Directia de Achizitii Publice 
16.Şerbănoiu Cătălina - Consilier Juridic, Directia Achizitii Publice 
17. Tofănescu Lăcrămioara - Consilier Juridic, Directia Achizitii Publice 

Consilieri Judeteni: 
1. Acostoaiei Adrian 
2. Baltag Gheorghe 
3. Cabalău Maria 
4. Calance Alexandru-Bogdan 
5. Cătur Constantin-Cătălin 
6. Cernea Ştefan-Marin 
7. Ciornea Camelia 
8. Cojocaru Dan-Ştefan 
9. Dascălu Andrei 
10. Dănilă  Georgiana-Ioana 
11. Dediu Mihai 
12. Farcaş  Genoveva-Aurelia 
13. Ferariu Eduard 
14. Florea Cosmin-Ştefan 
15. Ivancia Mihaela 
16. Lupu Constantin Codrin 
17. Lupu Marius Lucian 
18. Manolache Mircea 
19. Minea Marius-Dănut 
20. Mititelu Iulian-Gabriel 
21. Mitrea Mihaela 
22. Ostaficiuc Marius-Eugen 
23. Paladi Ina 
24. Pintea Costică  
25. Pricopi Petru-Ovidiu 
26. Socolov Răzvan-Vladimir 
27. Stanciu Cristian 
28. Şerban Constantin 
29. Tănase Nicolae 
30. Trandafirescu Sorin-Alexandru 
31. Uscatu Constantin-Marian 
32. Vatamanu Ionut-Nicuşor 
33. Zamfir Ciprian 
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Aşa cum este definiă  la art. 72 din Legea nr. 99/2016, o situaţie de conflict de interese reprezintă  
orice situaţie în care personalul Entităţii Contractante sau al unui furnizor de servicii de achiziţie care 

actionează  în numele Entităţii Contractante care sunt implicaţi în desfăşurarea procedurii de atribuire sau 

care pot influenţa rezultatul acesteia au. în mod direct sau indirect, un interes financiar, economic sau un alt 
interes personal, care ar putea fi perceput ca element care compromite imparţialitatea sau independenţa lor în 

contextul procedurii de atribuire. 
Situaţiile potenţial generatoare de conflict de interese sunt cele enumerate la art. 73 din Legea nr. 

99/2016, dar nu se limitează  la acestea, ci sunt reproduse în continuare ca informaţii de bază  pentru 

pregătirea DUAE (completat): 
i. participarea în procesul de verificare/evaluare a Ofertelor a: 

a. persoanelor care deţin părţi sociale, părţi de interes, acţiuni din capitalul subscris al unuia 

dintre Ofertanţi, Terţi Susţ inători sau Subcontractanţi propuşi ori a persoanelor care fac parte din consiliul 
de administraţie/organul de conducere sau de supervizare al unuia dintre Ofertanţi, Terţi susţinMori ori 

Subcontractanţi propuşi; 
b. persoanei care este soţ /soţie, rudă  sau afin, până  la gradul al doilea inclusiv, cu persoane care 

fac parte din consiliul de administraţie/organul de conducere sau de supervizare al unuia dintre Ofertanţ i, 

Terţi Susţinători ori Subcontractanţi propuşi; 
c. persoanei despre care se constată  sau cu privire la care există  indicii rezonabile/informaţii 

concrete că  poate avea, direct sau indirect, un interes persona1, financiar, economic ori de altă  natură, sau se 

află  într-o altă  situaţie de natură  să  îi afecteze independenţa şi imparţialitatea pe parcursul procesului de 
evaluare; 

ii. situaţia în care Ofertantul individual/Ofertantul asociat/Terţul Susţ inător/Subcontractantul are 
drept membri în cadrul consiliului de administraţie/organului de conducere sau de supervizare şi/sau are 

acţionari ori asociaţi semnificativi persoane care sunt soţ/soţie, rudă  sau afin până  la gradul al doilea 
inclusiv ori care se află  în relaţii comerciale cu persoane cu funcţii de decizie în cadrul entităţ ii 

contractante sau al furnizorului de servicii de achiziţie implicat în procedura de atribuire; 
iii. situaţia în care Ofertantul a nominalizat printre principalele persoane desemnate pentru executarea 

contractului persoane care sunt soţ/soţie, rudă  sau afin până  la gradul al doilea inclusiv ori care se află  în 

relaţii comerciale cu persoane cu funcţii de decizie în cadrul entităţii contractante sau al furnizorului de 
servicii de achiziţie implicat în procedura de atribuire. 

Informatii legate de motivele de excludere în legătură  cu abaterile profesionale grave 
Entitatea Contractantă  exclude din procedură  orice Operator Economic care a comis o abatere 

profesională  gravă  care îi pune în discuţie integritatea, iar aceasta poate demonstra acest lucru prin orice 
mijloc de probă  adecvat, cum ar fi o decizie a unei instanţe judecătoreşti, a unei autorităţi administrative sau 
a unei organizaţii internaţionale. 

Informatii legate de motivele de excludere în legătură  cu denaturarea concurenţei 
Entitatea Contractantă  exclude din procedură  orice Operator Economic pentru care a obţinut 

suficiente indicii rezonabile/informaţii concrete pentru a considera că  acesta a încheiat cu alţi Operatori 
Economici acorduri care vizează  denaturarea concurenţei în cadrul sau/în legătură  cu procedura în cauză. 

Cel puţin următoarele situaţii sunt considerate ca reprezentând indicii rezonabile/informaţii concrete 
pentru a considera că  Operatorul Economic a încheiat cu alîi operatori economici acorduri care vizează  
denaturarea concurenţei în cadrul sau în legătură  cu procedura în cauză  în următoarele 

i. ofertele transmise de 2 sau mai mulţi Operatori Economici participanţi la procedura de atribuire 
prezintă  asemănări semnificative din punct de vedere al conţinutului documentelor nestandardizate 
potrivit documentaţiei de atribuire; 

ii. în cadrul organelor de conducere a 2 sau mai multor Operatori Economici participanţi la 
procedura de atribuire se regăsesc aceleaşi persoane sau persoane care sunt soţ/soţie, rudă  sau afin până  la 
gradul al doilea inclusiv ori care au interese comune de natură  personală, financiară  sau economică  sau de 
orice altă  natură; 

	

un ofertant a depus două  sau mai multe oferte, atât individual, cât şi în coirţg, 	.giţ -f3perater. 	 
Economici sau doar în comun cu alţi operatori economici. 	 , t! 
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Pentru a evita încadrarea în motivele de excludere de mai sus sau altele similare care ar putea duce la 
denaturarea concurenţei, un Ofertant (fie individual. fie ca membru al unei Asocieri) nu va depune mai mult 

de o Ofertă  pentru un lot. 
Ofertantul care depune mai multe Oferte pentru un singur lot va fi respins şi toate Ofertele prezentate 

de respectivul Ofertant vor fi respinse. 
Ofertantul nu are dreptul ca în cadrul aceleiaşi proceduri de atribuire să  depună  Ofertă  

individuală/comună  şi să  fie nominalizat ca Subcontractant în cadrul unei alte oferte, sub sancţiunea 

excluderii Ofertei individuale sau, după  caz, a celei în care este Ofertant asociat. 
Un Operator Economic poate să  participe în asociere cu un alt Operator Economic la unul sau mai 

multe loturi prin depunerea de ofertă  şi în asociere cu un alt Operator Economic prin depunerea ofertei în 
cadrul altui lot din cadrul procedurii, cu condiţia ca Operatorul să  nu depună  mai mult de o ofertă  pentru 

acelaşi lot, sub sancţiunea respingerii ofertei. 

Informaţii legate de motivele de excludere privind încetarea anticipată  a contractelor 
anterioare, plata de daune-interese sau alte sancţiuni comparabile 

Entitatea Contractantă  exclude din procedură  orice Operator Economic care şi-a încălcat în mod grav 

sau repetat obligaţiile principale ce-i reveneau în cadrul unui contract de achiziţii publice, al unui contract 
sectorial sau al unui contract de concesiune încheiate anterior, iar aceste încălcări au dus la încetarea 

anticipată  a respectivului contract, plata de daune-interese sau alte sancţiuni comparabile. 
Cel puţin următoarele situaţii sunt considerate a reprezenta în cadrul acestei proceduri de achiziţie o 

încălcare gravă  a obligaţiilor contractuale: 
- neexecutarea corespunzătoare a serviciilor publice de transport călători. 

Modalitatea de îndeplinire a cerinţei 
Pentru a verifica dacă  Operatorii Economici (Ofertan(i individuali, membri ai unei Asocieri, Terţi 

susţinător, Subcontractanţi) nu se află  în niciuna dintre situaţiile privind motivele de excludere enumerate 

anterior, următoarele informaţii sunt aplicabile. 

Dovezi preliminare 
Ca dovadă  preliminară  pentru verificarea motivelor de excludere, Operatorii Economici (Ofertant 

individual, membru al unei Asocierii, Terţ  susţinător, Subcontractant) trebuie să  prezinte o declaraţie pe 

propria răspundere completată. 
Declaraţia pe proprie răspundere este reprezentată  de DUAE (completat). 
Ca răspuns la cerinţele privind motivele de excludere, Operatorii Economici trebuie să  folosească  

DUAE (completat) şi să  completeze informaţiile cerute în partea a 	Motive de excludere, Secţiunea A: 

Motive referitoare condamnările penale, Secţiunea B: Motive legate de plata impozitelor sau a contribuţiilor 

la asigurările sociale şi Secţiunea C: Motive legate de insolvenţă, conflict de interese sau abateri 
profesionale, Secţiunea D: Alte motive de excludere pentru a oferi dovezi preliminare în legătură  cu motivele 

de excludere. 
in cazul în care Ofertantul: 

i. este o Asociere de Operatori Economici, 
ii. propune Subcontractanţi (cunoscuţi la momentul depunerii Ofertei), 
iii. se bazează  pe Terţi susţ inători, 

se va prezenta separat câte un DUAE (completat) de către fiecare Operator Economic implicat în această  
procedură, conform instrucţiunilor de mai sus. 

Pentru verificarea declaraţiilor iniţiale incluse în DUAE (ca dovezi preliminare) pentru motive de 
excludere, Operatorii Economici (Ofertantul individual, membru al Asocierii, Terţ  Susţinător, 
Subcontractant) trebuie să  fumizeze la cererea Entităţii Contractante documente suport, după  cum este 
detaliat mai jos. 

Documentele suport ce vor fi prezentate la cererea Entităţii Contractante 
Ca urmare a unei solicitări exprese din partea Entităţii Contractante şi inainte deHaţni-il?tiir?a contractului_ 
sectorial, Ofertantul (Ofertant individual sau Asociere de Operatori 	 după  
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aplicarea criteriului de atribuire să  prezinte documente justificative actualizate prin care să  demonstreze 
îndeplinirea tuturor criteriilor de calificare, în conformitate cu informaţ iile cuprinse în DUAE (completat). 

Cerinţa de a prezenta documente justificative actualizate este aplicabilă  tuturor Operatorilor 

Economici care au legătură  cu Ofertantul în această  procedură  (Terti sus(inători sau Subcontractanţi), dacă  
este cazul. 

Documentele suport includ, dar nu se limitează  la: 
i. caziere judiciare: cazierul judiciar al Operatorului Economic şi al membrilor organului de 

administrare, de conducere sau de supraveghere al Operatorului Economic sau al persoanelor care au 
putere de reprezentare, de decizie sau de control în cadrul acestuia, aşa cum sunt identificate aceste 
persoane în Certificatul Constatator al Operatorului Economic eliberat de registrul profesional sau 
registrul comerţului din ţara în care este stabilit Operatorul Economic, valabile la data prezentării; 

ii. certificate constatatoare privind lipsa datoriilor restante cu privire la lipsa datoriilor restante cu 
privire la plata impozitelor, taxelor sau a contribuţiilor la bugetul general consolidate (buget local, buget 
de stat etc.) valabile la momentul prezentării, în limitele specificate de prevederile legale aplicabile (art. 
179 alin. (2) din Legea nr. 99/2016); documente care demonstrează  că  Operatorul Economic poate 

beneficia de derogările prevăzute la art. 180 alin. (2) şi art. 184 din Legea nr. 99/2016. Cerinţa privind 

îndeplinirea obligaţiilor de plată  a impozitelor, taxelor sau contribuţiilor la bugetul general consolidat 
datorate pentru sediile secundare/punctele de lucru, se va putea demonstra printr-o declaraţie pe propria 

răspundere privind îndeplinirea obligaţiilor de plată  a impozitelor, taxelor sau contribuţiilor la bugetul 

general consolidat datorate; 
iii. alte documente echivalente emise de autorităţile competente din ţara în care este stabilit 

Operatorul Economic. 
Operatorii Economici vor depune versiuni sau traduceri ale documentelor suport în limba procedurii 

specificată  în secţiunea IV.2.4) a Anunţului de Participare, respectiv în limba română. 
Entitatea Contractantă  îşi rezervă  dreptul de a: 
i. solicita informaţii suplimentare de la respectivul Operator Economic în scopul evaluării încadrării 

în situaţiile legate de motivele de excludere; 
ii. solicita în mod direct infomiaţii de la autorităţile competente în caz de incertitudine legată  de 

oricare dintre motivele de excludere; 
iii. de a verifica, în timpul evaluării, dovezile care demonstrează  măsurile luate de Operatorii 

Economici aflaţi într-una dintre situaţiile prevăzute la art. 177, art. 178 şi art. 180 din Legea nr. 99/2016, 
astfel cum au fost descrise de aceştia în cadrul DUAE (completat). 

Entitatea Contractantă  va solicita o singură  dată  ca un Ofertant să  înlocuiască  un Subcontractant 
pentru care s-a demonstrat în urma evaluării că  există  motive de excludere. 

Entitatea Contractantă  va solicita o singură  dată  ca un Ofertant să  înlocuiască  un Terţ  Susţinător 
pentru care s-a demonstrat în urma evaluării că  există  motive de excludere. 

Cerinţa referitoare la capacitatea de exercitare a activităţii profesionale 
Operatorii Economici (Ofertant individual, membru al Asocierii, Subcontractant) trebuie să  fie 

înscrişi într-un registru profesional sau comercial din ţara în care sunt stabiliţi. 
Cerinţa minimă  menţionată  mai sus referitoare la înscrierea într-un registru profesional sau comercial 

trebuie să  fie indeplinită  de toţi Operatorii Economici 	în procedură, indiferent de rolul acestora: 
Ofertant (Operator Economic individual), membru al unei Asocieri, Subcontractanţii nominalizaţ i. 

in România, cerinţa se referă  la înregistrarea operatorului economic în Registrul Comerţului. 

Dovezi preliminare 
Ca dovadă  preliminară  pentru verificarea capacităţii de exercitare a activităţii profesionale, 

Operatorii Economici (Ofertant individual, membru al Asocierii, Subcontractant) trebuie să  prezinte o 
declaraţie pe propria răspundere completată. 

Declaraţia pe proprie răspundere este reprezentată  de DUAE (completat). 
In cazul în care Ofertantul: 
i. este o Asociere de Operatori Economici, 

propune Subcontractanţi (cunoscu(i în momentul depunerii Ofilrtei), 	,(;:„!s 	\,,,;1‘%1  
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fiecare Operator Economic va prezenta câte un DUAE (completat) separat, aşa cum este specificat mai sus ş i 

va include informatiile solicitate 

Documentele suport ce vor fi prezentate la cererea Entitătii Contractante 
Ca urmare a unei solicitări exprese din partea Entitătii Contractante şi înainte de atribuirea 

contractului sectorial, Ofertantul (Ofertant individual sau Asociere de Operatori Economici) clasat pe primul 
loc după  aplicarea criteriului de atribuire să  prezinte documente justificative actualizate prin care să  
demonstreze îndeplinirea tuturor criteriilor de calificare, în conformitate cu informatfile cuprinse în DUAE 
(completat). 

Cerinta de a prezenta documente justificative actualizate este aplicabilă  tuturor Operatorilor 
Economici care au legătură  cu Ofertantul în această  procedură  (Subcontractan(i), dacă  este cazul. 

Documentele suport actualizate trebuie să: 
i. sustină  toate declaratiile incluse în DUAE (completat) în sectiunea/sec(iunile solicitată(e) 
ii. demonstreze că: 

a. Operatorul Economic este constituit în mod legal în tara sa de origine şi nu se află  în 
niciuna dintre situatiile de anulare a constituirii, 

b. îşi desfăşoară  activitatea profesională  în mod legal pe piată: 
1) există  corespondentă  între obiectul principal al Contractului şi activitatea economică  

indicată  în Actul Constitutiv al operatorului Economic sub forma codului NACE (Clasificarea statistică  a 

activită(ilor economice în Comunitatea Europeană) sau echivalent pentru Operatorul Economic/Operatorii 
Economici având rolul de Ofertant. 

2) există  corespondentă  între activitatea asociată  rolului Operatorului Economic în cadrul 
procedurii şi activitatea economică  mentionată  în documentul de constituire a Operatorului Economic sub 
forma codului NACE (Clasificarea statistică  a activitătilor economice în Comunitatea Europeană) sau 
echivalent pentru Subcontractant/Subcontractanti. 

Documentele justificative considerate adecvate pentru demonstrarea informatiilor incluse în DUAE 
(completat) pe care Operatorul Economic le poate propune Entitătii Contractante se referă  la: 

i. certificate eliberate de registrul profesional sau de registrul comertului sau documente echivalente 
emise de autoritătile competente din tara în care este stabilit Operatorul Economic; 

ii. alte dovezi pe care Operatorul Economic le poate prezenta în conformitate cu legislatia tării în care 
este stabilit. 

Entitatea Contractantă  îşi rezervă  dreptul de a solicita informatii direct de la autoritătile competente în 
cazul în care există  incertitudini în legătură  cu indeplinirea cerintei minime de calificare referitoare la 
capacitatea de exercitare a activitătii profesionale inclusă  în Anuntul de participare. 

Cerinta privind situatia economică  şi financiară  
Cerinta referitoare la nivelul minim al mediei cifrei de afaceri anuală  în domeniul obiectului 

Contractului. 
Ofertantul (Operator Economic individual sau Asociere de Operatori Economici) trebuie să  

dovedească  o medie a cifrei de afaceri anuală  în domeniul obiectului Contractului, în ultimele 3 exercitii 
financiare încheiate (2021, 2022 şi 2023) de cel putin: 

Lot 1: Grupa G1 — 994.964,81 lei 
Lot 2: Grupa G2 — 1.438.897,85 lei 
Lot 3: Grupa G3 — 546.577,55 lei 
Lot 4: Grupa G4 — 1.090.928,32 lei 
Lot 5: Grupa G5 — 1.201.164,36 lei 
Lot 6: Grupa G6 — 1.154.697,22 lei 
Lot 7: Grupa G7 — 1.615.979,92 lei 
Lot 8: Grupa G8 — 1.059.261,78 lei 
Lot 9: Grupa G9 — 1.051.011,44 lei 
Lot 10: Grupa G10 — 744.981,24 lei 
Lot 11: Grupa G11 — 1.684.958,10 lei, valoare calculată  cu respectarea prevederilor art. 188, alin. 

(2), lit. a) din Legea nr. 99/2016, cu modificările şi completările ulterioare 
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Valorile calculate ale cerinţei referitoare la nivelul minim al mediei cifrei de afaceri anuală  în 
domeniul contractului reprezintă  1% din valoarea estimată  a contractului pe 10 ani. Acest nivel impus este în 
măsură  să  asigure capacitatea financiară  anuală  în domeniul contractului. Cifra de afaceri anuală  minimă  
impusă  nu depăşeşte de două  ori valoarea estimată  a contractului sectorial. 

Pentru demonstrarea îndeplinirii cerinţei minime de calificare, orice Ofertant se poate baza pe 
resursele altor entităti, indiferent de natura juridica a relatiilor pe care le are cu aceste entităti. 

Pentru a demonstra îndeplinirea cerinţei minime de calificare. orice Ofertant are dreptul: 
i. să  participe în comun (într-o Asociere) cu alti Operatori Economici la procedura de atribuire, în 

conditiile art. 66 din Legea nr. 99/2016. 
ii. să  invoce susţinerea unui Tert Susţinător şi să  utilizeze capacităţile acestuia pentru a demonstra 

îndeplinirea cerinţei minime, indiferent de natura relatiilor juridice existente între Operatorul Economic ş i 
entitatea ale cărei capacitati le utilizează  în conditiile art. 196 şi următoarele din Legea nr. 99/2016. 

Îndeplinirea cerinţei minime de către o Asociere de Operatori Economici 
Dacă  un grup de Operatori Economici depune o Ofertă  în comun în cadrul unei Asocieri, cerinta 

minimă  de calificare "nivelul minim al mediei cifrei de afaceri anuală  în domeniul obiectului Contractului" 
poate fi îndeplinită  de oricare dintre membrii Asocierii. 

Dacă  un Operator Economic (Ofertant) îşi exercită  dreptul de a participa în comun cu alţi Operatori 
Economici la procedura de atribuire, conform art. 66 din Legea nr. 99/2016, pentru demonstrarea 
îndeplinirii cerinţei minime, acesta trebuie: 

i. să  depună  împreună  cu Oferta, până  la termenul-limită  de depunere a Ofertelor, următoarele: 
a. Acordul de asociere; 
b. câte un DUAE (completat) separat pentru fiecare Operator Economic (Ofertant individual, 

membrii Asocierii, Terti Sustinători), cu care participă  în comun la procedura de atribuire, completând 
informatiile solicitate în Partea II (Secţiunile A şi B), Partea III, Partea IV: Criterii de selecţie Sectiunea 
B: Capacitatea economică  şi financiară  şi să  includă  informaţiile cu privire la cifra de afaceri medie 
anuală  în domeniul şi pentru numărul de ani impus; 

ii. să  bifeze "Da" în propriul DUAE (completat), Partea II: Informatii referitoare la operatorul 
economic, Sectiunea A: Informaţii privind operatorul economic, "Operatorul economic participă  la 
procedura de achizitie publică  împreună  cu alţii?" ş i să  completeze informaţiile suplimentare solicitate în 
acest sens. 

indeplinirea cerintei minime prin folosirea capacitătilor unui Tert Susţinător 
Dacă  un Ofertant doreşte să  invoce susţinerea unui Tert Susţinător pentru îndeplinirea cerinţei 

minime legate de nivelul minim al mediei cifrei de afaceri anuală  în domeniul obiectului Contractului, 
Ofertantul are dreptul de a invoca sprijinul unui Tert Sustinător, indiferent de natura relatiilor juridice 
existente între Operatorul Economic Ofertant şi Tertul Susţinător ale cărei capacităţi le utilizează, conform 
prevederilor art. 196 şi următoarele din Legea nr. 99/2016. 

Atunci când un Ofertant invocă  susţinerea unui Tert Sustinător, Ofertantul trebuie să  demonstreze 
Entităţii Contractante că: 

i. va avea la dispoziţia sa resursele necesare prin depunerea unui "Angajament al Terţului Susţ inător 
(angajament necondi(ionat) cu privire la susţinerea financiară  a Ofertantului "(a se vedea Secţiunea D - 
Formulare pentru depunerea Ofertei din cadrul Documenta(iei de Atribuire); 

ii. Tertul Susţinător/Tertii Sustinători care acordă  susţinerea financiară  îndeplineşte/îndeplinesc 
cerintele referitoare la motivele de excludere şi capacitatea de exercitare a activităţii profesionale. 

Pentru a fi luat în considerare în cadrul procesului de calificare, Angajamentul Tertului Susţ inător 
trebuie: 

i. să  fie depus împreună  cu Oferta; 
ii. să  confirme Entităţii Contractante faptul că  Tertul Susţinător/Tertii Sustinători va/vor pune la 

dispoziţia Ofertantului resursele invocate; 
iii. să  garanteze Entităţii Contractante că, în situaţia în care Ofertantul întâmpină  dificultăţi pe 

perioada implementării Contractului, Tertul Sustinător/Tertii Susţinători care acordă  suşti, fitrape;, iftriţse-- 	 
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angajează  să  realizeze îndeplinirea obligaţiilor contractuale angajate în mod complet, la timp şi corect în 
conformitate cu reglementările legale, prin implicarea sa directă; 

iv. să  specifice ca Terţul Susţ inător/Terţii Susţ inători care acordă  suport financiar şi Ofertantul sunt 
responsabili solidar pentru îndeplinirea Contractului. 

in cazul în care Ofertantul îşi exercită  dreptul de a utiliza capacităţ ile unor Terţi Susţinători pentru a 
demonstra îndeplinirea cerinţei minime, atunci acesta trebuie: 

i. să  prezinte, împreună  cu Oferta, până  la termenul limită  pentru depunerea Ofertei, următoarele: 
a. Angajamentul Terţului Susţ inător (angajament necondiţionat) cu privire la susţinerea 

financiară  a Ofertantului 
b. Câte un DUAE (completat) separat pentru fiecare Terţ  Susţ inător ale cărui capacităţi le 

utilizează, conţinând informaţiile solicitate în partea 11 (secţiunile A şi B), partea III, partea IV: Criterii de 
selecţie, secţiunea B: Situaţia economică  şi financiară, punctul cifra sa de afaceri medie anuală  în domeniul 
şi pentru numărul de ani impus completat şi semnat corespunzător de către Terţul Susţ inător; 

ii.să  bifeze "Da" în propriul DUAE (completat) care insoţeşte Oferta, Partea a II-a: Informaţ ii 
referitoare la operatorul economic, Secţiunea C:"Informaţii privind utilizarea capacităţii altor entităţi". 

in aplicarea prevederilor art. 197 alin. (2) din Legea nr. 99/2016, Entitatea Contractantă  solicită  o 
singură  dată  Ofertantului înlocuirea Terţului Susţ inător/Terţilor Susţinători pe a cărui/căror capacităţi se 
bazează  pentru îndeplinirea cerinţei minime referitoare la nivelul minim al mediei cifrei de afaceri anuală  în 
domeniul obiectului Contractului, utilizând ca referinţă  condiţille de participare la procedură  specificate în 
Anunţul de participare, informaţiile incluse în DUAE (completat) prezentate de Terţul Susţ inător/Terţii 
Susţ inători care acordă  sprijin, conţinutul Angajamentului Terţului Susţ inător şi dovezile furnizate de 
Ofertant ca dovadă  a infonnaţiilor incluse în Angajamentului Terţului Susţinător şi DUAE (completat) al 
Terţului Susţ inător/Terţilor Susţinători pe care se bazează  Ofertantul. 

Ca dovadă  preliminară  pentru verificarea situaţiei economice şi financiare, Ofertantul (Ofertant 
individual, fiecare membru al unei Asocierii sau Terţ  Susţ inător) trebuie să  prezinte o declaraţie pe propria 
răspundere completată. Declaraţia pe proprie răspundere este reprezentată  de DUAE (completat). 

Informaţiile solicitate vor fi prezentate în moneda procedurii RON. Pentru conversie din altă  
monedă, Ofertanţii vor utiliza cursul de schimb mediu anual pentru fiecare exerciţiu financiar specific, aşa 
cum este publicat de BNR pentru anul respectiv. 

Documentele suport ce vor Ti prezentate la cererea Entităţii Contractante 
Ca urmare a unei solicitări exprese din partea Entităţii Contractante şi înainte de atribuirea 

Contractului de sectorial, Ofertantul (Ofertant individual sau Asociere de Operatori Economici) clasat pe 
primul loc după  aplicarea criteriului de atribuire să  prezinte documente justificative actualizate prin care să  
demonstreze îndeplinirea tuturor criteriilor de calificare, în conformitate cu informaţiile cuprinse în DUAE 
(completat). 

Cerinţa de a prezenta documente justificative actualizate este aplicabilă  tuturor Operatorilor 
Economici care au legătură  cu Ofertantul în această  procedură  (membrii ai Asocierii sau Terţi susţinători), 
dacă  este cazul. 

Documentele justificative considerate adecvate pentru demonstrarea informaţidor incluse în DUAE 
(completat): 

i. trebuie să  susţină  toate declaraţiile incluse în DUAE (completat) în secţiunea/secţiunile 
solicitată(e) 

ii. includ dar nu se limitează  la: extrase din situaţiile financiare pentru ultimele 3 exerciţii financiare 
încheiate indicând cifra de afaceri anuală  în domeniul obiectului Contractului (situaţiile financiare 
aferente anilor 2021, 2022 şi 2023 sau extrasele din situaţiile financiare, vizate şi înregistrate la organele 
competente/ cu confirmare de depunere electronică  la organele competente, sau a altor documente 
edificatoare, respectiv, rapoarte de audit financiar întocmite de entităţi specializate, sau balanţe de 
verificare asumate de Operatorul economic, în cazul în care situaţiile financiare aferente anului financiar 
încheiat nu au fost încă  definitivate conform prevederilor legislaţiei incidente în domeniu). Pentru 
operatorii economici nerezidenţi, în măsura în care publicarea situaţiilor financiare nu este prevăzută  de 
legislaţia ţării de origine / fării în care este stabilit Operatorul economic, atunci acestfu,yoş  prezenta- 
documente edificatoare care să  reflecte o imagine fidelă  a situatiei lor eonomicte( pg,qclatU,,Y:i  tst 
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Entitatea contractantă  işi va rezerva dreptul de a solicita ofertantului declarat câştigător - persoane 

juridice romane şi persoane juridice străine - prezentarea şi altor documente în cazul în care cele 

nominalizate nu sunt relevante. 
Dacă, din orice motiv, documentele justificative solicitate nu sunt în limba procedurii specificate în 

sectiunea IV.2.4) din Anuntul de participare, Ofertan(ii trebuie să  furnizeze Entitătii Contractante versiunea 

tradusă  a documentelor în limba procedurii specificată  în sectiunea IV.2.4) Anuntul de participare, respectiv 

limba română. 
Entitatea Contractantă  îşi rezervă  dreptul de a solicita informatii direct de la autoritătile competente 

în cazul în care există  incertitudini în legătură  cu îndeplinirea cerintei minime de calificare referitoare la 

situatia economică  şi financiară  inclusă  în Anun(ul de participare. 

Cerinta privind capacitatea tehnică  şi profesională  
Cerinta referitoare la lista principalelor servicii prestate în mod corespunzător 
Ofertantul (Operator Economic individual sau Asociere de Operatori Economici) trebuie să  

demonstreze că  în ultimii 3 ani până  la data limită  de depunere a Ofertei a prestat servicii de transport 

călători, a căror valoare cumulată  să  fie de minim: 
Lot 1: Grupa G1 —2.984.894,43 lei 
Lot 2: Grupa G2 — 4.316.693,54 lei 
Lot 3: Grupa G3 — 1.639.732,65 lei 
Lot 4: Grupa G4 — 3.272.784,97 lei 
Lot 5: Grupa G5 — 3.603.493,08 lei 
Lot 6: Grupa G6 — 3.464.091,67 lei 
Lot 7: Grupa G7 — 4.847.939,76 lei 
Lot 8: Grupa G8 — 3.177.785,35 lei 
Lot 9: Grupa G9 — 3.153.034,31 lei 
Lot 10: Grupa G10 — 2.234.943,73 lei 
Lot 1 1: Grupa Gll — 5.054.874,31 lei, valori calculate cu respectarea prevederilor art. 192 lit. b din 

Legea nr. 99/2016, cu modificările şi completările ulterioare coroborate cu prevederile art. 3 din 

Instrucţiunea ANAP nr. 2/2017) 
Dacă  un ofertant care depune oferte la două  sau mai multe loturi, îndeplineşte cerinta privind 

experienta pentru lotul cu valoarea cea mai mare, atunci îndeplineşte cerinta şi pentru restul loturilor de 

valori mai mici. 
Nivelul minim solicitat pentru demonstrarea experientei similare poate fi demonstrat prin cumularea 

valorilor mai multor contracte/cumularea veniturilor realizate din prestarea serviciilor. 
Conform art. 23^1 alin. (4) din Legea nr. 92/2007, pentru îndeplinirea cerintei privind experienta 

similară, ofertantii pot face dovada fie prin prezentarea unei liste cu principalele contracte similare de 
servicii de transport călători prestate în ultimii 3 ani, cu indicarea valorilor contractelor, fie prin prezentarea 
unei liste cu licenta/licentele de traseu din care să  reiasă  vechimea pe traseu în ultimii 3 ani, cu indicarea 
veniturilor realizate din prestarea respectivelor servicii. 

Valorile calculate ale cerintei referitoare la capacitatea tehnică  şi profesională  reprezintă  3% din 

valoarea estimată  a contractului pe 10 ani, fiind în măsură  să  ofere garantia capacitătii tehnice ş i 

profesionale de a presta Servciul. 
Pentru scopul acestei proceduri: 
i. Referinta la ultimii 3 ani trebuie să  fie întotdeauna calculată  în sens invers plecând de la termenul-

limită  de depunere a Ofertei, aşa cum este indicat în Anuntul de participare sau orice eventuală  erată  
publicată  de către Entitatea Contractantă. 

ii. "servicii prestate în mod corespunzător" trebuie să  fie intelese drept servicii prestate în limitele 
acordului dintre Ofertant şi beneficiarul serviciilor mentionate. 

indeplinirea cerintei minime de către o Asociere de Operatori Economici 
În cazul unei Asocieri, îndeplinirea cerintelor minime privind capacitatea tehnică  şi/sau profesională  

trebuie demonstrată  prin luarea în considerare a resurselor cumulative ale membrilor Asocierii. 
ţ i ;,; 
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Dacă  un Operator Economic (Ofertant) îşi exercită  dreptul de a participa în comun cu alti Operatori 
Economici la procedura de atribuire, conform art. 66 din Legea nr. 99/2016, pentru demonstrarea 
îndeplinirii cerintei minime, acesta trebuie: 

i. să  depună  împreună  cu Oferta, până  la termenul-limită  de depunere a Ofertelor, următoarele: 

a. Acordul de asociere; 
b. câte un DUAE (completat) separat pentru fiecare Operator Economic (Ofertant individual, 

membrii Asocierii, Terti Sustinători. Subcontractan(i), cu care participă  în comun la procedura de atribuire. 
completând infonnatfile solicitate în Partea 11 (Sec(iunile A şi B), Partea 111, Partea IV: Criterii de selectie 
Sectiunea C: Capacitatea tehnică  ş i profesională, rubrica "Pentru contractele de achizitie de servicii: 
executarea de servicii de tipul specificat" completat şi semnat de fiecare Operator Economic cu care 
participă  în comun la procedura de atribuire: 

ii. să  bifeze "Da" în propriul DUAE (completat), Partea 11: Informaru referitoare la operatorul 
economic, Sectiunea A: Informatii privind operatorul economic, "Operatorul economic participă  la 

procedura de achizitie publică  împreună  cu altii?" şi să  completeze informatiile suplimentare solicitate în 
acest sens. 

indeplinirea cerinţei minime prin folosirea capacităţilor unui Terţ  Susţinător 
Pentru demonstrarea îndeplinirii cerintei minime de calificare referitoare la experienta profesională  

relevantă  în ceea ce priveşte "principalele servicii prestate în mod corespunzător", Ofertantul are dreptul de 
a invoca sprijinul unui Tert Sustinător, indiferent de natura relarulor juridice existente între Ofertant ş i 

Tertul Sustinător ale cărei capacităti le utilizează, conform prevederilor art. 196 şi următoarele din Legea 

nr. 99/2016. 
Ofertantul va consulta Partea a II-a din DUAE: "Informatii referitoare la operatorul economic, 

sectiunea C: Informatii privind utilizarea capacitătilor altor entităti" pentru furnizarea informarulor solicitate 
în formularul DUAE (completat). 

Ofertantul poate invoca sprijinul unui Tert Sustinător pentru a demonstra îndeplinirea cerintei 
minime de calificare referitoare la "principalele servicii prestate în mod corespunzător". 

in cazul în care Ofertantul se bazează  pe Terti Sustinători pentru demonstrarea îndeplinirii cerintei 
minime de calificare referitoare la "principalele servicii prestate în mod corespunzător", atunci fiecare Tert 
Sustinător trebuie: 

i. să  îndeplinească  cerinta minimă  de calificare referitoare la "principalele servicii prestate în mod 
corespunzător"; 

ii. să  indeplinească  cerintele privind motivele de excludere; 
iii. să  fie înscris într-un registru profesional sau comercial relevant în tara în care este stabilit, dacă  

este cazul. 
in cazul în care Ofertantul se bazează  pe Terti Sustinători pentru a demonstra îndeplinirea cerintei 

minime de calificare, Ofertantul trebuie să  dovedească  Entitălii Contractante că  va avea la dispozitie 
resursele necesare prin prezentarea unui angajament "Angajament al Tertului Sustinător. 

Pentru a fi luat în considerare în procesul de calificare, Angajamentul Tertului Sustinător trebuie: 
i. să  fie prezentat împreună  cu Oferta; 
ii. să  confirme Entitătii Contractante că  Tertul Sustinător va pune la dispozitia Ofertantului resursele 

invocate; 
iii. să  garanteze Autoritătii Contractante că, în cazul în care Ofertantul întâmpină  dificultăti în timpul 

executării Contractului, Tertul Sustinător se angajează  să  asigure îndeplinirea pe deplin şi în mod corect a 
tuturor obfigatiilor contractuale asumate de Ofertant prin implicarea sa directă; 

iv. să  includă  următoarele: 
a. o listă  şi o descriere a capacitătilor pe care Tertul Sustinător le va pune la dispozitia 

Ofertantului pentru prestarea corespunzătoare a serviciilor şi care acoperă  ceI putin nivelurile/pragurile 
pentru cerinta minimă  comunicate în Anuntul de participare; 

b. modul concret în care Terrul Sustinător îşi va îndeplini obligatiile asumate prin 
Angajament. 

ln cazul în care Ofertantul îşi exercită  dreptul de a utiliza capacitătile unor Terti Sustinători pentru--a 	 
demonstra îndeplinirea cerintei minime, atunci acesta trebuie: 	 !? 	\.•,;1‘şi 
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i. să  prezinte, impreună  cu Oferta, până  la termenul limită  pentru depunerea Ofertei, următoarele: 

a. Angajamentul Tertului Susţ inător (angajament neconditionat) cu privire la sustinerea 

tehnică  ş i profesională  a Ofertantului: 
b. Acordul/Acordurile de subcontractare între Ofertant şi Tertul Sustinător/Tertfi Susţinători 

care îndeplineşte/îndeplinesc şi rolul de Subcontractant/Subcontractanţi, menţionând în acelaşi timp 

proporţ ia (procentul) de subcontractare din Contract. 
c. Câte un DUAE (completat) separat pentru fiecare Terţ  Susţ inător ale cărui capacităti le 

utilizează, continând informalfile solicitate în partea 11 (sec(iunile A şi B), partea III, partea IV: Criterii de 
selectie. sectiunea C: Capacitatea tehnică  ş i profesională, rubrica Pentru contractele de achizifie de 
servicii: executarea de servicii de tipul specificat" completat şi semnat corespunzător de către fiecare Tert 

Susţinător; 
să  bifeze "Da" în propriul DUAE (completat) care insoteşte Oferta, Partea a II-a: Informaţ ii 

referitoare la operatorul economic, Secţiunea C: Informatil privind utilizarea capacitătii altor entităti. 
in aplicarea prevederilor art. 197 alin. (2) din Legea nr. 99/2016, Entitatea Contractantă  solicită  o 

singură  dată  Ofertantului înlocuirea Tertului Sustinător/Terfilor Susţinători pe a cărui/căror capacităţi se 

bazează  pentru îndeplinirea cerintei minime referitoare la "principalele servicii prestate în mod 
corespunzător", utilizând ca referinţă  condiţfile de participare la procedură  specificate în Anuntul de 

participare, informaţfile incluse în DUAE (completat) prezentate de Terţul Sustinător/Tertii Susţ inători care 

acordă  sprijin, continutul Angajamentului Terţului Susţinător şi dovezile furnizate de Ofertant ca dovadă  a 

infonnaţfilor incluse în Angajamentului Tertului Susţ inător şi DUAE (completat) al Tertului 

Susţ inător/Terţilor Susţinători pe care se bazează  Ofertantul. 

Dovezi preliminare 
Ca dovadă  preliminară  pentru verificarea capacităţii tehnice şi profesionale, Ofertantul (Ofertant 

individual, fiecare membru al unei Asocierii sau Tert Sus(inător) trebuie să  prezinte o declaratie pe propria 

răspundere completată  şi semnată. Declaratia pe proprie răspundere este reprezentată  de DUAE (completat). 
La completarea DUAE (completat), în scopul aplicării criteriilor de calificare, următoarele indicatfi 

trebuie luate în considerare: 
i. Câmpul "Descriere" trebuie: 

a. să  includă  cel putin referinta la obiectul Contractului şi caracteristicile ce corespund 

demonstrării indeplinirii cerinţei minime: tipul de serviciu, caracteristicile serviciului prestat valoarea 
serviciului fără  TVA, perioada; 

b. să  indice documentele care vor fi prezentate ca dovadă  a "principalelor servicii prestate în 

mod corespunzător" la cererea expresă  a Entităţii Contractante; 
ii. "Data de ineheiere" completată  de Operatorul Economic în DUAE (completat) trebuie să  fie data 

la care serviciile au fost receptionate ca fiind prestate în mod corespunzător de către beneficiarul 
serviciilor, indiferent de data la care serviciile au început să  fie prestate; 

iii. Câmpul "Bencficiari" trebuie să  includă  aceeaşi denumire a beneficiarilor din documentele care 
urmează  să  fie prezentate ca dovezi la cererea expresă  a Entităţii Contractante. 

Documentele suport ce vor fi prezentate la cererea Entitării Contractante 
Ca urmare a unei solicitări exprese din partea Entităţii Contractante şi înainte de atribuirea 

contractului sectorial, Ofertantul (Ofertant individual sau Asociere de Operatori Economici) clasat pe primul 
loc după  aplicarea criteriului de atribuire să  prezinte documente justificative actualizate prin care să  
demonstreze îndeplinirea tuturor criteriilor de calificare, în conforrnitate cu infonnaţfile cuprinse în DUAE 

(completat). 
Cerinta de a prezenta documente justificative actualizate este aplicabilă  tuturor Operatorilor Economici care 
au legătură  cu Ofertantul în această  procedură  (membrii ai Asocierii, Terţi sustinători, Subcontractan(i), dacă  
este cazul. 

Documentele justificative (nominalizate de către Ofertant în DUAE (completat) şi care vor fi 
prezentate de Ofertantul aflat pe primul loc la finalizarea procesului de evaluare) considerate adecvate 
pentru demonstrarea informatfilor incluse în DUAE (completat) includ, dar nu se Ipniteetkă,la: 
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i. Contracte prestării servicii de transport persoane, licenţe de traseu în baza cărora s-au efectuat 

serviciile de transport persoane, balanţe contabile — cont 704 ce indică  veniturile din activităţile prestate; 

ii. Orice alte dovezi nominalizate de Ofertant în DUAE (completat) ca documente justificative 
pentru declara(iile făcute în legătură  cu serviciile prestate în mod corespunzător care îndeplinesc cerinţa 

minimă. 
Dacă, din orice motiv, documentele justificative solicitate nu sunt în limba procedurii specificate în 

secţiunea IV.2.4) din Anunţul de participare, Ofertanţii trebuie să  furnizeze Entităţii Contractante versiunea 

tradusă  a documentelor în limba procedurii specificată  în secţiunea IV.2.4) Anunţul de participare, respectiv 

limba română. 
Entitatea Contractantă  îşi rezervă  dreptul de a solicita în mod direct informaţii de la autorităţile 

competente în cazul în care există  incertitudini legate de îndeplinirea cerinţei/cerinţelor minime legate de 

capacitate tehnică  şi/sau profesională  inclusă(e)în Anunţul de participare. 

Cerinţa referitoare la informaţiile despre subcontractanţii propusi 
in cazul în care Ofertantul (Operatorul Economic individual sau Asocierea de Operatori Economici) 

intenţionează  să  subcontracteze o parte din obiectul Contractului (respectiv lucrări sau servicii conexe 

necesare prestării serviciului/uneia sau mai multor activită(i din sfera serviciului delegat), iar 
Subcontractanţii sunt cunoscuţi la momentul depunerii Ofertei, acesta trebuie să  prezinte informaţii despre 

partea pe care intenţionează  să  o subcontracteze. 

Dovezi preliminare 
Ca dovadă  preliminară  pentru demonstrarea îndeplinirii acestei cerinţe minime de calificare, 

Ofertantul (Operatorul Economic individual sau Asocierea de Operatori Economici) trebuie să  prezinte o 

declaraţie pe propria răspundere completată  şi semnată. Declaraţia pe proprie răspundere este reprezentată  
de DUAE (completat). 

Informaţiile privind partea/părţile pe care Ofertantul intenţionează  să  le subcontracteze vor fi 
incluse în DUAE, împreună  cu care se va depune Acordul de subcontractare. 

Ofertantul trebuie să  prezinte cel puţin Acordul/Acordurile de subcontractare cu Operatorul 
Economic/Operatorii Economici care îndeplineşte/îndeplinesc rolul de Terţ  Susţinător pentru 

demonstrarea cerinţei/cerinţelor minime referitoare la calificările educaţionale şi profesionale sau la 
experienţa profesională  relevantă. 

5. Tipul contractului propus şi modalitatea de implementare a acestuia 
5.1 Tipul contractului 
Contractul care face obiectul procedurii de atribuire este un contract de delegare a gestiunii 

serviciului de transport public judeţean. 
Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane în aria de competenţă  a 

unităţii administrativ-teritoriale - Judeţul laşi este un contract de servicii publice în sensul Regulamentului 
(CE) nr. 1370/2007. 

Modelul de contract propus este conform Ordinului nr. 131/1401/2019 a Autorităţii Naţionale de 
Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilităţi Publice şi a Agenţiei Naţionale pentru achiziţii 
publice, privind documentele standard şi contractul-cadru care fi utilizate în cadrul procedurilor de 
delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unităţile administrativ-teritoriale, realizat 
cu autobuze, troleibuze şi/sau tramvaie. 

Transportul public judeţean de călători face parte din sfera serviciilor comunitare de utilităli publice 
şi, ca urmare, intră  sub sfera de inciden(ă  a prevederilor privind gestiunea serviciilor de utilită(i publice, 
fiindu-i aplicabile regulile privind gestiunea directă  sau gestiunea delegată, prevăzute la art. 28, respectiv art. 
29 din Legea nr. 51/2006. 

Contractul de delegare a gestiunii serviciilor de utilităţi publice poate fi: 
a) contract de concesiune de servicii; 
b) contract de achiziţie publică  de servicii. 

Legea 100/2016 privind concesiunile de lucrări şi concesiunile de servicii exclude de 	aplicarea sa 
concesiunile de servicii de transport judeţean de călători, prin urmare 4cestea fidf,fi;ălribţ)itelit ţ&ohfilimitate 

Pagina 32 din 61 
Nr. 	_221 

k„,.1 	 1.,9. IIJN 2W5 



cu legislaţia internă  specială: Legea 100/2016 "nu se aplică  concesiunilor de servicii publice de transport de  

călători, in sensul Regulamentului (CE) nr 1.370/2007 al Parlamentului European al Consiliului." 
Procedura de atribuire a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport judeţean se 

desfăşoară  conform Legii nr. 99/2016 privind achiziţiile sectoriale. Sarcinile se incredinţează  1n baza unui 
contract de delegare a gestiunii care este asimilat actelor administrative şi care intră  sub incidenţa 

prevederilor Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările 	completările ulterioare. Un 

astfel de contract se numeşte Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public şi, 	sensul 
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice. 

in cadrul gestiunii delegate, conform art. 29 alin. (8) şi (9) din Legea nr. 51/2006, contractul de 
delegare a gestiunii serviciilor de 	publice poate lua forma unui contract de concesiune de servicii sau 
a unui contract de achiziţ ie publică/sectorială  de servicii, iar procedura de atribuire a contractelor de delegare 
a gestiunii se stabileşte, după  caz, in baza prevederilor Legii nr. 98/2026. Legii nr. 99/2016 	Legii nr. 
100/2016. Art. 27, litera d) din legea 100/2016 privind concesiunile de lucrări 	concesiunile de servicii 

precizează: "(1) Prezenta lege nu se aplică: d) concesiunilor de servicii publice de transport de călători, in 
sensul Regulamentului (CE) nr 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului in plus, aceeaş i 

lege precizează  la Art. 27Alcă: „Prezenta lege nu se aplică  pentru atribuirea contractelor care nu presupun 
plati către contractant 	cadrul cărora contractantul este remunerat pe baza tarifelor reglementate, 
cakulate asifel incăt să  acopere toate costurile 	investitiile suporlate de contractant pentru furnizarea 
serviciilor publice corespunzătoare activitătilor mentionate in anexa nr 2." Anexa nr. 2 din lege include ş i 

transportul public. 
Deoarece contractul de delegarea a gestiunii are ca obiect servicii pentru transportul de persoane la 

nivel judeţean, in condiţiile art. 3 alin. (1) lit. a), k), n), art. 8 alin. (1) şi (2) şi art. 251 alin. (2) din Legea nr. 
99/2016, acesta este un contract sectorial de servicii şi ca urmare, se atribuie cu respectarea Legii nr. 
99/2016 şi a Normelor metodologice de aplicare a acesteia. 0 dată  cu intrarea in vigoare a Legii nr. 34/2020, 
legislaţia aplicabilă  procedurii de atribuire a contractului de servicii pentru transportul de persoane la nivel 
judeţean este legislaţia in domeniul achiziţiilor sectoriale. 

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public judeţean este un contract incheiat in 
formă  scrisă, prin care unitatatea administrativ-teritorială  — Judeţul Iaşi, în calitate de delegatar, atribuie, prin 
una dintre modalităţile prevăzute de lege, pe o perioadă  determinată, unui operator, in calitate de delegat, 
care acţionează  pe riscul şi răspunderea sa, dreptul 	obligaţia de a furniza/presta integral un serviciu de 
utilităţi publice. Contractul de delegare a gestiunii poate fi incheiat de unitatea administrativ-teritorială, care 
are calitatea de delegatar. Contractul de delegare a gestiunii este asimilat actelor administrative şi intră  sub 

incidenţa prevederilor Legii nr. 554/2004, cu modificările completările ulterioare. 
Contractul este insoţit de Regulamentul Serviciului şi de Caietul Serviciului. 
Proiectul de contract cadru de delegare propus a cunoscut o serie de modificări faţă  de modelul de 

contract cadru din Ordinul nr 131/1401/2019 a Autoritătii Nationale de Reglementare pentru Serviciile 
Comunitare de 	Publice 	a Agentiei Nationale pentru achizitii publice, privind documentele 
standard si contractul-cadru care utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public 
de transport de persoane in unitătile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau 
tramvaie prin raportare la specificul serviciului de transport public de persoane prin curse regulate la nivelul 
unităţii adinistrativ-teritoriale Judeţul Iaşi, justificările privind neintroducerea anumitor articole sau 
modificarea lor după  caz, fiind prezentate lin continuare. 

La CAPITOLUL 11: TARIFE 51 TITLURI DE CĂLĂTORIE, art. 11.6. Controlul titlurilor de 
călătorie pe raza teritorială  de competentă  a Entitatii Contractante este realizat de către Operator in 
mijloacele de transport prin personal propriu. (se trece, 	cazul serviciilor publice de transport local de 
persoane). nu a fost prevăzut, deoarece este aplicabil doar serviciului de transport public local, ori in cazul de 
faţă  este vorba de serviciul de transport public judeţean. 

(2)13.1.2. Operatorul are dreptul obligatia de a administra componentele din sistemul de transport 
public, care reprezintă  infrastructura de transport pusă  la dispozitie de către 	(se trece unitatea 
administrativ-teritorială 	sau, in cazul asociafiei de dezvoltare intercomunitară, unităţik administrativ- 
teritoriale 	baza procesului-verbal de predare-preluare a bunurilor publice, anexă  la prezentul 
Contract, impreună  cu infrastructura de transport proprie a Operatorului 	pentru prestare 
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serviciului. — nu a fost introdus deoarece Consiliul Judeţean laşi nu pune la dispoziţia operatorului 

infrastructură  de transport în baza procesului verbal de predare-preluare a bunurilor publice. 
/3. 7.Măisuri de Control al Traficului (se trece in cazul serviciului public de transport local de 

călători) din modelul de contract-cadru nu a fost prevăzut în proiectul de contract aferent procedurii de 

achiziţie, deoarece este aplicabil doar serviciului de transport public local, ori în cazul de faţă  este vorba de 

serviciul de transport public judeţean. 
13.9.Controlul Tillurilor de călătorie (se trece in cazul serviciilor publice de transport local de 

persoane) din modelul de contract-cadru nu a fost prevăzut în proiectul de contract aferent procedurii de 

achiziţie, deoarece este aplicabil doar serviciului de transport public local, ori în cazul de faţă  este vorba de 

serviciul de transport public judeţean. 
14.4.3. Operatorul are obligatia să  efectueze lucrările de intretinere, revizii şi reparatii, conform 

prescriptiilor 	normativelor tehnice in vigoare, care se impun, la bunurile puse la dispozitie de către 

Entitatea contractantă  din modelul de contract-cadru a fost adaptat în proiectul de contract aferent 
procedurii de achiziţ ie, deoarece Entitatea contractantă  nu pune la dispoziţia operatorilor bunuri. 

14.4.4. Operatorul are obligatia să  asigure intretinerea reparatia infrastructurii de transport in 

conformitate cu Programul anual de intrefinere si reparatii aprobat de Entitatea contractantă, precum şi 
lucrările accidentale care se impun potrivit prevederilor din prezentul Contract., 14.4.5. Operatorul are 

obligatia să  asigure fondurile pentru realizarea lucrărilor de intretinere si reparatii la infrastructura de 

transport pusă  la dispozitie, conform Programului anual de intretinere 	reparatii aprobat de Entitatea 

contractantă, 14.4.7. Entitatea contractantă  are dreptul să  solicite informată  cu privire la modul de 

intrefinere, exploatare si administrare a bunurilor puse la dispozitie pentru realizarea Serviciului public de 

transport călătort din modelul de contract-cadru nu au fost prevăzute în proiectul de contract aferent 

procedurii de achiziţie, deoarece Entitatea contractantă  nu pune la dispoziţia operatorilor bunuri. 
14.10.1. Operatorul are obligatia să  exploateze in mod direct, pe riscul si pe răspunderea sa, 

bunurile puse la dispozitie si să  presteze Serviciul public de transport călători care face obiectul prezentului 

Contract. din modelul de contract-cadru a fost adaptat în proiectul de contract, deoarece Entitatea 
contractantă  nu pune la dispoziţia operatorilor bunuri. 

14.10.4. Operatorul are obligatia să  plătească  redeventa la valoarea prevăzută  şi la termenul stabilit 

în prezentul Contract. din modelul de contract-cadru nu a fost prevăzute, deoarece în executarea contractului 

nu se percepe redevenţă. 
14.10.7. Operatorul are obligatia să  utilizeze bunurile de retur şi bunurile de preluare prevăzute in 

prezentul Contract, numai pentru asigurarea Serviciului public de transport călătort din modelul de 

contract-cadru nu a fost prevăzut în proiectul de contract aferent procedurii de achiziţie, deoarece în 

executarea contractului nu există  bunuri de retur şi preluare. 
14.10.18. Operatorul are obligatia să  preia de la Entitatea contractantă  mijloacele de transport, 

infrastructura aferentă  şi orice alte bunuri puse la dispozitie, pe bază  de proces-verbal de predare-primire 

anexă  la prezentul Contract. nu a fost prevăzut în proiectul de contract aferent procedurii de achiziţie 

deoarece Entitatea Contractantă  nu pune la dispoziţia operatorilor bunuri. 
14.10.19. La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia să  restituie Entitătii Contractante în 

deplină  proprietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice sarcini, cu uzura normală  
proportională  cu durata utilizării. şi 14.10.20. La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia să  predea 

Entitătii Contractante in deplină  proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicită, contra plălii 

unei compensatii egală  cu valoarea contabilă  rămasă  neamortizată. nu au fost prevăzute în proiectul de 
contract aferent procedurii de achizitie deoarece în executarea contractului nu există  bunuri de retur şi bunuri 

de preluare. 
14.10.26. Operatorul are dreptul să  ceară  intreruperea executării Serviciului public de transport 

călători in cazul in care continuarea activitătii ar conduce la crearea de importante prejudicii bunurilor puse 

la dispozitie. din modelul de contract cadru nu a fost prevăzut in proiectul de contract aferent procedurii de 
achiziţie deoarece Entitatea Contractantă  nu pune la dispoziţia operatorilor bunuri. 
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5.2 Modalitatea de implementare a contractului 
5.2.1 Conditii referitoare la contract 
Transportul public judeţean se efectuează  în condiţiile Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport 

public de persoane in unităţile administrativ-teritoriale, cu modificările şi completarde ulterioare, ale 

Ordonantei Guvernului nr. 27/2011, ale reglementărilor naţionale şi ale Uniunii Europene în vigoare din 

domeniul transporturilor rutiere (Regulamentul (CE) nr. 1370/2007), precum şi ale acordurilor şi conven(iilor 

interna(ionale la care România este parte. 
a) se efectuează  de către operatori de transport, astfel cum sunt aceştia definiţ i şi licenţiaţ i 

conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificările şi 

completările ulterioare; 
b) se efectuează  numai între localităţile judeţului laşi, fără  a depăşi limitele administrativ- 

teritoriale ale acestuia; 
c) se execută  pe rute şi cu programe de circula(ie prestabilite de către Judeţul laşi - Consiliul 

Judeţean laşi prin Programul de transport; 
d) se efectuează  de către Operatori, cu autobuze înmatriculate în judeţul laşi, deţinute în 

proprietate sau în baza unor contracte de leasing; 
e) persoanele transportate(călătorii) sunt îmbarcate sau debarcate în puncte fixe prestabilite, 

denumite staţii sau autogări, după  caz; 
I) pentru efectuarea Serviciului, Operatorul percepe de la Călători un tarif de transport pe 

bază  de titluri de călătorie eliberate anticipat, al căror regim este stabilit de Ordonanţa de urgenţă  a 

Guvernului nr. 109/2005, aprobată  cu modificări şi completări prin Legea nr. 102/2006, cu modificările 

ulterioare, al cărui cuantum poate fi ajustat şi modificat prin hotărâre de către Judeţul laşi — Consiliul 

Judeţean laşi; 
g) transportul cu autobuzele în cadrul Serviciului, se efectuează  numai pe bază  de licenţe de 

traseu si caiete de sarcini aferente acestora, elaborate şi eliberate de către Judeţul laşi — Consiliul Judeţean 

Iaşi în condiţiile prevederilor legale în vigoare; 
h) Judeţul laşi — Consiliul Judeţean Iaşi îşi exercită  competenţe exclusive cu privire la 

acordarea licenţelor de traseu operatorilor de transport care prestează  transportul rutier de călători cu 

autobuze în aria teritorială  de competenţă  a Judeţului Iaşi şi de reglementare la nivel judeţean a serviciilor 

publice de transport călători; 
i) autoritatea administraţiei publice locale impune sau contractează  obligaţii de serviciu 

public. Prin obligaţie de serviciu public se Inţelege o cerinţă  definită  sau stabilită  de autoritatea competentă  
pentru a asigura servicii publice de transport de călători de interes general, pe care un operator dacă  ar ţine 

seama de propriile interese comerciale, nu şi le-ar fi asumat sau nu şi le-ar asuma în aceeaşi măsură  sau în 

aceleaşi condiţii fără  a fi retribuit. 
Contractele de servicii publice nu presupun în mod obligatoriu acordarea de compensaţii. 
Pentru realizarea Serviciului, ofertantul - operatorul de transport rutier trebuie să  indeplinească  

următoarele cerinţe specifice: 
A. este organizat, în conformitate cu prevederile Regulamentului nr. 1370/2007 privind serviciile 

publice de transport feroviar şi rutier de călători şi de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 şi nr. 

1107/70 ale Consiliului, ca întreprindere publică  sau privată  sau orice grup de astfel de întreprinderi care 

exploatează  servicii publice de transport de călători; 
B. obiectul contractului are corespondenţă  în codul CAEN (Clasificarea Activităţilor din Economia 

Naţională) din certificatul constatator emis de Oficiul Naţional al Registrului Comerţului; 

C. deţine licenţă  comunitară  conform prevederilor Ordonanţei de Urgenlă  nr. 27/2011 sau un 

document similar cu cel solicitat, valabil în ţara de origine (cerinţă  în conformitate cu dispoziţiile art. 19 ş i 

art. 22 alin.(3)-(4) din Norma metodologică  privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea şi 

efectuarea transporturilor rutiere şi a activităţilor conexe acestora stabilite prin OG NR. 27/2011 privind 
transporturile rutiere, din Anexa la Ordinul nr. 980/2011 emis de Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii; 

Deţinerea licenţei comunitare reprezintă  o condiţie de desfăşurare a activităţii de transport rutier, 

copia licenţei comunitare regăsită  la bordul fiecărui autobuz implicat reprezentând dpNacla,cktgeel autobuz 

este inclus în licenţa comunitară  de transport caracteristică  a Serviciului; 	 ; 
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Deţinerea licenţei comunitare reprezintă  o dovadă  a capacităţii de exercitare a activităţii profesionale 

a Operatorului. 
D. va face dovada dispunerii (în proprietate sau leasing financiar) în perioada de mobilizare prevăzută  

în Contract, a numărului de autobuze prevăzut în Programul de transport pentru grupa/grupele de trasee 

pentru care depune oferta, autobuze ce îndeplinesc minim capacitatea de transport (locuri) prevăzută  în 

Programul de transport pentru care depune ofertă, ce se constituie anexă  la Contract; 

E. va presta Serviciul cu autobuze proprii sau în leasing financiar; 

F. autobuzele utilizate de Operator la prestarea Serviciului, vor fi dotate cu sistem de monitorizare ş i 

localizare GPS pe durata contractului de delegare. 
Platforma GPS trebuie să  aibă  posibilitatea afişării poziţiei autobuzului în timp real într-o interfaţă  de 

tip web ş i vizualizarea istoricului traseelor; 
G. nu înregistrează  debite către bugetul de stat ş i/sau bugetul local; 

H. respectă  prevederile Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European şi al Consiliului 

pentru protectia persoanelor fizice in ceea ce priveşte prelucrarea datelor cu caracter personal si libera 

circula(ie a acestor date şi de abrogare a Directivei 95/467/CE (Regulamentul general privind protectia 

datelor); 
I. deţine în proprietate sau are un contract de servicii cu un atelier auto care deţine autorizaţie emisă  

de autoritatea competentă  pentru activităţi sau lucrări conforme cu marca şi tipul autobuzelor prezentate în 

ofertă, potrivit art. 6 lit. d) din anexa nr. 2 OMT 972/2007 şi Reglementărilor privind autorizarea 

operatorilor economici care desfăşoară  activităţi de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificări 

constructive, de reconstruclie a vehiculelor rutiere, precum şi de dezmembrare a vehiculelor scoase din uz - 

RNTR 9, aprobate prin 0.MT.C.T. nr. 2131/2005 cu modificările completările ulterioare; 

J. asigură  spaţiile de parcare şi garare a autobuzelor de care dispune şi cu care va presta Serviciul, în 

conformitate cu art. 6 lit. g) din anexa nr. 2 la Ord. 972/2007 şi să  facă  dovada deţinerii sau închirierii acestor 

spaţ i i; 
K. să  deţină  în proprietate sau să  aibă  contract de servicii cu o staţie de spălare şi igienizare autorizată, 

	

în conformitate cu prevederile art. 14 (2) lit. a) din Legea 92/2007 art. 6 lit. 	din Caietul de sarcini - 

cadru, aprobat prin 0.M. T. 972/2007; 
L. să  asigure staţia de alimentare cu carburanţi şi/sau energie electrică  pentru autobuzele cu care 

operează  pe traseele judeţene de transport atribuite, autorizată  conform prevederilor legale, de către 

autorităţile competente; 
M. dispune de un minim de personal calificat şi de resurse umane obligatorii pentru îndeplinirea 

Contractului, după  cum urmează: 
- minim o persoană  de specialitate desemnată  să  conducă  permanent şi efectiv activitatea de 

transport cu certificat de competenţă  profesională  eliberat de către A.R.R., în conformitate cu Ordinul nr. 

1214/2015 pentru aprobarea normelor privind pregătirea si atestarea profesională  a personalului de 

specialitate din domeniul transporturilor rutiere şi cu Regulamentul (CE) nr. 1071/2009; 

- minimul de şoferi disponibili, necesar efectuării programelor de circulaţie pe fiecare traseu în 

parte, cu respectarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European şi al Consiliului si O.G. 
nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele şi 

perioadele de odihnă  ale conducătorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activităţii acestora; 

N. deţine asigurarea obligatorie de răspundere civilă  auto pentru toate autobuzele utilizate pentru 

prestarea Serviciului; 
O. deţine asigurarea de răspundere civilă  pentru călători şi asigurare de răspundere pentru bunurile 

călătorilor. 
in Perioada de Mobilizare, care este de maximum 3 luni de la Data Intrării în Vigoare a Contractului, 

vor fi desfăşurate minim următoarele activităţi: 
a) obţinerea licenţelor de traseu; 
b) angajarea personalului necesar pentru prestarea Serviciului, inclusiv a managerului de 

transport persoane, Insoţită  de dovada calificării profesionale a fiecărui tip de personal; 
c) dotarea autobuzelor conform cerinţelor din documentaţia de atribuire; 

d) asigurarea atelierului de reparaţii auto, precum şi asigurarea dotărălor de nti3rivenţie şi de 
• 

Ant‘a 
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e) asigurarea infrastructurii, amenajată  şi dotată  pentru parcări, autorizată, conform 

prevederilor legale; 
f) asigurarea staţiei de spălare şi igienizare a autoautobuzelor. autorizată. conform 

prevederilor legale; 
g) asigurarea staţiei de alimentare cu carburanţ i şi/sau energie electrică  autorizată, conform 

prevederilor legale; 
h) prezentarea contractului de servicii autogară  sau aviz staţie de capăt; 
i) prezentarea contractelor de asigurare a persoanelor transportate şi a bagajelor acestora, 

precum şi a contractelor de asigurare obligatorie RCA pentru fiecare autobuz (copie conformă  cu originalul); 

j) asigurarea dotărilor STI (Sisteme de Transport Inteligent) ale autobuzelor, respectiv: 
- sistemul de management şi control în trafic, de monitorizare şi localizare prin GPS a 

autobuzelor; 
- sistemul de numărrare a călătorilor; 
- sistemul electronic de taxare şi opţional sistemul de informare a călătorilor. 

k) elaborarea procedurilor interne prevăzute în contractul de delegare; 
I) prezentarea, de către ofertanţii care au sediul social într-un alt judeţ  sau într-un alt stat 

membru al Uniunii Europene, a dovezii de stabilire a domiciliului fiscal, a punctului de lucru/sucursală/filială  
pe raza administrativ-teritorială  a Judeţului laşi; 

m) prezentarea, de către ofertanţii care au autobuze înmatriculate/înregistrate într-un alt judeţ  
sau într-un alt stat membru al Uniunii Europene, a dovezii de înmatriculare/înregistrare a autobuzelor în 
Judeţul Iaşi; 

n) constituirea garanţiei de bună  execuţie a contractului; 
o) prezentarea copiei după  dovada de verificare a limitatoarelor de viteză  pentru fiecare autobuz în 
conformitate cu art. 74 din Ordonanţa de Urgenţă  nr. 27/2011 privind transporturile rutiere şi art. 25 pct. (4) 

şi (5) din anexa nr. 1 la OMT 972/2007; 
p) prezentarea copiei după  copia licen(ei comunitare pentru fiecare autobuz cu care 

Operatorul s-a angajat prin ofertă, în termenul acesteia de valabilitate; 
q) prezentarea oricăror altor documente care să  ateste dotările autobuzului. 

Perioada de mobilizare cuprinde perioada dintre data intrării în vigoare şi data de începere efectivă  a 

prestării serviciului, astfel cum sunt acestea definite în Contractul ce urmează  a fi atribuit. 
Perioada de mobilizare va lua sfârşit la data de începere a prestării Serviciului, atunci când toate 

condiţiile prevăzute în acest sens de Contractul încheiat vor fi îndeplinite şi confirmate printr-un proces-
verbal de constatare încheiat în acest sens. 

În cazul în care doi sau mai mulţi Operatori participă  la procedură  în asociere, iar asocierea este 
desemnată  câştigătoare a procedurii de atribuire, după  desemnarea căştigătorului şi înainte de începerea 
perioadei de mobilizare, dar 	perioadă  ce nu poate depăşi 30 de zile, Asocierea trebuie să  îndeplinească  
obligaţia privind adoptarea de către membrii acesteia a unui contract de asociere în baza acordului de 
asociere depus la procedura de atribuire a contractului, obligatoriu autentificat în faţa unui notar, cu obligaţ ia 
respectării prevederilor din Anexa nr. 1, Secţiunea A - Instrucţiuni către Ofertanţ i şi DUAE, Secţiunea 
111.1.6): FORMA JURIDICĂ  PE CARE O VA LUA GRUPUL DE OPERATORI ECONOMICI CĂRUIA I 
SE ATRIBUIE CONTRACTUL a Ordinului nr. 131/2019 privind documentele standard şi contractul-cadru 
care vor fi utilizate în cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane 
în unităţile administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze şi/sau tramvaie 
Asocierea câştigătoare a procedurii de atribuire trebuie să  îndeplinească  următoarele: 

a) Liderul de asociere, rezultat ca urmare a obligaţillor asumate de membrii asocierii, prin 
Acordul de asociere, va semna Contractul de delegare; 

b) Membrii asocierii convin ca asociatul declarat lider să  fie desemnat în vederea efectuarii 
operaţiunilor financiare contabile, respectiv emiterea şi încasarea facturilor aferente Contractului, cu 
prezentarea datelor de identificare fiscală  (Cont bancar, Denumire Bancă, Adresa Bancă, Reprezentant 
Legal); 
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c) Asociatul/asociaţii va/vor emite şi încasa facturile aferente Contractului prin intermediul 
sucursalei sale din România, cu datele de identificare (Denumire, Sediu social, CUI, Nr. Registru 
Comenului, Banca)2. 

Realizarea operaţiunilor menţionate este necesară  datorită  specificului activităţii delegate ş i ţinând 

cont de faptul că  în conformitate cu art. 67 alin. 2-5 din Legea nr. 99/2016 şi art. 37 din HG nr. 394/ 2016, 
operatorii economici participanţi la procedura de atribuire au obligaţia, ca la semnarea contractului de 
delegare a gestiunii, să  respecte ş i să  facă  dovada că  se află  într-una din situaţiile prezentate în cadrul art. 30 

din Legea nr. 92/2007. 

5.2.2 Conditii de executare a contractului 
Serviciul se efectuează  numai de către Operatorii care deţin licenţe de traseu valabile, emise de către 

Judeţul laşi — Consiliul Judeţean laş i. 
Licenţa de traseu se eliberează  pentru traseele cuprinse în Programul de transport, şi este insoţ ită  de 

caietul de sarcini al acesteia.  
in vederea realizării unui sistem de transport public de persoane pe raza administrativ-teritorială  a 

judeţului laşi, care să  asigure deplasarea călătorilor în condiţii de siguranţă  a circulaţiel rutiere şi pietonale, 
confort, regularitate şi continuitate, Operatorul trebuie să  îndeplinească  următoarele cerinţe: 

1. să  asigure afişarea în salonul autobuzului a numelui conducătorului acestuia, a tarifelor practicate 
pentru fiecare dintre staţiile traseului, a obligaţ iflor publicului călător şi a altor informaţii de utilitate publică  
privind transportul, stabilite prin reglementările în vigoare; 

2. să  asigure vânzarea legitimaţiilor/abonamentelor de călătorie în toate locurile stabilite de comun 
acord cu Judeţul Iaşi — Consiliul Judeţean laş i şi nominalizate prin Anexa 6.3. la contractul de delegare a 
gestiunii Serviciului; 

3. în staţiile cuprinse în programul de circulaţie, să  asigure afişarea codului şi denumirii 
traseului/traseelor, a intervalelor de succedare a curselor, precum şi a hărţilor simplificate cu indicarea 
traseelor şi staţiilor pentru informarea publicului călător; 

4. să  emită  abonamente de călătorie cu respectarea reglementărilor în vigoare, inclusiv pentru 
categoriile sociale care beneficiază  de reduceri ale costului abonamentului; 

5. să  asigure accesul liber şi nediscriminatoriu la Serviciu, în baza documentelor stabilite de 
reglementările legale în vigoare, al persoanelor care beneficiază  de facilităţi/gratuităţi la transport; 

6. să  asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani; 
7. autobuzul trebuie să  aibă  locuri rezervate pentru persoane cu handicap, bătrâni, femei însărcinate, 

persoane cu copii în braţe; 
8. să  supravegheze urcarea şi coborârea călătorilor, autobuzul să  nu pomească  din staţii cu uşile 

deschise sau cu călători aflaţi pe scările acestuia, precum şi cu călători agăţaţi de exteriorul caroseriei; 
9. să  nu admită  la transport în salonul autobuzului materii mirositoare, inflamabile, butelii de aragaz, 

tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte 
materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune, vătămări corporale sau, prin 
natura materialului, pot murdări ori alte obiecte sau mărfuri interzise la transportul public; 

10. să  nu îmbarce călători peste capacitatea maximă  admisă  a autobuzului, exprimată  prin număr de 
locuri pe scaune şi înscris în certificatul de clasificare aflat în perioada sa de valabilitate; 

11. să  asigure spaţiile necesare pentru bagajele de mână  ale călătorilor; 
12. să  îmbarce/debarce călători numai în staţiile special amenajate, prevăzute în programul de 

circulaţie; 
13. să  utilizeze numai legitimaţii/abonamente de călătorie cu regim special, agreate de Judeţul laş i — 

Consiliul Judeţean Iaşi; 
14. să  nu permită  transportul călătorilor decât pe bază  de legitimaţii/abonamente de călătorie valabile 

sau alte documente prevăzute de reglementările legale în vigoare; 
15. să  asigure călătorii şi bagajele acestora pentru riscurile care cad în sarcina operatorului de 

transport; 
16. să  ţ ină  evidenţa curselor sosite şi plecate, la cel puţin un capăt de linie; 

;);, 
a:<)\5; 

2  se va completa în cazul in care asociatul desemnat pentru emiterea şi incasarea facturilor este persoana juridiga,wsiisp,ţ  
I ‘NI 
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17. să  asigure informarea anticipată  a publicului călător în legătură  cu modificarea/suspendarea 

programului de circulaţie sau a unui traseu, în caz de forţă  majoră; 

18. să  asigure, zilnic şi ori de câte ori este nevoie, salubrizarea, spălarea şi dezinfectarea autobuzelor; 

19. să  asigure condiţiile de execuţie a transportului în condiţ ii de regularitate, siguranţă  şi confort; 

20. autobuzele trebuie să  fie echipate cu instalaţie de incălzire/condiţionare a aerului în stare de 

funcţionare; 
21. autobuzele trebuie să  aibă  un aspect estetic corespunzător; 

22. pe părţile laterale ale autobuzului va fi inscripţionată  doar denumirea Operatorului I Asocierii de 

Operatori; 
23. la bordul autobuzului trebuie să  existe mijloace pentru prevenirea şi combaterea incendiilor, 

precum şi ciocan pentru spart geamurile în caz de necesitate; 
24. autobuzele trebuie să  aibă  inspecţia tehnică  periodică  sau, după  caz. revizia tehnică  periodică  

efectuată  la termen; 
25. autobuzele trebuie să  îndeplinească  condiţiile impuse de legislaţia în vigoare privind siguranţa 

circulaţiei şi protecţia mediului; 
26. să  fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investiţii din surse proprii, precum şi diferenţa 

de tarif pentru protecţie socială, conform legislaţiei în vigoare, pentru a fi supuse aprobării Judeţului laşi - 

Consiliului judeţean laşi, după  caz; 
27. să  elaboreze bugetul privind intreţinerea curentă, reparaţiile curente şi accidentale la bunurile 

concesionate/închiriate de la concedent, conform programelor de intreţinere, reparaţii, dotări şi investiţ ii 

aprobate de acesta, după  caz; 
28. să  asigure informarea permanentă  a călătorilor cu privire la traseele, programele de circulaţie 

deservite, tarifele aplicate, precum şi modificarea acestora; 
29. să  aplice normele de protecţie a muncii specifice activităţii desfăşurate în cadrul Serviciului; 

30. să  asigure finanţarea pregătirii profesionale şi efectuarea examinărilor medicale şi psihologice ale 

propri ilor angajaţi; 
31. să  elaboreze strategii de management care să  conducă  la reducerea costurilor de operare, inclusiv 

prin aplicarea procedurilor concurenţiale impuse de normele legale în vigoare privind achiziţiile de lucrări 

sau bunuri, şi la gestionarea Serviciului pe criterii de competitivitate şi eficienţă  economică; 
32. să  prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea şi exploatarea eficientă  a bazei tehnico- 

materiale aferente Serviciului; 
33. Alte condiţii specifice stabilite de Judeţul Iaşi - Consiliul Judeţean laşi sunt: 
33.1. in perioada de mobilizare prevăzută  în Contract, Operatorii vor completa Anexa 5.2. - Lista 

mijloacelor de transport utilizate la prestarea Serviciului la Contract şi vor prezenta documentele 

autobuzelor prevăzute a fi prezentate în perioada de mobilizare. 
33.2. in vederea realizării unui sistem de transport public judeţean de persoane care să  asigure 

deplasarea Călătorilor în condiţii de siguranţă  a circulaţiei rutiere şi pietonale, confort, regularitate ş i 

continuitate, Operatorul trebuie să  îndeplinească  toate cerinţele / obligaţiile prevăzute în Regulamentul şi 
Caietul Serviciului, precum şi cerinţele / obligaţiile din Contract. 

5.2.3 Garanţii solicitate 
Garanţia de participare 
Valoarea propusă  a garanţiei de participare la procedura de atribuire a contractului de delegare este de 

0,02% din valoarea totală  estimată  pentru fiecare Lot corespunzător unei Grupe de trasee. Această  valoare se 

încadrează  în limita impusă  de art. 41, alin (3) din Normele metodologice de aplicare a Legii 99/2016: "a) 

valoarea, ce nu poate depăsi 1% din valoarea estimată  a contractului sectorial sau în cazul acordului-cadru 

din valoarea estimată  a celui mai mare contract subsecvent;" 
Valori garanţie de participare pe loturi: 
Lot 1: Grupa G1 - 19.899,30 RON 
Lot 2: Grupa G2 - 28.777,96 RON 
Lot 3: Grupa G3 - 10.931,55 RON 

; 

Lot 4: Grupa G4 - 21.818,57 RON 	 t:( 	 • ‘, i ţ,51 
Lot 5: Grupa G5 - 24.023,29 RON 
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Lot 6: Grupa G6 - 23.093,94 RON 
- Lot 7: Grupa G7 - 32.319,60 RON 

Lot 8: Grupa G8 - 21.185,24 RON 
Lot 9: Grupa G9 - 21.020,23 RON 

- Lot 10: Grupa G10 - 14.899,62 RON 
- Lot 11: Grupa Gll - 33.699,16 RON 

Perioada de valabilitate a garanţiei de participare este cel puţin egală  cu perioada de valabilitate a ofertei: 180 

zile de la data limită  de depunere a ofertei. 
Garan(ia de participare se constituie prin: 

a) virament bancar; 
b) instrumente de garantare emise în condiţiile legii astfel: 

(i) scrisori de garanţie emise de instituţii de credit bancare din România sau din alt stat; 
(ii) scrisori de garanţie emise de instituţii financiare nebancare din România sau din alt stat pentru 

achiziţiile de lucrări a căror valoare estimată  este mai mică  sau egală  cu 40.000.000 lei fără  TVA ş i 
respectiv pentru achiziliile de produse sau servicii a căror valoare estimată  este mai mică  sau egală  cu 

7.000.000 lei fără  TVA; 
(iii) asigurări de garanţii emise: 

- fie de societăţi de asigurare care deţin autorizaţii de funcţionare emise în România sau într-un 
alt stat membru al Uniunii Europene şi/sau care sunt înscrise în registrele publicate pe site-ul Autorităţii de 

Supraveghere Financiară, după  caz; 
- fie de societăţi de asigurare din state ter(e prin sucursale autorizate în România de către 

Autoritatea de Supraveghere Financiară; 
c) depunerea la casierie a unor sume în numerar dacă  valoarea este mai mică  de 5.000 lei; 
Acolo unde un instrument de garantare este utilizat ca modalitate de constituire a garanţiei de 

participare, acesta trebuie să  fie: 
i. transmis în SEAP împreună  cu Oferta şi celelalte documente ale acesteia, cel mai târziu la data şi 

ora-limită  de depunere a Ofertelor 
ii. în suma şi moneda indicată, 
iii. valabil pentru perioada indicată, 
iv. irevocabil, 
v. în formă  necondiţionată, şi anume instrumentul de garantare trebuie să  prevadă  că  plata se va 

realiza necondiţionat, la prima cerere a beneficiarului (Entităţii Contractante), pe baza declaraţiei acestuia cu 
privire la culpa persoanei garantate 

Situaţiile care determină  reţinerea garanţiei de participare sunt: 
i. Ofertantul şi-a retras Oferta în perioada de valabilitate a Ofertei indicată  în Anunţul de participare; 
ii. Ofertantul nu constituie garanţia de bună  execuţie; 
iii. Ofertantul a cărui Ofertă  a fost declarată  câştigătoare a refuzat să  semneze Contractul în perioada 

de valabilitate a Ofertei. 
Orice prelungire a perioadei de valabilitate a Ofertei solicitată  de către Entitatea Contractantă  şi 

acceptată  de către Ofertant presupune o prelungire a perioadei de valabilitate a garanţiei de participare. 
O Ofertă  care nu este insoţită  de dovada constituirii garanţiei de participare conform instrucţiunilor, 

va fi respinsă  de către Entitatea Contractantă  la momentul accesării Ofertelor în SEAP după  expirarea 
termenului de transmitere a Ofertelor. 

in cazul în care oferta prezintă  eventuale neconcordanţe referitoare la îndeplinirea condiţiilor de 
formă  a garanţiei de participare, precum şi la cuantumul sau valabilitatea acesteia, comisia de evaluare 
solicită  clarificări, în termen de o zi lucrătoare de la data-limită  de depunere a ofertelor, acordând ofertantului 
un termen de 3 zile pentru a răspunde la solicitarea de clarificare, sub sancţ iunea respingerii ofertei ca 
inacceptabilă. in conformitate cu prevederile art. 43 alin. (3) din H.G. nr. 394/2016, Entitatea Contractantă  
nu reţine garanţia de participare în cazul în care ofertantul desemnat câştigător refuză  să  semneze contractul 
sectorial în perioada de valabilitate a ofertei, atribuit în urma unei proceduri de atribuire care a făcut obiectul 
controlului ex ante şi în care ANAP a emis un aviz conform condiţionat, iar entitatea,c6ntrâcfănţă  a derulătli 
finalizat procedura de atribuire fără  a remedia abaterile constatate de ANAP. 	 ţ : iti 9 	I ^k51. 
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Garanţia de participare se restituie de către Entitatea Contractantă  în condiţiile art. 164^1 din Legea 

99/2016 cu modificarile si completările ulterioare. 

Garanţia de bună  execuţie 
In termen de 5 de zile de la Data Intrării în Vigoare a prezentului Contract. Operatorul este obligat să  

constituie, cu titlu de garanţie de bună  executie, în contul Entitaţii Contractante, o sumă  în cuantum de 0,05% 

din valoarea ofertată  fără  TVA. Acest termen poate fi prelungit la solicitarea justificată  a Operatorului, fără  a 

depăşi 15 zile de la data semnării prezentului Contract. in cazul în care pe parcursul executării contractului se 

suplimentează  valoarea acestuia, Contractantul are obligaţia de a completa garanţia de bună  execuţie în 

corelaţie cu noua valoare a contractului. Această  valoare propusă  se încadrează  în limita impusă  prin lege, 
respectiv art. 45 alin (4) din din Normele metodologice de aplicare a Legii 99/2016: "...nu trebuie să  
depăşească  10% din preţul contractului, fără  TVA, şi fără  a lua în calcul diverse şi neprevăzute, dacă  este 

cazul." 
Garanţia de bună  execuţie se constituie în conformitate cu prevederile art. 164, alin. (4) din Legea nr. 

99/2016 cu modificările si completările ulterioare. 
Garanţia de bună  execuţie va fi executată  de către Entitatea Contractantă  în situaţiile prevăzute la art. 

164 din Legea nr. 99/2016 cu modificările si completările ulterioare. 
Garanţia de bună  execuţie se eliberează/restituie în condiţiile prevăzute la art. 164^2 din Legea nr. 

99/2016 cu modificările si completările ulterioare. 

Redevenţa 
Dat fiind faptul că  entitatea contractantă  nu pune la dispoziţia operatorilor de transport bunuri 

publice prin proces-verbal de predare-preluare, nu se va percepe redevenţă. Apreciem că  prin această  
măsură  se creează  premisele realizării de către operatorii de transport unor investiţii specifice în 
infrastructura tehnico-edilitară  aferentă  sistemului de transport public judeţean, de natură  să  contribuie la 

creşterea calităţii serviciilor prestate. 

5.2.4 Ajustarea preţului 
Operatorul/Operatorii poate/pot solicita în decursul derulării contractului ajustarea/modificarea 

tarifelor medii km/loc, în conformitate cu prevederile Ordinului preşedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 
pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea şi modificarea tarifelor pentru serviciile de 
transport public local şi judeţean de persoane cu modificările şi completările ulterioare. 

Operatorului căruia i se va atribui gestiunea Serviciului în baza Contractului va avea obligaţia 

menţinerii tarifelor ofertate în cadrul procedurii de achiziţie a Contractului, pe o perioadă  de minim 6 luni 
de la încheierea acestuia. Ajustarea tarifelor se va face după  acest interval minim pe baza cererilor 
fundamentate şi insoţite de documente justificative, primite de la operatorii de transport, prin hotărâri ale 
Consiliului Judeţean laşi, conform reglementărilor în vigoare. 

(1) Ajustarea tarifelor - reprezintă  operaţiunea de corelare a nivelurilor tarifelor stabilite anterior, cu 
evoluţia generală  a preţurilor şi tarifelor din economie, potrivit Normelor - cadru aprobate prin Ordinul 
ANRSC nr. 272/2007 cu modificările şi completările ulterioare. 

(2) Tarifele de călătorie pentru efectuarea Serviciului, se pot ajusta periodic, la cererea Operatorului, 
la un interval de minim 3 luni, aşa cum menţionează  Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea ş i 
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local şi judeţean de persoane, cel mult până  la 
nivelul rezultat din aplicarea coeficientului de indexare cu evoluţia indicelui preţului de consum total, 
calculat pentru perioada cuprinsă  între luna de referinţă  corespunzătoare precedentei aprobări şi luna celui 
mai recent indice publicat de Institutul Naţional de Statistică  la data solicitării. 

(3) Nivelul Tm(km/loc) pentru prestarea Serviciului se determină  pe baza analizei situaţiei 
economico-financiare a Operatorului, precum şi a influenţelor reale primite în costuri, determinate de 
evoluţia indicelui preţului de consum total pe economie comunicat de Institutul Naţional de Statistică. 

(4) Modificarea tarifelor - reprezintă  operaţiunea de corelare a nivelurilor costurilor şi tarifelor 
stabilite anterior, aplicabilă  în situaţiile în care intervin schimbări în structura tarifelor şi/sau a nivelului 
acestora care conduc la recalcularea tarifelor, potrivit Normelor - cadru aprobate prin Ordinul ANRS.C_ 
272/2007 cu modificările şi completările ulterioare. 	 ; 	v,f 
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(5) Tarifele de călătorie pentru prestarea Serviciului se pot modifica prin hotărâri ale Entităţ ii 

Contractante, pe baza cererilor primite de la Operator, în următoarele situaţii prevăzute de Articolul 26 din 
Normele- cadru aprobate prin Ordinul ANRSC nr. 272/2007 cu modificările şi completările ulterioare: 

a) la modificarea majoră  a unuia sau a mai multor elemente de cheltuieli, determinată  de 

modificarea preţurilor de achiziţie din piaţă, a condiţiilor de exploatare sau a obligaţiilor de serviciu public, 

care au o influenţă  în creşterea nivelului tarifelor mai mare decât cea determinată  de influenţa indicelui 

preţului de consum total calculat pe o perioadă  de 3 luni consecutive anterioare datei cererii de modificare; 
b) la modificarea cheltuielilor cu amortizarea/redevenţa, ca urmare a punerii în funcţiune a 

unor mijloace fixe rezultate din investiţiile realizate în instalaţii, echipamente şi autobuze pentru 

îmbunătăţirea calitativă  a Serviciului şi numai după  înregistrarea acestora în contabilitate; 
c) la modificarea structurii tarifului, ca urmare a introducerii unor noi elemente de cheltuieli 

ori a eliminării sau modificării nivelului acestora, survenite prin efectul legii, ce au influenţă  în costurile 

totale ale Operatorului; 
d) la modificarea gradului mediu de ocupare a locurilor în autobuz, pe baza datelor 

înregistrate în sistemul de numărare a Călătorilor la nivelul unui an. 
(6) Ajustarea şi modificarea nivelului tarifului mediu pe km/loc pentru serviciile publice de transport 

judeţean de persoane se fac se fac, în situaţiile prevăzute la art. 27^5 din Normele - cadru aprobate prin 
Ordinul nr. 272/2007, potrivit formulei: 
Tm (1) (km/loc) = Tm (0) (km/loc) + Delta (lei/km/loc), unde: 
Tm (1) (km/loc) - tariful mediu ajustat sau, după  caz, tariful mediu modificat (lei/km/loc); 
Tm (0) (km/loc) - tariful mediu actual (lei/km/loc); 
Delta (km/loc) - creşterea cheltuielilor totale determinată  de influenţele reale primite în costuri (lei). 

(7) Modificarea nivelului tarifului mediu pe km/loc, în cazul în care se modifică  gradul mediu de 
ocupare a locurilor în autobuz, se face potrivit formulei: 

Tm(1) (km/loc) = V(1)(t) / N(km) x Cap.m.(1) (loc)(lei/km/loc), unde: 
Tm (1) — tariful mediu modificat (lei/km/loc); 
V (1) (t) — valoarea totală  a serviciului modificată  pe baza influenţelor reale primite în costuri (lei); 
N (km) — nr. total de km planificaţi anual(km); 
Cap.m (1) (loc) — capacitatea medie de transport modificată  faţă  de fundamentarea anterioară, pe baza 
gradului mediu de ocupare a locurilor din autobuz determinat, la nivelul unui an, prin sistemul de numărare a 

călătorilor. 
(8) Nivelul tarifului mediu ajustat/modificat Tm (1) (km/loc) se fundamentează  de către Operatori, 

pe structura elementelor de cheltuieli prevăzută  în Anexa nr. 2 din Normele-cadru privind stabilirea, 
ajustarea şi modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local şi judeţean de persoane 
aprobate prin Ordinul ANRSC nr. 272/2007 cu modificările şi completările ulterioare. 

(9) Ajustarea şi modificarea tarifului mediu pe km/loc (Tm(1)(km/loc))se aprobă  de către Judeţul laşi 
-Consiliul Judeţean laşi la cererea Operatorului, pe baza documentelor prevăzute la art. 20 şi a 
prevăzute la art.25 alin.(3), pct.3.8 sau, după  caz, art. 27 alin.(3) pct. 3.8. din Normele-cadru aprobate prin 
Ordinul ANRSC nr. 272/2007 cu modificările şi completările ulterioare. 

6. Mecanismele de plată  în cadrul contractului, alocarea riscurilor in cadrul 
acestuia, măsuri de gestionare a acestora, stabilirea penalităţilor pentru neîndeplinirea 
sau îndeplinirea defectuoasă  a obligaţiilor contractuale 

6.1 Mecanismele de plată  în cadrul contractului 
Operatorul de transport va încasa veniturile din vânzarea Titlurilor de călătorie pentru Serviciile 

publice de transport călători prestate în baza Contractului de delegare a gestiunii serviciilor publice de 
transport persoane fn aria teritorială  de competenţă  a unit 	administrativ-teritoriale - Judeţul laşi şi va 
avea dreptul la plata Compensaţ iei şi a Diferenţelor de tarif în termenii şi condiţiile prevăzute în Contractul 
de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane în aria teritorială  de competenţă  a judeţului 
Iaşi şi conform prevederilor legale în vigoare. Operatorul are obligaţia de a asigura transportul elevilor în 
condiţiile legii, iar mecanismul de decontare a cheltuielilor pentru transportul"elevilcirotif9rm- 
în 	 .4 
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6.2. Riscurile în cadrul Contractului 
Entitatea contractantă  a identificat o serie de riscuri ce pot interveni pe parcursul gestiunii delegate a 

Serviciului către un Operator/Operatori. Descrierea acestora, consecinţele ş i modul de gestionare a acestora 

sunt prezentate în continuare: 
Gestionare Categoria 

de risc 
Descriere Consecinte 

Riscuri de amplasament 

Infrastructura 
de transport 

Starea existentă  a 
drumurilor 
naţionale/judeţene/locale 
precum şi deteriorarea 
accentuată  a acestora pe 
itinerariile parcurse de 
traseele cuprinse în 
Programul de transport  

Uzură  prematură  a 
autobuzelor şi implicit 
majorarea costurilor de 
intreţinere ale acestora 

Delegatarul, ca administrator 
/proprietar al acestor drumuri - în 
special a celor judeţene - va lua 
toate măsurile necesare să  le 
menţină  în cea mai bună  stare. 

Aspecte legate de finantarea contractului 

Modificări 
de taxe 

Pe parcursul 
contractului, regimul de 
taxe şi impozite se 
schimbă  în defavoarea 
delegatului 

Impact negativ asupra 
veniturilor financiare ale 
delegatului ş i 
imposibilitatea asigurării 
serviciului la nivelul 
impus 

Stabilirea procentului ce îl 
reprezintă  taxele şi impozitele din 
valoarea tarifului la 
fundamentarea acestuia ş i 
stabilirea modalităţii de 
modificare a tarifului propor(ional 
cu aceste modificări 

Operare 

intreţinere ş i 
reparare 

Defectarea autobuzelor 
mai des decât s-a luat în 
considerare ducând la 
cheltuieli mai mari de 
intreţinere ş i reparaţie 
decât cele luate în calcul 
la fundamentarea 
tarifelor. 

Creşterea costurilor de 
operare cu efecte 
negative atât asupra 
calităţ ii Serviciului 
prestat implicit prin 
diminuarea numărului 
de autobuze utilizate, cât 
şi asupra investiţiilor 
planificate prin 
diminuarea profitului 
obţinut.  

Delegatarul a stabilit ca factor de 
evaluare "vechimea parcului de 
autobuze" prin care se acordă  cele 
mai mari punctaje autobuzelor cu 
o vechime cât mai mică, astfel 
incat să  scadă  probabilitatea de 
defectare a acestora peste limita 
previzionată. 

Piata 

Schimbări 
demografice 

0 schimbare 
demografică  sau socio-
economică  afectează  
cererea pentru serviciile 
delegate 

Venituri sub proiecţille 
financiare stabilite. 

Inflaţia Valoarea plăţilor în timp 
este afectată  de inflaţie 

Diminuarea în termeni 
reali a veniturilor din 
prestarea Serviciului 

Prevederea de condiţ ii 
contractuale care să  permită, de 
comun acord, modificarea 
prestării Serviciului astfel încât 
acestea să  satisfacă  cererea de 
transport.  
În contract se prevede o 
modalitate de actualizare, ajustare 
a tarifelor pentru a compensa 
inflaţia.  

Riscul legal şi de politică  a Delegatarului 

Reglementarea Existenţa unui cadru 
statutar de reglementări 
care vor afecta 
Delegatul.  

Efect asupra costurilor ş i 
veniturilor. 

Delegatul evaluează  sistemul de 
reglementări şi îşi fundamentează  
oferta în consecinţă. 
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Nr. 

Categoria 
de risc 

Descriere Consecinte Gestionare 

Modificări 
legislative 
şi/sau de 
politică  la 
nivel naţional 
sau local, 
referitoare la 
prestarea 
serviciilor de 
transport 

Schimbări legislative 
şi/sau a politicii 
Delegatarului, care nu 
pot fi anticipate la 
semnarea contractului ş i 
care sunt adresate direct, 
specific şi exclusiv 
prestării Serviciului sau 
se aplică  indirect ş i 
serviciilor de transport. 

O creştere semnificativă  
în costurile operaţionale 
ale Delegatului şi/sau 
necesitatea de a efectua 
cheltuieli de capital 
pentru a putea răspunde 
acestor schimbări 
neanticipate. 

Delegatarul poate să  reducă  
răspunderea pentru astfel de 
schimbări atât prin monitorizarea 
ş i limitarea schimbărilor ce ar 
putea avea astfel de consecinţe 
asupra prestării Serviciului cât ş i 
prin includerea unor clauze care 
să  reglementeze asemenea 
modificări posibile; taxe ş i 
impozite, infiaţie. 

Forţa majoră  

Forţa majoră  Forţa majoră, astfel cum 
este definită  prin lege, 
impiedică  realizarea 
contractului 

Pierderea sau avarierea 
activelor Delegatului ş i 
pierderea/diminuarea 
posibilităţii de obfinere a 
veniturilor preconizate. 

Delegatul va lua măsuri de 
asigurare a activelor implicate în 
asigurarea Serviciului, astfel încât 
să  poată  fi reparate sau înlocuite 
în cel mai scurt timp posibil. 

7. Justificările privind determinarea valorii totale estimate, precum şi orice alte 

elemente legate de obţinerea de beneficii pentru entitatea contractantă  şi/sau 

îndeplinirea obiectivelor comunicate la nivelul sectorului administraţiei publice în care 

activează  entitatea contractantă  
Valoarea totală  a serviciilor de transport (valoarea Contractului) pentru fiecare traseu cuprins în 

Programul de transport public judeţean pe grupe de trasee al Judeţului laşi aprobat prin Hotărârea Consiliului 
Judeţean laşi nr. 336/24.09.2024 cu modificările şi completările ulterioare, propus pentru durata de derulare a 
Contractului, a fost stabilită  în cadrul Studiului de specialitate/mobilitate privind evaluarea iluxurilor de 
transport persoane, determinarea cerintelor de transport public de persoane, anticiparea evolutiei acestora 
precum şi elaborarea programului de transport pe grupe de trasee a judendui 	impreună  cu analiza 
tehnico-economică  şi de eficient ă  necesară  efectuării acestuia in conditii optime elaborat la nivelul anului 
2024. 

Valoarea Contractului pentru fiecare traseu cuprins în Programul de transport public judeţean pe 
grupe de trasee al Judeţului laşi a fost calculată  pe pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul Anexei nr. 2 la 
Normele-cadru privind stabilirea, ajustarea şi modificarea tarifdor pentru serviciile publice de transport 
local şi judeţean de persoane aprobate prin Ordinul 272/2007 cu modificările ş i completările ulterioare. 

Calculul valorii serviciilor de transport pentru fiecare traseu s-a realizat în baza numărului total de km 
planificaţi anual pe fiecare traseu în parte, conform programului de transport propus de durata Contractului. 

Estimarea fiecărui element de cheltuieli s-a realizat la nivel anual, pentru fiecare traseu în parte, 
funcţie de volumul prestaţiei de transport — număr total de km planificaţi anual conform programului de 
transport propus. Elementele de cheltuieli au inclus următoarele categorii de costurice vor fi detaliate în 
continuare: 

Cheltuieli materiale 
- Cheltuieli cu taxe/impozite şi autorizaţii 
- Cheltuieli cu salariile personalului 
- Cheltuieli financiare 
- Alte cheltuieli (indirecte, admistrative, generale) 
- Profit rezonabil 
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• Estimare cheltuieli materiale 
Carburanti  
Estimarea cheltuielilor cu carburanţii s-a realizat în baza preţurilor de achiziţie în vigoare. a 

consumurilor normate standard menţ ionate de producătorii de autovehicule de transport public de persoane 

de capacităţi adaptate după  capacităţile de transport (locuri) solicitate prin programul de transport dar ş i a 

consumurilor reale influenţate de funcţ ionarea sistemului de climatizare a autovehiculelor în anotimpul cald 

şi rece. Pentru autovehiculele de capacităţi mici s-au luat în calcul consumuri de până  la 22 litri carburant la 

100 km iar pentru autovehiculele mari, consumuri de până  la 32 litri carburant la 100 km. Preţul 

carburantului luat în calcul în estimarea cheltuielilor a fost cel mai mare preţ  practicat de o staţie de 

alimentare cu carburanţi de la nivelul judeţului laşi la momentul determinării valorii estimate (iulie 2024), 

respectiv 6,94 lei fără  TVA / 1 litru motorină. 
PECO ONLINE 

Evolutia preturilor la benzina si motorina in Romania 

Y. 
Peco-Onlone.ro 

12 lul. 2024 
motonna 7.67 

22 	mai 2024 .5 	 20 	 2024 
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Benzma - Motorina 

Amortizare  
Estimarea cheltuielilor cu amortizarea s-a realizat conform legislaliei în vigoare privind calculul 

amortizării pentru autovehicule de transport public ce respectă  normele actuale de poluare şi un anumit grad 

de confort pentru utilizatori, şi în baza numărului de autovehicule necesare a echipa fiecare traseu conform 
noul program de transport propus (autovehicule active şi autovehicule rezerve). Cheltuielile cu amortizarea 
au fost raportate la durata de amortizare liniară  prevăzută  pentru autovehiculele de transport public, respectiv 
4-8 ani din Catalogul privind clasificarea şi duratele normale de funcţionare a mijloacelor fixe aprobat prin 

Hotărârea nr. 2.139 din 30 noiembrie 2004. in calculul amortizării de pe fiecare traseu au fost incluse valorile 

amortizării vehiculelor active prevăzute pe traseu, distribuţia cotei parte a amortizării vehiculelor de rezervă  
pe grupa de trasee şi distribuţia cotei parte a amortizării vehiculelor nepoluante necesare a se asigura pe 
grupa de trasee funcţie de ţintele din OUG 71/2021. 

Estimarea cheltuielilor cu amortizarea s-a realizat în baza preţurilor de achiziţie ale vehiculelor de 
transport public existente pe piaţă  (cu capacităţi minime solicitate prin programul de transport): pentru un 
autobuz de capacitate mică  70.000 euro iar pentru autobuz cu capacitate mare 120.000 euro. Preţul de 

referinţă  pentru un autobuz din categoria M2 nepoluant (electric) este de circa 250.000 euro. 
Amortizare anuală  vehicul capacitate min 10 locuri = 58.025 lei 
Amortizare anuală  vehicul capacitate min 23 locuri = 99.472 lei 

Energia electrică  
Estimarea cheltuielilor cu energia electrică  s-a realizat în baza informaţiilor furnizate de operatorii de 

transport cu privire la valoarea cheltuielilor cu energia electrică  la numărul total de km efectuaţi anual pe 
traseu, respectiv valoarea medie a costului pe km cu energia electrică. 

Service auto (intreţinere-repara(ii)  
Cheltuielile cu service-ul auto (întreţinerea şi reparaţiile) au inclus costurile cu reviziile la un anumit 

interval de km pentru diferite sisteme/componente ale autovehiculelor: sistemul de distribuţie (la 250.000 

km), pompa apă  (la 120.000 km), ambreiajul (la 200.000 km), sistemul suspensie (la 80.000 km), alte 
reparaţii (la 50.000 km), astfel cum reies din practica domeniului, datele puse la dispoziţie de operatorii de 
transport. Costurile cu service-ul auto diferă  funcţie de capacitatea autovehiculelor. Pentru componentele ş i 

sistemele menţionate, costurile cu service-ul auto se încadrează  în intervalul 5.000 — 17.400 lei. 
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Schimb ulei  
Cheltuielile cu schimbul de ulei au fost estimate în baza următoarelor elemente: numărul total de km 

planificaţi anual, un interval de schimb al uleiului de 15.000 km, un volum de schimb de 13 litri la schimb 
pentru autobuzele de capacitate mică  şi de 18 litri la schimb pentru autobuzele de capacitate mare şi un preţ  
de 53 lei cu TVA pentru uleiul de motor (44.54 lei fără  TVA). 

Schimb filtru  
Estimarea cheltuielilor cu schimbul de filtre s-a realizat în baza următoarelor elemente: numărul total 

de km planificaţi anual, un interval de schimb al filtrelor aer motor, carburant, ulei, polen, habitaclu de 
15.000 km, un interval al filtrului pentru aditiv AdBlue de 3.000 km şi un interval al curăţării/verificării 

instalaţiei de aer condiţionat de 80.000 km. Costurile cu schimbarea filtrelor variază  funcţie de capacitatea 
autovehiculelor acestea fiind preluate de pe piaţa de profil şi din datele furnizate de operatorii de transport în 
fundamentarea tarifelor la acest element de cheltuieli. 

Schimb antigel  
Estimarea cheltuielilor cu schimb de antigel s-a realizat în baza următoarelor elemente: 2 schimburi 

pe an pentru antigel, indiferent de numărul de km efectuaţi de vehicule, un volum de 8 litri per schimb ş i un 
preţ  de 16 lei cu TVA/litru antigel (13,45 lei fără  TVA). 

Piese de schimb  
Estimarea cheltuielilor cu piesele de schimb s-a realizat în baza următoarelor elemente: numărul total 

de km planificaţi anual, costurile cu schimbarea plăcuţelor de frână, discurilor de frână  ş i a senzorilor pentru 
schimbarea plăcuţelor de frână  la un interval de 60.000 km, costurile cu schimbarea anvelopelor la un 
interval de 60.000 km. Costurile de achiziţie pentru aceste elemente au fost preluate de pe piaţă  şi din 
informaţiile puse la dispoziţie de operatorii de transport în fundamentările tarifelor, acestea fiind în funcţie de 
capacitatea autovehiculelor. Pentru un autovehicul de capacitate mică  s-au considerat pe schimb la 60.000 
km: 4 discuri de frână  la preţ  de 300 Iei/buc, 2 seturi de plăcuţe la preţ  de 150 lei/set, senzori la preţul de 65 
lei, 4 anvelope la preţul de 640 lei/buc incluzând achiziţia şi manopera pentru schimb. Pentru un autovehicul 
de capacitate mare s-au considerat pe schimb la 60.000 km: 4 discuri de frână  la preţ  de 600 lei/buc, 2 seturi 
de plăcuţe la preţ  de 300 lei/set, senzori la preţul de 81 lei, 6 anvelope la preţul de 756 lei/buc incluzând 
achiziţia şi manopera pentru schimb. Preţurile menţionate nu includ TVA. 

Alte cheltuieli materiale 
Acest element de cheltuieli include costurile cu alte consumabile, produse şi servicii cu incidenţă  în 

activitatea de transport judeţean de persoane (costurile cu AdBlue şi alte materiale consumabile, costurile cu 
casele de marcat fiscale, costurile cu dispozitivele GPS etc.), valoarea acestora fiind estimată  în baza valorii 
medii raportate pe km din fundamentările tarifelor prezentate de operatorii de transport. 

Estimarea cheltuielilor materiale nu include TVA. 

• Estimare cheltuieli cu taxe/impozite şi autorizaţii 
Inspectia tehnică  periodică  - ITP  
Estimarea cheltuielilor cu inspecţia tehnică  periodică  s-a realizat luând în considerare: 
numărul de autovehicule prevăzute pentru fiecare traseu, astfel cum este specificat în programul de 

transport; 
- faptul că  ITP se efectuează  o dată  la 6 luni pentru autovehicule transport persoane care au mai mult 

de 8 locuri pe scaune în afara locului conducatorului; 
- preţurile practicate pe piaţa locală  pentru prestarea serviciilor de ITP a vehiculelor de transport 

persoane care se încadrează  în capacităţile minime menţionate în propunerea de program de transport, 
valabile la data stabilirii valorii estimate şi informaţiile puse la dispoziţie de operatorii de transport în 
fundamentarea tarifelor pe trasee; 

- pentru autovehiculele de capacitate mică  s-a luat în calcul un cost de 250 lei cu TVA (210 lei fără  
TVA) pentru o inspecţie tehnică  periodică  iar pentru autovehiculele de capacitate mare un cost de 3091eicu  
TVA (252 lei fără  TVA) pentru o inspectie tehnică  periodică. 

1 kŞI 
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Asigurarea de răspundere civilă  auto obligatorie - RCA  
Estimarea cheltuielilor cu asigurarea de răspundere civilă  auto obligatorie s-a realizat luând în 

considerare: 
- numărul de autovehicule prevăzute pentru fiecare traseu. astfel cum este specificat în programul de 

transport; 
- capacitatea minimă  necesară  a autovehiculelor prevăzute pentru fiecare traseu în parte; 

- preţurile practicate pe piaţa locală  de societăţile de asigurare, valabile la data stabilirii valorii estimate 
şi informaţiile puse la dispoziţie de operatorii de transport în fundamentarea tarifelor pe trasee; 

- costurile estimate cu constituirea asigurării de răspundere civilă  auto obligatorie luate în calcul sunt 
nivelele maximale plafonate pentru RCA (la data elaborării studiului) la autobuze până  în 40 locuri (3.445 

lei) şi la autobuze cu peste 40 locuri (8.990 lei). 

Asigurarea CASCO  
Estimarea cheltuielilor cu asigurarea CASCO s-a realizat luând în considerare: 

- numărul de autovehicule prevăzute pentru fiecare traseu, astfel cum este specificat în programul de 
transport; 

- capacitatea minimă  necesară  a autovehiculelor prevăzute pentru fiecare traseu în parte; 
- preţurile practicate pe piaţa locală  de societăţile de asigurare, valabile la data stabilirii valorii estimate 

a contractelor de delegare şi informaţiile puse la dispoziţie de operatorii de transport în fundamentarea 
tarifelor pe trasee; 

- costurile anuale estimate cu constituirea asigurării CASCO luate în calcul sunt de 7.400 lei pentru 
vehiculele de capacitate mică  şi de 10.500 lei pentru vehiculele de capacitate mare. 

Licenta comunitară   
Estimarea cheltuielilor anuale cu licenţa comunitară  a luat în calcul numărul de vehicule prevăzute pe 

fieacare traseu şi taxa ARR pentru eliberarea copiei conforme a licentei comunitare de persoane (260 
lei/vehicul/an). 

Impozit pe terenuri pentru parcare  
Acest element de cheltuieli poate să  nu intervină, funcţie de deţinerea terenurilor de parcare sau de 

închirierea lor sau alte forme de dispunere (comodat) de către operatorii de transport. Având în vedere că  mai 

mulţi operatori de transport au indicat în fundamentarea tarifelor pe trasee cheltuieli cu impozitul pe terenuri 
de parcare a fost prevăzută  o sumă  fixă  (în baza informaţiilor furnizate de operatori) pentru fiecare vehicul de 
pe traseu. 

Impozitul pe mijloace de transport 
Nu au fost prevăzute cheltuieli cu impozitul pe mijloace de transport deoarece Legea 227/2015 

(Codul Fiscal) cu modificărde si completările ulterioare prevede la art. 469, lit. g) că  nu se datorează  
impozitul pe mijloacele de transport pentru mijloacele de transport ale persoanelor juridice, care sunt 
utilizate pentru servicii de transport public de pasageri in regim urban sau suburban, inclusiv transportul de 
pasageri in afara unei 	dacă  tariful de transport este stabilit in condiţii de transport public. 

Transportul judeţean de persoane prin curse regulate este serviciu de transport public. 

Impozit pe clădiri  
in estimarea valorii contractelor cheltuiala cu impozitul pe cladiri nu a fost prevăzută  ca o cheltuială  

distinctă, majoritatea operatorilor de transport neincluzănd valori la acest element de cheltuieli în cadrul 
fundamentărilor tarifelor pe trasee. Cheltuiala cu impozitul pe clădiri depinde de situaţia operatorilor de 
transport şi dacă  aceşti adeţin clădiri care sunt utilizate în desfăşurarea transportului public judeţean (sedii, 
puncte de lucru, puncte de vânzare titluri de călătorie, autogări), astfel încât este dificil de estimat o valoare 
strict raportată  la activitatea de transport judeţean. La cheltuielile cu taxe, impozite şi autorizaţii au fost 
prevăzute pe fiecare traseu şi alte cheltuieli, în care se pot regăsi şi,vabrile cheltuielilor cu ' 
clădiri. 
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Redeventa 
Nu au fost prevăzute cheltuieli cu redevenţa deoarece entitatea contractantă  (Consiliul Judeţean laşi) 

nu pune la dispoziţia operatorilor de transport în cadrul contractelor de delegare mijloace de transport, astfel 
încât aceştia nu sunt ţinuti de la plata vreunei redevenţe în cadrul contractului de delegare. 

Taxa de drum 
Estimarea cheltuielilor cu taxa de drum (vigneta) s-a raportat la numărul de vehicule prevăzute pe 

fiecare traseu, capacitatea vehiculelor şi la valoarea acestor taxe, astfel cum este prevăzută  în reglementările 

legale. Ordonanţa nr. 15 din 24 ianuarie 2002 privind aplicarea tarifului de utilizare şi a tarifului de trecere pe 

reţeaua de drumuri naţionale din România cu modificările şi completările ulterioare prevede tarifele utilizate 
pentru taxa de drum pentru vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune (inclusiv 
conducătorul auto) şi maximum 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducătorul auto) la 320 euro pentru o 

perioadă  de 12 luni şi la 560 de euro pentru o perioadă  de 12 luni pentru autovehiculele de transport persoane 
cu mai mult de 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducătorul auto). Astfel, pentru vehiculele de capacitate 
mica a fost luată  în calcul valoarea anuală  de 1.600 lei/vehicul iar pentru vehiculele de capacitate mare 
valoarea anuală  de 2.800 lei/vehicul. 

Asigurarea de risc a bagajelor si persoanelor 
Estimarea cheltuielilor cu asigurarea de risc a bagajelor şi persoanelor s-a raportat la numărul de 

vehicule prevăzute pentru fiecare traseu şi la preţurile practicate pe piaţă  de societăţile de asigurări pentru 

emiterea acestor asigurări pentru mijloacele de transport în comun. Pentru vehiculele de capacitate mica s-a 
luat în calcul valoarea anuală  de 98 lei/vehicul iar pentru vehiculele de capacitate mare s-a luat în calcul 
valoarea anuală  de 157 lei/vehicul. 

Taxa de mediu  
Acest element de cheltuieli nu a fost prevăzut ca şi element distinct de cheltuială  în estimarea valorii 

serviciilor din mai multe motive: majoritatea operatorilor de transport care au fumizat fundamentarea 
tarifelor pe trasee nu au indicat valori la acest element de cheltuieli, taxa de mediu pentru diferite materiale 
consumabile utilizate în desfăşurarea serviciului de transport judeţean (carburanţi, uleiuri, anvelope) fiind de 
cele mai multe ori inclusă  în preţul de achiziţie al materialelor. La cheltuielile cu taxe, impozite şi autorizaţii 

au fost prevăzute pe fiecare traseu şi alte cheltuieli, în care se pot regăsi şi valorile cheltuielilor suplimentare 
cu taxe de mediu. 

Alte cheltuieli cu taxe, impozite si autorizaţii  
La aceste cheltuieli, pe fiecare traseu sunt incluse: 
cheltuielile cu taxele, impozitele şi autorizaţiile pentru autovehiculele de rezervă  prevăzute pentru 

fiecare grupă, acestea fiind distribuite în mod egal pe traseele fiecărei grupe; 
- o cotă  parte din cheltuielile cu taxe, impozite şi autorizaţii ce includ diferite alte elemente de 

cheltuieli prilejuite de desfăşurarea serviciului de transport public judeţean (verificarea tahograf — o dată  la 2 
ani, taxele de autogară  / peron, costurile cu eliberarea licen(ei comunitare pe 10 ani de către ARR etc.) cota 
parte fiind stabilită  prin raportate la infonnaţiile fumizate de operatorii de transport în fundamentarea 
tarifelor pe trasee. 

• Cheltuieli cu salariile personalului 
Cheltuielile cu salariile personalului s-au fundamentat în funcţie de legislaţia în vigoare privind 

salarizare, în corelaţie cu principiul eficienţei economice. Estimarea cheltuielilor cu salariile personalului 
pentru fiecare traseu s-a realizat pomind de la următoarele aspecte: 

- asigurarea salariului minim garantat în plată  pe economie, astfel cum este prevăzut de reglementările 
actuale, în concordanţă  cu nivelul salariilor stabilite în sectorul de activitate şi la nivelul judeţului; 

- contribuţiile sociale obligatorii (asigurări sociale — CAS, asigurări sociale de sănătate — CASS, 
impozit pe venit, contribuţie asiguratori pentru muncă  — CAM); 

- informaţiile privind cheltuielile salariale din domeniul de activitate şi infprmăţiilg funtizate—cle--- 
operatorii de transport cu privire la acest element de cheltuieli în cadrul fundamenţărilp tă0f4ăr,Re., ţrymee; 
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- pentru fiecare traseu a fost prevăzut un număr de conducători auto, funcţie de numărul de curse pe 

zile ale săptămânii şi ore de exploatare pe fiecare traseu, cu respectarea prevederilor legale în ce priveşte 

programul de muncă  şi timpul de conducere auto; 
- pentru fiecare grupă  de trasee au fost incluse şi cheltuielile salariale cu persoana de specialitate 

desemnată  să  conducă  permanent şi efectiv activitatea de transport cu certificat de competenţă  profesională  
eliberat de Autoritatea Rutieră  Română  (,.ARIC) 

• Cheltuieli financiare 
in stabilirea valorii serviciilor de transport pe fiecare traseu au fost incluse şi cheltuielile financiare, 

acestea fiind indicate de operatori în cadrul fundamentărilor tarifelor pe trasee. De regulă  acestea se referă  la 
dobânzile la ratele de leasing pentru autovehicule şi dobânda întârziere (dobânda penalizatoare). Valoarea 
acestei cheltuieli s-a raportat la valoarea anuală  a amortizării pe vehicul şi traseu, valori rezultate în parte din 
informaţiile puse la dispoziţie de operatori (de remarcat faptul că  unii operatori au indicat cheltuieli 
financiare mai mari decât valoarea amortizării anuale, valori pe care le apreciem ca fiind supradimensionate 
deoarece dobânzile la rata de leasing reprezintă  o cotă  parte din valoarea amortizării anuale a mijloacelor de 
transport în mod normal) şi pe valorile dobânzilor la ratele de lesing astfel cum se percep acestea în cadrul 
contractelor de leasing pentru autovehiculele de transport public. 

• Alte cheltuieli (indirecte, admistrative, generale) 
Pe fiecare traseu au fost prevăzute o serie de alte cheltuieli (indirecte, administrative, generale) 

raportate la cheltuielile de exploatare (cheltuielile de exploatare includ cheltuielile materiale, cheltuielile cu 
taxe, impozite şi autorizaţii şi cheltuielile cu salariile personalului). Aceste cheltuieli se pot regăsi în 
activitatea operatorilor de transport şi pot include cheltuielile cu utilităţile, cheltuielile cu materialele 
administrative, cheltuielile cu tertii, cheltuielile cu telecomunicaţiile, cheltuielile cu salariile personalului 
administrativ etc., cheltuieli ce se pot regăsi în balanţele de verificare anuale ale operatorilor de transport. 

. Profit rezonabil 
Estimarea valorii totale a serviciilor de transport a inclus un nivel al profitului de 6,23,% prin raportare 

la rata SWAP comunicată  pentru România pentru contractele de servicii de transport public cu o durată  de 10 
ani - rată  SWAP valabilă  de la 01.07.2024 1a31.12.2024 (http:1:www.ajutordestat.roldespre-noilrate-swap-
sieg'), la data realizării studiului. În speţă, 6,23% este rezultat din 5,23% - rata SWAP aferentă  unui contract 
cu o durată  de 10 ani - la care se adaugă  100 puncte de bază  (1%). 
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Valoarea totală  anuală  estimată  a serviciilor de transport pe toate traseele cuprinse în programul de transport propus 

este de 125.834.225,91 lei fără  TVA. 

Tobel 3 Valoare anuală  Contract pe tro 
	si 	e de trasee — lei leird TVA 

Grupa 
Cod 

traseu 
Denumire traseu 

Nr. total 
anual km 
planificaţi 

Valoare totală  
anuală  contract 

/traseu 

Valoare totală  anuală  
contract/grupa de 

trasee 

G1 

G1T1 IAŞ I — Vulturi — $ENDREN1/ ICU$EN1 108.309,60 1.282.095,91 9.949.648,10 

G1T2 IAŞI—Andrieşeni — GLĂVĂNEŞTI 73.638,60 761.942,53 

G1T3 IAŞI — Vlădeni — CHIŞCĂRENI 107.365,00 1.210.038,13 

G1T4 HÂRLĂU — Plugari — HĂLCENI 38.419,20 488.574,53 

G1TS IAŞ I — Plugari — BOROŞOAIA 168.070,20 1.505.254,80 

G1T6 iAşi— Probota — PERIENI / STEJARII 79.868,60 786.454,52 

G1T7 IAŞI — Bălteni — ROŞCANI 22.759,20 359.561,64 

G1T8 IAŞI —Trifesti —VLADOMIRA 122.820,00 1.421.067,96 

G1T9 IAŞI — Bivolari —TABĂRA 216.982,00 2.134.658,08 

G2 

G2T1 
IAŞ I — Mănzăteşti — COADA STÂNCII / GOLĂIEŞTI / GRĂDINAR1/ 

COTU LUI IVAN / PETREŞTI 
172.891,20 2.359.438,03 

14.388.978,48 
G2T2 IAŞ I — Bosia — UNGHENI 199.786,00 2.208.254,50 

G2T3 IAŞI — Osoi — PRISĂCANI 157.967,00 1.799.783,88 

G2T4 IAŞI —Tomeşti - OSOI(Comarna) 63.481,00 888.509,78 

G2T5 IAŞ I - Cozia - RĂDUCĂNENI 145.989,60 1.632.481,71 

G2T6 IAŞI — Chicerea - COMARNA 70.012,80 1.028.951,14 

G2T7 iAşi —Moreni —GROZEŞTI 101.434,00 901.033,35 

G2T8 RĂDUCĂNENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 57.556,40 627.298,82 

G2T9 IAŞI -Cozmeşti- PODOLENII DE SUS 180.294,00 1.583.079,02 

G2T10 IAŞI — Costuleni — COVASNA / HILIŢA 83.115,20 828.957,86 

G2T11 RĂDUCĂNENI — Grozeşti - COLTU-CORNII 41.694,40 531.190,39 

G3 

G3T1 IAŞI — DOBROVĂT 122.707,20 1.691.392,77 5.465.775,49 

G3T2 IAŞI — Dumitreştii Gal'ăţii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 87.928,00 947.123,48 

G3T3 IAŞI — Ciorteşti — ROTĂRIA / ŞERBEŞTI 211.728,00 1.839.685,23 

G3T4 IAŞI — Dolhesti — BRĂDICEŞTI 106.774,00 987.574,00 

G4 

G4T1 IAŞ I — Grajduri — CUZA VODĂ(IPATELE) 132.325,20 1.172.689,80 
10.909.283,22 

G4T2 IAŞI — Grajduri — URŞITA 130.468,80 1.165.385,78 

G4T3 
IAŞI — Scănteia — BOROSEŞTI / TUFEŞTII DE SUS / REDIU / 

POIANA CU CETATE 
511.951,80 4.320.832,77 

G4T4 IAŞ I — Dum brava — MOGOŞEŞTI / MĂNJEŞTI 288.974,00 3.408.680,26 

G4T5 IAŞI — Mogoşeşti — HADÂMBU 82.459,20 841.694,61 

G5 

G5T1 IAŞI — Miroslava —VOINEŞTI / VOCOTEŞTI 135.057,00 1.484.175,04 12.011.643,59 
G5T2 IAŞI — Lungani — HORLEŞTI 111.731,40 1.545.344,30 

GST3 IAŞI — Voineşti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 192.947,40 2.178.924,54 

G5T4 IAŞI — Tibana — ALEXENI 103.667,20 883.440,71 

G5T5 IAŞ I — Domn a — RUNCU / GĂRBEŞTI 131.452,00 1.194.955,69 

GST6 IAŞI —Tibăneşti — TUNGUJEI 119.944,00 1.082.278,88 

G5T7 IAŞI —Tansa — MĂNĂSTIREA 254.557,80 2.923.830,44 

G5T8 IAŞI — Bogdăneşt —SCOPOŞENI 70.360,00 718.693,99 

G6 

G6T1 IAŞ I — Horle5ti - IEPURENI 75.075,00 767.594,06 11.546.972,22 

1.151. 

G6T2 IAŞI —Avăntu — ROMÂNEŞTI 71.022,00 717.948,25 

G6T3 IAŞI — Movileni - POTĂNGENI 85.545,60 842.489,97 

G6T4 IAŞI — Gropniţa — BULBUCANI / SĂNGERI / SĂVENI 197.609,80 2.059.567,88 , 
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Grupa 
Cod 

traseu 
Denumire traseu 

Nr. total 

anual km 

planificaţ i 

Valoare totală  
anuală  contract 

/traseu 

Valoare totală  anuală  
contract/grupa de 

trasee 

G6T5 IAŞ I — Bulbucani — FOCURI 62.804,40 651.916,79 

G6T6 IAŞ I — Focuri — FÂNTÂNELE 168.583,80 1.472.497,66 

G 6T7 IAŞ I — Forăşti — COARNELE CAPREI 146.004,00 1.316.258,76 

G 6T8 HÂRLĂU — Belceşti — FOCURI / FĂNTÂNELE 232.463,40 2.028.204,34 

G 6T9 IAŞI - Coa rnele Caprei - HĂRLĂU 150.114,00 1.690.494,51 

G7 

G7T1 IAŞ I — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 445.165,40 3.616.196,18 
16.159.799,20 

G7T2 1451— Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 183.208,80 1.972.553,48 

G7T3 IAŞI — leţcani — PĂUŞEŞTI / HOISEŞTI 108.874,00 1.382.023,44 

G7T4 IAŞI — Podu lloaiei — FRUMUŞ ICA / BOJILA 130.061,40 1.228.485,19 

G7T5 IAŞ I — Podu lloaiei —HĂRPĂŞEŞTI 103.923,20 1.269.111,65 

G7T6 IAŞI — Podu lloalei — 0501(SINEŞTI) 126.286,60 1.413.119,96 

G7T7 IAŞ I — Sârca — GOEŞTI / ZMEU 86.590,40 888.951,96 

G 778 TĂRGU FRUMOS — Cristeşti — MĂDÂRJEŞTI 83.410,80 842.742,55 

G7T9 TG. FRUMOS — Prigoreni — BRĂEŞTI 47.855,40 635.451,03 

G7T10 TG.FRUMOS — Băltaţ i — LITENI 79.634,80 827.885,85 

G 7T11 IAŞ I — LETCANI 85.578,60 1.144.926,37 

G7T12 IAŞI — Leţcani - COGEASCA 64.194,80 938.351,54 

G8 

G8T1 TĂRGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 72.186,80 744.074,34 
10.592.617,82  G8T2 TĂRGU FRUMOS — Cucova - FĂRCĂŞENI 39.788,00 515.503,26 

G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 49.184,00 586.171,14 

G8T4 PAŞCANI — Coste5ti - TG.FRUMOS 131.962,80 1.080.361,28 

G8T5 PAŞCANI — Mirceşti — RĂCHITENI 128.407,00 1.032.671,72 

G 8T6 PA$CAN1— Heleşteni — VOLINTIREŞTI / $CHE1A 105.545,00 875.322,49 

G8T7 PAŞCANI —Gura Bâdilitei - HÂRTOAPE 67.193,80 690.730,10 

G8T8 PAŞCANI —Gura Bădilitei - CRIVEŞTI 62.520,00 706.040,23 

G8T9 PAŞCANI — Hărmâneşti — TODIREŞTI / BĂICENI 86.319,20 1.026.673,68 

G8T10 PAŞCANI— Cozmeşti — CIOHORĂNI 55.680,00 645.428,95 

G8T11 PAŞCANI — Hă lăuceşti —IUGANI 71.688,00 742.111,81 

G8T12 PAŞCANI — Stolniceni-Prăjescu - BRĂTEŞTI 44.380,80 567.272,91 

G8T13 PAŞCANI — Mogoşeşti-Siret — MUNCELU DE SUS 156.520,00 1.380.255,90 

G9 

G9T1 PAŞCANI- Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 103.044,00 1.365.872,65 
10.510.114,35 

G9T2 PAŞCANI - Siretel - BEREZLOGI 47.775,00 534.036,99 

G9T3 PAŞCANI-Lespezi - HUMOSU 77.252,00 784.811,46 

G9T4 PAŞCANI - Lespezi - VÂNĂTORI 81.969,40 837.071,35 

G9T5 PAŞCANI- TOPILE 51.858,40 944.899,84 

G9T6 PA$CAN1- Valea Seacă  - CONTEŞTI 35.660,00 730.203,13 

G9T7 PAŞCANI — Conţeşti - TĂTĂRUŞI / IORCANI 107.439,00 1.286.453,59 

G9T8 PAŞCANI - Soci - MIROSIOVEŞTI 48.024,00 602.415,15 

G9T9 PA$CAN1— Motca - BOURENI 58.069,20 675.637,32 

G9T10 PA$CAN1— Motca - HOMITA 58.473,00 677.226,08 

G9T11 PAŞCANI — Brăteşti - MITEŞTI 77.044,20 817.693,11 

G9T12 PAŞCANI — Lespezi- BUDA 119.089,60 1.253.793,69 

G10 G 10T1 HĂRLĂU — Cotnari — COASTA-MĂGURII 48.720,00 702.038,45 7.449.812,43 
G 10T2 HÂRLAU — Deleni - FEREDENI 79.400,40 1.003.973,43 

G10T3 TĂRGU FRUMOS — Cucuteni - BĂICENI(CUCUTENI) 61.430,40 865.871,83 

G1OT4 HÂRLĂU — Sticlăria - CÂFUOAIA 36.642,00 608.763,62 

G 10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - HÂRLĂU 251.745,60  3.159.668,97-ş  ! 
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Grupa 
Cod 

traseu 
Denumire traseu 

Nr. total 

anual km 
plandica0 

Valoare totală  
anuală  contract 

/traseu 

Valoare totală  anuală  
contract/grupa de 

trasee 

G1OT6 HÂRLĂU - PÂRCOVACI 44.357,60 630.202,56 

G10T7 HÂRLĂU — Scobinti — POIANA MĂRULUI 17.226,00 479.293,58 

611 
G11CR1 IAŞI — PAŞCANI - Cursă  rapidă  1.024.212,00 8.361.676,88 16.849.581,02 

G11CR2 IAŞI — HĂRLĂU - Cursă  rapidă  1.039.164,00 8.487.904,14 

Total 12.281.464,40 125.834.225,91 125.834.225,91 

Valoarea totală  estimată  a Contractului cu durata de 10 ani pentru toate cele 11 grupe de trasee din 

programul de transport este 1.258.342.259,13 lei fără  TVA. 

14 Valoare totola contracte de dele are durota 10 an 
	

le .  fara TVA 

Grupa 
Cod 

traseu 
Denumire traseu 

Valoare totală  
Contract 10 ani/ traseu 

Valoare totală  Contract 10 
ani/grupa de trasee 

G1 

G1T1 IAŞ I — Vulturi — ŞENDRENI / ICUŞENI 12.820.959,07 99.496.480,97 

G1T2 IAŞ I — Andrieşeni — GLĂVĂNEŞTI 7.619.425,28 

G1T3 IAŞI -Viădeni —CHIŞCĂRENI 12.100.381,27 

G1T4 HĂRLĂU — Plugari — HĂLCENI 4.885.745,26 

G1T5 IAŞI — Plugari — BOROŞOAIA 15.052.548,04 

G1T6 IAŞ I — Probota — PERIENI / STEJARII 7.864.545,20 

G1T7 IAŞI — Bălteni — RO$CAN1 3.595.616,38 

G1T8 IAŞI — Trifeşti —VLADOMIRA 14.210.679,64 

G1T9 IAŞI — Bivolari — TABĂRA 21.346.580,83 

G2 

G2T1 
IAŞI —Mănzăteşti —COADA STĂNCII / GOLĂIEŞTI / GRĂDINARI / 

COTU LUI IVAN / PETREŞTI 
23.594.380,30 

143.889.784,77 

G2T2 IAŞ I — Bosia — UNGHENI 22.082.544,96 

G2T3 IAŞI — Osoi — PRISĂCANI 17.997.838,75 

G2T4 IAŞI —Tomeşti - 0501(Comarna) 8.885.097,83 

G2T5 IAŞI - Cozia - RĂDUCĂNENI 16.324.817,06 

G2T6 IAŞI — Chicerea - COMARNA 10.289.511,42 

G2T7 IAŞ I — Moreni — GROZEŞTI 9.010.333,50 

G2T8 RĂDUCĂNENI —Gorban - PODOLENII DE JOS 6.272.988,17 

G2T9 IAŞI -Cozmeşti- PODOLENII DE SUS 15.830.790,22 

G2T10 IAŞI —Costuleni —COVASNA / HILIŢA 8.289.578,62 

G2T11 RĂDUCĂNENI —Grozeşti - COLŢU-CORNII 5.311.903,94 

G3 

G3T1 IAŞI — DOBROVĂŢ  16.913.927,72 54.657.754,92 

G3T2 IAŞI — Dumitreştii Galătii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 9.471.234,80 

G3T3 IAŞI — Ciorteşti — ROTĂRIA/ ŞERBEŞTI 18.396.852,35 

G3T4 IAŞI — Dolheşti — BRĂDICEŞTI 9.875.740,05 

G4 

G4T1 IAŞI —Grajduri —CUZA VODĂ(IPATELE) 11.726.897,98 
109.092.832,24 

 G4T2 IAŞ I — Grajduri — URŞIŢA 11.653.857,75 

G4T3 
IAŞI — Scănteia — BOROSEŞTI / TUFEŞTII DE SUS / REDIU / 

POIANA CU CETATE 
43.208.327,73 

G4T4 IAŞI — Dumbrava — MOGOŞEŞTI / MĂNJEŞTI 34.086.802,64 

G4T5 IAŞI — Mogoşeşti —HADÂMBU 8.416.946,14 

G5 

GST1 IAŞI - Miroslava — VOINEŞTI / VOCOTEŞTI 14.841.750,44 
120.116.435,87 

I 	!!'. ‘‘' I.V51  
I;Inizi.'n 
c-, 	. 

G5T2 IAŞI — Lungani — HORLEŞTI 15.453.442,97 

G5T3 IAŞI — Voineşti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 21.789.245,41 

G5T4 IAŞI —Ţibana —ALEXENI 8.834.407,13 

11.941./5t8i1iL 
.- dexa la I)! GSTS IAŞI —Domnita — RUNCU / GĂRBEŞTI 
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Grupa 
Cod 

traseu 
Denumire traseu 

Valoare totală  
Contract 10 ani/ traseu 

Valoare totală  Contract 10 

ani/grupa de trasee 

G5T6 IAŞI — Ţibăneşti —TUNGUJEI 10.822.788,79 

G5T7 IAŞI —Tansa — MĂNĂSTIREA 29.238.304,38 

G5T8 IAŞ I — Bogdăneşti —SCOPO$EN1 7.186.939,90 

G6 

G6T1 IAŞI — Horleşti - IEPURENI 7.675.940,57 
115.469.722,21 

G6T2 IAŞ I — Avăntu — ROMĂNEŞTI 7.179.482,54 

G6T3 IAŞI — Movileni - POTÂNGENI 8.424.899,66 

G6T4 IAŞI — Gropniţa — BULBUCAN1 / SÂNGERI / SĂVENI 20.595.678,81 

G6T5 IAŞI — Bulbucani — FOCURI 6.519.167,94 

G6T6 IAŞ I — Focuri — FÂNTÂNELE 14.724.976,62 

G6T7 IAŞ I — Forăşti — COARNELE CAPREI 13.162.587,56 

G6T8 HÂRLĂU — Belceşti — FOCURI / FÂNTÂNELE 20.282.043,39 

G6T9 IAŞI - Coarnele Caprei - HÂRLĂU 16.904.945,12 

G7 

G7T1 IAŞI—Podu lloaiei — TG.FRUMOS 36.161.961,80 
161.597.991,95 G7T2 IAŞ I - Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 19.725.534,80 

G7T3 IAŞI - Leţcani — PĂUŞEŞTI / HOISEŞTI 13.820.234,37 

G7T4 IAŞI - Podu lloalei — FRUMUŞICA / BOJILA 12.284.851,91 

G7T5 IAŞ I — Podu lloaiei —HĂRPĂŞEŞTI 12.691.116,54 

G7T6 IAŞ I — Podu lloaiei — OSOI(SINEŞTI) 14.131.199,57 

G7T7 IAŞI —Sărca — GOEŞTI / ZMEU 8.889.519,56 

G7T8 TĂRGU FRUMOS —Cristeşti — MĂDĂRJEŞTI 8.427.425,54 

G7T9 TG. FRUMOS —Prigoreni —BRĂEŞTI 6.354.510,30 

G7T10 TG.FRUMOS — Bă lţaţ i — LITENI 8.278.858,47 

G7T11 IAŞI — LETCANI 11.449.263,69 

G7T12 IAŞI — Leţcani - COGEASCA 9.383.515,40 

G8 

G8T1 TÂRGU FRUMOS — Strunga - OTELENI 7.440.743,45 
105.926.178,17  G8T2 TĂRGU FRUMOS —Cucova - FĂRCĂŞENI 5.155.032,57 

G8T3 TĂRGU FRUMOS —Strunga — BUTEA 5.861.711,42 

G8T4 PAŞCANI —Costeşti - TG.FRUMOS 10.803.612,80 

G8T5 PAŞCANI — Mirceşti — RĂCHITENI 10.326.717,15 

G8T6 PAŞCANI — Hele5teni —VOLINTIREŞTI / ŞCHEIA 8.753.224,91 

G8T7 PAŞCANI —Gura Bădiliţei - HÂRTOAPE 6.907.301,04 

G8T8 PAŞCANI — Gura Bădiliţei - CRIVEŞTI 7.060.402,31 

G8T9 PAŞCANI—Hărmăneşti — TODIREŞTI / BĂICENI 10.266.736,81 

G8T10 PA$CAN1—Cozmesti —CIOHORĂNI 6.454.289,51 

G8T11 PAŞCANI — Hălăucesti — IUGANI 7.421.118,12 

G8T12 PAŞCANI —Stolniceni-Prăjescu - BRĂTEŞTI 5.672.729,08 

G8T13 PAŞCANI— Mogoşeşti-Siret —MUNCELU DE SUS 13.802.559,00 

G9 

G9T1 PAŞCANI - Lespezi 	SLOBOZIA(SIRETEL) 13.658.726,48 
105.101.143,50 

---_ _ 
- 	- - 	 

tii 

G9T2 PAŞCANI - Sireţel - BEREZLOGI 5.340.369,86 

G9T3 PAŞCANI - Lespezi - HUMOSU 7.848.114,62 

G9T4 PAŞCANI- Lespezi - VÂNĂTORI 8.370.713,52 

G9T5 PAŞCANI- TOPILE 9.448.998,41 

G9T6 PAŞCANI - Valea Seacă  - CONTEŞTI 7.302.031,30 

G9T7 PA$CAN1—Conţesti - TĂTĂRUŞI / IORCANI 12.864.535,89 

G9T8 PA5CANI - Soci - MIROSLOVEŞTI 6.024.151,52 

G9T9 PA$CAN1— Moţca - BOURENI 6.756.373,21:07‘y 
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Costel 

Grupa 
Cod 

traseu 
Denumire traseu 

Valoare totală  
Contract 10 ani/ traseu 

Valoare totală  Contract 10 
ani/grupa de trasee 

G9T10 PAŞCANI - Mo ca - HOMIŢA 6.772.260,76 

G9T11 PA$CAN1 - Brăteşti - MITEŞTI 8.176.931,07 

G9T12 PAŞCANI - Lespezi- BUDA 12.537.936,86 

G10 

G1OT1 HÂRLĂU -Cotnari - COASTA-MĂGURII 7.020.384,53 
74.498.124,33 

G1OT2 HĂRLĂU - Deleni - FEREDENI 10.039.734,33 

G1OT3 TĂRGU FRUMOS -Cucuteni - BĂICENI(CUCUTEN1) 8.658.718,28 

G1OT4 HĂRLĂU -Sticlă ria - CĂRJOA1A 6.087.636,20 

G1OT5 TĂRGU FRUMOS - Cotnari - HĂRLĂU 31.596.689,66 

G1OT6 HÂRLĂU- PÂRCOVACI 6.302.025,55 

G1OT7 HÂRLĂU - Scobinţ i - POIANA MĂRULUI 4.792.935,78 

Gll 
G11CR1 IAŞ I - PA$CAN1 - Cursă  rapidă  83.616.768,82 168.495.810,20 
G11CR2 IAŞI - HÂRLĂU - Cursă  rapidă  84.879.041,38 

Total 1.258.342.259,12 1.258.342.259,13 

Administrator public al Judeţului lasi, 
Ştefan-Andrei Cazacu 

Îmi asum in totahtate responsabilitatea corectitudinii ăl legaluătu 
in solidar cu intocmitond inscrisului 

Director executiv, 
Marieta Afilipoaie 

imi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii ă i 
in solidar cu intocmitorul ins 	I • 

Coordonator comp 	ent, 
Valentin 

Îmi asum responsabilitatea pentru fimdamentarea, 
corectitudinea 5i legalitatea intocm•rn acestui inscns oficial 

Petr i o sa ' 
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