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Rispunsurile la propunerile de modificare si clarificare a
proiectului de hotivive privind aprobarea documentatiei de atribuire a
contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de fransport
persoane in aria teritoriald de competenti a un itatii administrativ-teritoriale - J udetul
lasi,
primite din partea SC TRIP SRL

Propunerea nr. 1

1. Solicitam eliminarca prevederilor art 34 pet. 27 sioart, 37 it a) din projectul
Regulamentulul, avand in vedere faptul ca emiterea abonamentelor sc va face individual pe fiecare
frascu component al grupei, de operatorul care efectueaza trascul, conform contractului de asociere,
urmand £2 acesta sa incaseze direct tarifele.

Atat fimp cat ficcare operator din asocicre incaseaza direct biletele {conform art. 34 pet. 26 din
proiect), atunci si sbonamentele trebuie cliberate de ficcare operator in parte, pe traseul pe care il
efectueaza, conform contractului de asociere.

Rispuns la propunerea nr. 1: La respectivele articole (art. 34 pet. 27 si art. 37 lit. a) din proiectul
Regulamentului) s-a previzul cd emilerea abonamentelor trebuie asiguratd in numele Asocierii de
operatori de transport, acolo unde este cazul, in Situajia in care exisid irasee executate in comun de
membrii asocierii. In rest, abonamentele se emit in numele operatorului care efectueazd traseul,

Propunerea nr. 2
2. In privinta conditiitor ce trebuie indeplinite de operatori pentru inlocuirea autobuzelor cu
care au obtinut Hicenta de traseu (art. 35 alin. 2 din proiectul Regulamentului), va rugam sa precizati
<are sunt, in concret, conditiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca autobuzul inlocuiter, si
unde sunt prevazute/enumerate expres acestea,
De asemenea, trebuie s2 se specifice clar daca in cadrul acestor conditii tehnice intra si
capacitatea ofcrtata sau doar capacitatea minima prevazuta in program.

Rispuns la propunerea nr. 2: Cerinfele tehnice ale autobuzelor se referd la: capacitatea de Iransport,
norma de poluare, dotarea cu instalatie de aer conditionat, utilizarea combustibililor alternativi. I cadrul
conditiilor tehmice intré atdt capacitateq ofertaid, cdt §i capacitatea previzuid in program (exprimatd in
numdr minim de locuri).

In acest sens. alin. (2) al art. 35 din Regulamentul Serviciului se va modifica dupd cum urmeaszd:
“(2)Inlocuirea este permisd numai cu un autobuz care are cel putin aceeasi capacitate de transport cu
aceea prevazuld in Programul de transport si cel putin aceeasi capacitate a autobuzului ofertat, avut in
vedere la atribuirea Contractului si care intruneste cel pufin cerinfele tehnice (norma de poluare, dotarea
cu instalatie de aer conditionat, posibiliiateq de utilizare o combustibililor alternativi) si de vechime ale
aufobuzului tnlocuit avute in vedere la atribuireq Contractului”:
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Propunerea nr. 3

3. In privinta masinilor de rezerva prevazute, va rugam sa specifiacti daca acestea vor i
punctate sau mu si ce conditii minime trebuie sa indeplineasca acestea in raport cu masinile active
propuse ins oferta.

Avand in vedere ca masinile de rezeva vor § folesite doar cu caracter extraordinar si {emporar,
propunerea noastra este ca acestea sa indeplincasca doar criteriul capacitate de transport si cel de
dotarea cu aer conditionat, corespunzator cu masinile active din oferta.

Rispuns la propunerea nr.3: [ calculul punctajului ofertei se vor acorda punciaje si autobuzelor de
rezervd la tofi factorii de evaluare previzuyi, asifel cum s-a precizal in documentatia de atribuire. Acesteq
vor irebui sd indeplineascd cel putin capacitatea prevazutd in Programul de transport pentru vehiculele
de rezervd iar norma de poluare (cerinid aplicatd si vehiculelor active) trebuie si fie minim Euro 5, in
caz contrar, oferta fiind declaratii neconformd,

Propunerea nr. 4

4. In Anexa nr. 3 la proiect-STRATEGIA DE CONTRACTARE, pragurile impuse Ia
Cerinta referitoare la lista principalelor servicii prestate in mod corespunzator au sunt justificate si
contravint dispozitiilor privind experienta similara {art. 23 ind. 1 alin. 4 din Lg. nr 92/2007), care dau
posibilitatea operatorilor de a se califica Ia procedura doar prin prezentarea licentelor de trasen pe
ultimit tref ani, cu indicarea veniturilor realizate, fara ca aceste venituri sa constifuie un prag
pentru calificare.

Prin urmare, solicitam eliminarea pragurilor, jar experienta similara sa fie dovedita doar prin
licentele de traseu, cu indicarea veniturilor pe ultimii trei ani. Va rugam sa tineti cont ca obiectul
contractului se refera Iz prestarea de servicii si nu de lucrari.

-Aceleasi solicitari si amendamente 1e avem si pentru Sectiunea I1L1.3-Capacitatea tehnica si

praofesionala- din proiecwl Inshnctivmilor vatre afertanti -Anexa nr, 5,
Conform Instruckiwnilor aprobate I Anexa nr. 1 la Ordingl ANRSC e 131/2019:

CAPATITATEA TEHNICA S1 PROFESIONALA: *Conform art. 23" alin. (4) din Legea nr.92/2007,
pentrw indeplinirea eoringei privind eperienta similard, ofertanfiifcandidatii pot face dovada fie prin
prezentarca wnei liste on principalele contracte similare de scrvicii publice de transport cilitort
prestate in ultimii 3 ani, e indicarca valorilor contracielor. fie prin pretentarea unei liste cu
licentallicentely de trasen din care < reigsd vechimen pe teasen s wlthmil 3 oni, tu indiciren
veriturilor yealizate din prestarea respectivelor servieii, ™

Eliminarca oblgatiitor {dc 1a art. 5.2.1 din proicet) prevazute a fi indeplinite in perioada de
mobilizare, deonrece contavin dispozitiilor art, 6.2 din coniractyl de delegare cadnr prevazut fa
Antxanr, 2 s Ordinal ANRSC nr 13172019,

Rispuns la propunerea nrd: Procedura de atribuive a contractelor de delegare se va desfisura in
conformitate cu prevederile Legii nr: 99/2016 privind achizitiile sectoriale. Pragurile (valorile) pentru
experienta similar au fost caleulate cu respectarea prevederilor art. 192 lit. b din Legea nr. 99/2016, cu
modificdrile si completdrile ulterioare coroborate cu prevederile art. 3 din Instructiunea ANAP nr.
2/2017), astfel cum s-a justificat in cadrul Strategiei de contractare. Conform art. 23] alin. (4) din Legea
nr. 92/2007, pentru indeplinirea cerintei privind experienja similard, ofertantii pot face dovada fie prin
prezentarea unei liste cu principalele contracte similare de servicii de transport caldtori prestate fn ultimii
3 ani, cu indicarea valorilor contractelor, fie prin prezentareq unei liste cu licenta/licentele de traseu din
care sd relasd vechimea pe traseu tn ultimii 3 ani, cu indicarea veniturilor realizate din prestarea
respectivelor servicii.Valorile calculate ale cerinfei referitoare la capacitatea lehnicd §i profesionald
reprezintd 3% din valoarea estimatd a contractului pe 10 ani, Jiind in mdsurd sd ofere garanyia capacitafii
tehnice si profesionale de a presta Serviciul. Pentru Cerinfa privind situatia economicd si financiard ay
Jost previzute in cadrul documentatiei de atribuire valori calculate ale cerintei referitoare la nivelul
minim al mediei cifrei de afaceri anuald in domeniul contractului de 1% din valoarea estimatd a
contractului pe 10 ani. ;n mdsura in care se indeplineste cerinta solicitatd pentru cifra de afaceri nu
vedem cum ofertanfii nu ar putea indeplini cerinla privind experienta similard, aceasta din wrmd Siind
raportatd la valoarea cumulald in ultimii 3 ani a veniturilor realizate din prestarea respectivelor servicii
(reprezintd 3% din valoarea estimatd a contractului, in timp ce pragul valori pentru media cifrei de afaceri
In domeniul contractului reprezintd 1% din valoarea estimatdi a contractului).

Aceste praguri nu se elimind.
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In ce priveste obligatiilor de la art. 5.2.1 din proiect, respectiv din Caietul de sarcini privind
atribuirea, previzute a fi indeplinite in perioada de mobilizare. acestea sunt in acord cu dispozitiile art.
0.2 din contractul de delegare cadru prevdzut in Anexa nr. 2 la Ordinul ANRSC nr. 131/2019 si fiecare
cerinfd este justificatd prin temeiul legal in baza céruia este solicitaté

Propunerea nr. 5

S. Refentor In factorilde evaluare prevaruti in proiectul Cajetiiuai de sarcini-Anexa nrd,
mentionam faptal ¢a accestia au Fost stabilit) on incalearen prevederilor art. 4 afin. (2) din Ordinul
ANRSC nrn 1I31/2019 si art. 23 ind.1 ol {3) din Lg. nn 92/2007, motiv pentru care solicitam
eliminarea factordei_de evaluare ., Preful ofertci-Yaloarea totala_ofertata pe I apé o confractuluf

e dor’ernpa de traseel-P00O, ovand in vedere ©a i este ememerat Ia art. 23 ind.1 din Lg. nr. 92/2007,
neputand §; utilizat in vadoul procedurii. .

Conform prevederiior arl. 4 alin. (2) din Ordinul ANRSC nr. 131/2019: ,.Jn cazul delegirii
Restiunii servicinlui public do tronsport local san Fndefearn de persoane prin curse regulate, realizar cu
aulebuze, eniitater contracrantd utilizeaza. in aplicarca criteriviui de atribuire previzut fo alin, 1) ht.

o). Foetorii de evaluare previzugi la art. 23 A alin, (5) din Legen nr. 92/2007. cu moadificarite gi
camplietiirile viterionre.

Factorii dc evaluane prevazuti In art. 23 ind.1 alin. {5) din Lg. nr. 92/2007 sunt:
“a} vechimea medic a parcului de autobuze; B} clasificarea awtobuzelor; ¢} niveluf tarifilui; d) dotarea
cu insialatie de aer condifionar; ) capacitaten de transport; f) norma de poivare ¢ autabuzului; g)
witlizareq combustibililor alternativi, asifel cuon sunt definifi in Legea nr, 34/2017 privind instalorea
infrastructodi pentru combustibili alternativi.™

Prin urmare, solicitam respectarea acestor factori de evaluare, enumerati cxpres si Hmitativ de

jeze

De asemenea, factornl_de natuya financizya este niveful tarifulni, in baza camia se 56
calculeaza valoarea total ofertata pe 10 ani si se prevede in oferta financiara, jar ou pretol ofertei.
Nrvelnl tarifalui ny poate § acceptat ¢a facand parte din oferta tehnica, asa cum gresit apare in
proiect si se reia in intreaga documentatie de atribuire.

@) importanta caroetericticit tehnicefanclionale considerate o repretinta un avantal galitnliv,
de modin sican socinl co pogtc fipuncas. sau

&) cnaritumul volorie al avantajolor do namrd financiard pe care ofertantii le pot ofert prin
ASRMAPCE Wnor angajementc suplintentare in raport en cerinfele minime previzute oy caiend de sarcing
sou documeninl deseriptin®

In acest comtext, considoram Inpml oo poruleren e 30 de punets acordata factorului de
cvaluare , Capacitaten de tmnsport™ mu rellecta in mod coreet importanta caracteristicii tehnice xi nma
TUPreZiniy un avantaj veal, in contexinl stabiliri wnel capacitati minkme de transport in program, asa
cum ateasta a fost fimlamentaia prin sidivl de specintitato/moYifitateseeatic, efectuat de CERTRANS
LEVEL SRL {dovedindn-se faptal ca na oste pocesam o capacitatc mai inarc d¢ fransport decat cea
medic, mai multe Jovund in nntobuz nereprezentand un avaniaj).

Importanta factormlui de evaluare refetitor §a coapaeitate, prin acordaréa unul punctaj mai mare
decat el acordat cclorlaltt factor cc tin de calitate, sipumnta si conditiife de mediu me este justificara

i " : dori

in__Strate de coniraciare. nderen acordata putsnd  distorsions  rerultatul proceda i,
Acordayes wnui pon atat de mare o 1i eriteriu, corghorat cu_critexinl . vechines die a
parcuioi de santobuze”, ay insemna ea operatoruyl boate propune un autofirz ci capaciatite mars
do trxsnpor? dar mnlt maf vecht, § pre exemplu: un apiobuz sie 19 locurd, an Jde fabricatie 2025 ar
locuri fabricat in 2017 ay ¢omula neie. Adica un u 7z mal vechi ¢ ani ar foializa mad
multe puncie docat wn autebbuz apy, Credens on este in detrimentul sigoarntei si ¢confortalng
calatoril i in dotrinend i a1t ; inwy 1% n

yechime nu, de obiced L cateva sute de mii de kilometri Ia bord.

Justificarca conform carcia entitatea contactanta n Juat in consiederare la acest factor
wasigurarca calitatii serviciului {confortul calatorilor}™, nu este de natura sa fundamenteze acordarex
celui mal mare punctaj capacitatii, avand in vedens faptul ca wn numar mai mare de locori pe seanne
{ncustificat de cerere, conform studiniui de mobilitate/trafic) nu asigura calitatea servicinlui si nici
<onforinl calatorilor

In privinta punctajului maxim acordat fiecarui factor de evaluare, mentionam faptul ca ponderea
b3 ata acitatii de tran de 30 de puncte este disproportionata (raportat la mporanta si
ponderea acordata celorlalti factord) si in contradictie cu eriteriul de atribuire-raport calitate pret,

Entitatea contactanta a stabilit capacitati de transport minime, in baza studinlui ge
mobilitate si frafic efectuat, mofiv pentru care nu poate acorda cel mai mare punctaj capacitatii de
transport, neputand justifica avantajol real a acestui factor de natura tehnica si nici diferentele mar;
dintre punctaje {metodologia de punctare nefiind corceta).

Conform art. 38 alin. (9) din Normele metodologice de aplicare a prevederilor referitoare 1a
atribuirea contractulni sectorial/acordului-cadru din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale din
02.062016:

{9} Ponderea stabilitd pentru flecare factor de evaluare nu trebuie si conducd Ja
distorsionarea rezultatului aplicirii procedurii pentru atribuirea contractului sectorial/acorduiui-
cadru. Pentru fiecare factor de evaluare entitatea contraciantii are obligatia de a stabili o pondere
care 33 reflecte in mod coreci:
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In concluzie, solicitam eliminarea factorului de evaluare ,, Pretul ofertei-Valoorea rtotala
ofertata pe 10 ani a contractului pe lot/grupa de trasee)-FPPO si o stabilire corecta a ponderilor prin
raportare la  dispozitile Lg. nr. 99/2016 si a normelor de aplicare, respectiv reformnlarea
altgoritmului de calcul.

Pentru aceleasi motive solicitam si modificarea corespunzatoare a Strategiei de contractare-
Anexa nr 3, Instriectiunile, Anexa nr. 5 din proicct, dar si a celorlalte referiri (din profectul supus
dezbateii) Ia factordi de evalvare si ponderca acordata acestora.

In privinta criteriului ,Vechimea medie a parcului de autobuze™, avand in vedere ca in acest
moment pentru achizitionarea unui autobuz este necesara o pericada de asteptare la producator de
mimm & luni, nu este suficient timp, de 1a validarea prin HCJ a prezetului Proiect de hotarare, pentu
achizitia de autobuze noi, va solicitam ca masinile fabricatie 2025 sa fie egale ca puncatj cu masinile
fabricaiie 2624. De asemnea va propunem sa reconsiderati diferentele de punciaj prevazute Iz acest
triteriv, scazand cate un punct pentru fiecare an de fabricatie de la 2024 in jos. Avand in vedere ca
Incepand cu anul 20135 toate aceste autcbuze indeplinesc normele de poluare Euro 6 si ofera un grad
similar de confort, consideram nejustificat un decalaj atat de mare intre punctaje.

Totodata, va supunem analizei propunerea introducerii unui criterin suplimentar de evaluare,
care sa acorde puncte suplimentare opcratorului/asocierii de operatori care va depune oferta pentru mai
multe Joturi din Programul de transport, proportional cu numarul de loturi ofertate. Credem ca un astfel
de operator sau asociere de operatori, prin marimea parcului si prin capacitatea financiara necesare
pentru accesarea mai multor Joturi, ar reprezenta pentru Autoritatea contractanta o farantie a securitatii
s1 continuitatii desfasurarii serviciului de transport public judetean.

Raspuns la propunerea nr.5: Faciorii de evaluare a ofertelor utilizali in aplicarea criteriului de atribuire
(cel mai bun raport calitate-pret), in conditiile legii enumerati la alin. (3) al art. 2371 din Legea nr.
92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale vizeazd faciorii
de naturd tehnicd a evaludirii ofertelor si acest aspect rezultd din prevederile Ordinului comun ANRSC si
ANAP nr: 131/1401 din 2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor Ji utilizate in
cadrul procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitdtile
administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie in raport de care ANAP va
evalua documentafia de atribuire a contractelor de delegare. Astfel, potrivit Ordinului comun ANRSC si
ANAP nr. 13171401 din 2019, Anexa nr. 1: Formular-cadru de Instructiuni catre Ofertanti/Candidati la
sectiunea Descriere, criteriul de atribuire cu factorii de evaluare, pretul este factor de evaluare financiard
(reprezintd componenta financiard) iar factorii de evaluare prevazufi la art. 231 alin. (5) din Legea nr.
92/2007 sunt factorii ce vizeazd componentia tehnicd, "[in cazul delegdrii gestiunii serviciului public de transport
local sau judetean de persoane prin curse regulate, realizar cu autobuze, eriteriul de atribuire "preful cel mai scdzut” se
utilizeazd exclusiv in situatia in care entitatea contractantd pune la dispozifia contractantului mijloacele de transport
respective],
Cel mai bun raport calitate - pref
Punctaj maxim total: [introducefi numérul maxim de puncie ce pot fi acordate]
Componenta financiar:
Pondere: [introducefi ponderea componentei financiare]
Intrd in licitatie electronica: [DAINU]
Intrd in reofertare; [DA/NUJ
Invers proportional: [specificati]
Algoritm de calcul: Punctajul se acordi astfel: a) Pentru cel mai scizut dintre prefuri se acordi punctajul maxim alocat: b)
Pentru celelalte prefuri ofertate punctajul P(n) se caleuleazé proportional, astfel: P(n} = (Pref minim oferiat/Pref n) x punctaf
maxim alocat.
Componenty tehnicii:
[In cazul delegarii gestiunii serviciului public de transport local sau judefean de persoane prin curse regulate, reali-ate cu
autobuze, enlitatea contractantit are obligatia de a utiliza Jactorii de evaluare prevézuji la art. 231 alin. (5) din Legea nr
92/2007], respectiv:
a} vechimea medie a parcului de autobuze;
b) clasificarea antobuzelor;
c) nivelul tarifului;
d) dotarea cu instalafic de aer conditionat;
e) capacitatea de transport;
J} norma de poluare a autobuzului;
& utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definifi in Legea nr: 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi].” Criteriile de calificare si selectie a ofertelor fac parte din documentatia de atribuire
§1 se regdsesc in documentul "Instructiuni citre Ofertanti”

In conformitate cu prevederile legale expuse, Pretul ofertei reprezintd factorul de evaluare de

naturd financiari iar nivelul tarifului este factor de evaluare de naturd tehnicd. Nivelul tarifului, fdcdnd
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parte din componenta tehnicd va fi prezentat in oferta tehnicd pentru a permite evaluareq corespunzdtoare
a factorilor de evaluare de naturd rehnicd.

Ponderea punctajelor acordate faciorilor de evaluare este Justificaid in cadrul Sirategiei de
contractare.

Acordarea celui mai mare punciaj Jactorului “capacitatea de transport” a fost realizatd din
considerente ce privesc calitatea, sigurania si eficienta serviciilor oferite utilizatorilor finali, céldtorii. A
Jost vizatd posibilitatea de a fi asigurat un transport eficient la orele de vérf. reducénd limpul de asteptare
si aglomerarea. O capacitate mai mare de Iransport este n mdsurd sd asigure preluarea fluxurilor
suplimentare de cdldtori de la orele de varfl cu un impact mai redus asupra mediului decdt dacé ar fi
utilizate qutovehicule dubluri din parcul propriv al operatorilor (adesea vehicule cu o vechime mai manr
care genereazd costuri mai mari si nivel mai creseut de poluare).

Capacitatea de transport reprezinid un factor esenfial pentru a asigura un Jlux constant de
pasageri si a reduce aglomeratia, acesta fiind unul din motivele peniru care acesfui factor i s-a acordat
punctajul cel mai mare.

In plus. o capacitate mai mare de Iransport va duce in final si la un tarif al edléitoriei mai redus,
tariful mediu lei/km/loc obtindndu-se din raportarea numdrului total de km planificati pe traseu si a
capacitdfii medii a vehiculelor la valoarea serviciilor de iransport de pe traseu. Tariful mediu lei/km/loc
ce va fi utilizat la calculul valorii biletului scade prin cresterea capacitdtii de transport.

In ce priveste solicitarea ca magsinile an fabricatie 2025 (anul depunerii ofertei) s fie egale ca
punctaj cu masinile fabricatie 2024 (anul depunerii ofertei — 1 ), avénd in vedere cd nu se poate aprecia
cu exactilafe daia la care se va publica anungul de participare la procedura de atribuire a contractului si
cd Intre un autovehicul fabricar in 2024 si unul fabricar in anul 2025 Ppoate fi de fapr o diferentd mai mare
de I an calendaristic, considerdm cd se impune o diferentiere de cel putin 1 punct.

Cdt privesie diferentele de punctaj la faciorul de evaluare “Vechimea medie a parcului de
autobuze ™ din documentafia de atribuire, apreciem cé ele reflectd uzura in timp a autobuzelor in conditiile
In care sunt vehicule de transport public ce inregistreazét de reguld un rulaj crescut intr-un interval scurt
de timp.

Asadar grila de punctaj pentru factorul de evaluare "Vechimea medie a parcului de autobuze”
nu se modificd.

De asemenea, propunerea privind introducerea unui criferiu suplimentar de evaluare care si
acorde puncte suplimentare operatorului/asocierii de operatori care va depune oferta pentru mai multe
loturi din Programul de transport, proporfional cu numdrul de loturi ofertate nu poate JT acceptati
deoarece un astfel de criteriu de evaluare nu este in conformitate cu Jactorii de evaluare previzuti de
reglementirile legale (Ordinul comun ANRSC si ANAP 131/1401/201 9, Legea 92/2007) utilizati in
aplicarea criterinlui de atribuire a contractului - cel mai bun raport calitate-pref.

v

Propunerea nr. 6;

6. Art 10.2.10 din profoctul Caletnind de sarcink-Ancxa nir. 4 prevede:

w Operatorului odruin 1 so v otiibul gostiunca Servictuld in boza Contractulid va avea
obligatic mentinerii tavifelor ofertate in codril procedurii de achizsitie a Contractalul, pe o pericadi
de minim & luni de Ia tncheierea vieca i, _

Afnstarea tarifelor se va face dnp acest Intersal mintm pe baza cererilor findamentate f
tnsofite de documente fustificative, primite de in Operatos. prin kotarard ate Consitiulal Jrdetsarn Figi,
conform regleneativilor in vigoaie ®

Referitor Ja mentincren tavifelor ofertate gentru o perionda minkna de & Tuni de 1a incheicrea
contractulul, fara posibilitte de ajudtare, solicitam cliininarea fof, deoareee coniravin dispozitiilor
Ondirnl ANRSC nr. 27272007, vare prevad posibilitates de ajnstare & tarifolui 13 un interval de fiinim 3
tomi (ot 27 ind. 5 s . 24) s caie nu dmpun o peifoada privind sentinerea tarifefor {art. 27 ind. 5 cu
trimitere Ia al. 26 a¥in. 3).

Accleast amendamente 1o avem si poatra ant. 5,24 din Anexa o 3 la proiect-Strategia de
contraclart & Rectionea 1.3 Ajusrarea prémmiut cantractilnl din_Aficxa fie, 6 Iy proicet-Instiuctiuni
{solicitam oliminare).

Réspuns la propunerea nr.6: Nu se elimind aceasti conditie motival de faptul ¢& aceasta este in acord
cu dispozitiile Ordinului ANRSC nr. 272/2007 care prevéiid posibilitatea de ajustare/modificare a tarifului
la un interval de minim 3 luni, in conditiile in care in proiectul Contractului de delegare se prevede ci
Perioada de Mobilizare este de maximum 3 luni de la Data Intrérii in Vigoare a Contractului iar "Data
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infrdrii in vigoare " a Contractului reprezintéi data semmérii de ambele parti a Contractului iar "Data
Inceperii” inseamnd data inceperii prestdrii Serviciului respectiv dafa semndrii de cdtre Parti a
procesului - verbal previzut in cuprinsul Capitolului 6 (“Perioada de mobilizare ") din Contract, ce
infervine la un interval de minim 3 luni de la data incheierii comiractului Astfel data incheierii
Contractului esie data intrérii in vigoare a Contractului iar intervalul de 3 luni de la data Inceperii
Contractului este in acord cu prevederile Ordinului ANRSC 272/2007 privind posibilitatea de ajustare a
tarifilui la un interval minim de 3 huni.

Propunerea nr. 7

# At 121 din pricet-Muoda de prezemtare a ofertei- prevede:

"Fundamentarea tarifiului se Intecmeste pentru Jiecare frasen in parte §i pentrn grupa de
trasec. 8¢ va precenta fundamentarca tarifulid pe fiecare trasen din grupd 5 fundameniarea tarifului
P QrHpa 82 Frasea”

Fundamentarcy tarifulni nn _poate fi facula pe_grupe de trasee, atat timp cat Ordinul
ANRSC nr 272/2007 si formularal 2.4 din proiect prevad doar fundamentarea tarifului mediv/kn/loc,
Pe gupa de trasee tariful se fundamenteazalstabileste pe ficcare {raseu si se galculeaza pe grupa (inr
nu fundamentesza) prin media artitmetica a tarifelor mcdii fundamentate pe toate frascele.

Aceste aspeete frebuie clarificate si stabilite in mod clar in documentatia de atribuire, in special
modal in care se calculeaza tariful mediv ofertat pe grupa, in functic de care se calculeaza protul
ofertel.

Rispuns la propunerea nr. 7: Pentru claritatea informatiilor furnizate ofertanjilor in cadrul
documentafiei de atribuire cu privire la factorul de evaluare "nivelului larifului”, respectiv in Instructiuni
cdtre Ofertanti, Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport persoane in aria teritoriald de competentd a unildiii adminisirativ-
teritoriale - Judetul Iasi, Formulare tipizate, la referintele privind factorul de evaluare "nivelul tarifului"
se va modifica dupd cum urmeazd:

- “Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acorddi pentru tariful mediu lei/fon/loc
ofertat pe grupa de trasee. Fundamentarea tarifului mediu lei/ kilometru/loc se intocmeste pentru
Jiecare traseu in parte. Se va prezenta fundamentarea tarifului mediu lei/km/loc pe fiecare traseu din
grupi si calculul tarifului mediu lei/knyloc pe grupa de trasee. ”

- Sintagma din Caietul de sarcini privind atribuirea contractului, Strategia de contraciare si
Instructiuni cdtre Ofertanti - "Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acordd pentru
tariful mediu lei’/km/loc pe grupa de trasee.”

se va Inlocui cu

_Punctajul la factorul de evalnare “Nivelul tarifului” se acordi pentru taviful mediu lei/km/loc ofertat
pe grupa de trasee.”

Modul de calcul a tarifului mediu leiflm/loc pe grupa de trasee a Jost expus in cadrul Caietului
de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de
Iranspor! persoane in aria teritoriald de competentd a unitdfii administrativ-teritoriale - Judetul lasi si
in cadrul formularelor tipizate:

Pentru caleulul tarifului mediu lei/km/loc pe grupa de trasee se vor lua in calcul:

» Valoare totald servicii de transport (VI+VII) pentru toate iraseele din cadrul grupei (obtinutd din
insumarea valorii totale a serviciilor de transport din fundementarea larifului aferentd fiecarui traseu);

* Numdr total de km planificafi anual = mumérul total de km planificati total/grupa de trasee, in
conformitate cu prevederile caietului de sarcini;

s Cap. m. (loc) —se calculeazi conform formulei:

Cap.a + Sap2 ¢+ . + CapN
Ay

Cap. 1 - capacitatea de transport a autobuzulii I din lista de vehicule active pentru grupa pentru care
se depune oferia (nr. locuri pe scaune astfel cum este mentionat in certificatul de clasificare);

Cap. 2 - capacitatea de transport a autobuzului 2 din lista de vehicule active pentru grupa peniru care
se depune oferta (nr. locuri pe scaune astfel cum este mentional in certificatul de clasificare);

Cap. n - capacitatea de transport a autobuzului N din lista de vehicule active Dentru grupa pentru care
se depune oferta (nr. locuri pe scaune astfel cum este mentionat in certificatul de clasificare),

Ay - numdrul total de autobuze;

k = 70% - grad mediu de ocupare a locurilor in autobuz

Cap.m (loc) ~ = k., unde:
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Astfel se vor modifica:
a. Formulare tipizate

1. Titlul Formularului nr. 2.4 -, Fyndamentarea tarifului unei caldtorii - STRUCTURA pe elemente
de cheltuieli pentru stabilirea tarifului pentru serviciul public judefean de persoane efectuat prin curse
regulate pe fraseul din grupa de trasee _ /lot "

se va modifica astfel:
" Fundamentarea rarifului_mediu lei/kmfloc - STRUCTURA pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea
tarifului pentru serviciul public judefean de persoane efectuat prin_curse regulate pe traseul din
grupa de trasee _/lot "

2. Nota 4. din cadrul formularului 2.4.

Sintagma "Fundamentarea tarifului se intocmegte pentru fiecare traseu in parte si pentru grupa de
irasee. Se va prezenta fundamentarea tarifului pe fiecare traseu din grupa §i fundamentarea tarifului pe
grupa de trasee. "

se va modifica dupd cum urmeazi:
“Fundamentarea tarifului mediu lei/ kilometru/loe se Intocmeste peniry fiecare traseu in parie. Se
va prezenta fundamentarea_tarifului mediu leifkm/loc pe fiecare trasey din_grupd si calculul rarifului
mediu lei/km/loc pe grupa de trasee in conformitate cu punctul 5. de mai jos.”

b. Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
publice de transport persoane in aria teritoriali de competentd a unititii administrativ-teritoriale -
Judetul Iasi

1. In Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii

serviciilor publice de transport persoane in aria teritoriald de compelenfd a unildtii administrativ-
teritoriale - Judejul lasi, la pagina 22 din 33, sintagma

~Tariful mediu pe kilometru/loc™ se stabileste pentru grupa de rases,

Fundamentarea tarifulu mediu pe kilomemu/loc se intocmeste pentru fiecare traseu in parte si pentm
grupa de trasee.
se va inlocui cu

“Taviful mediu pe kilometrufloc " se stabileste pentru fiecare traseu. Fundamentarea tarifilui mediu lei/
kilometru/loc se intocmeste pentru fiecare traseu in parte. Se va prezenta fundamentarea tarifului mediu
lei/flon/loc pe fiecare traseu din grupd si caleulul farifului mediu lei/km/loc pe grupa de trasee.

2. In Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport persoane n aria teritorials de competentd a unitdlii administrativ-
leritoriale - Judeful lasi, la pagina 51 din 53, sintagma
- Formularsd ar. 2.4. — Fandamentarea tarifului unei calitorii

Fundamentarea tarifulni se intocineste pentru fiecare traseu in parte si pentyu grupa de trasee,

Se va prezenta Tfundamentarea tavifului pe fiecare fraseu din grupa si fundamentarea tarifulni pe
grupa e trasee.

se va inlocui cu:
“Fundamentarea tarifului mediy leiflon/loc se intocmeste pentry flecare traseu in parte. Se va prezenta
fundamentarea tarifului mediu lei/lan/loc pe fiecare traseu din grupd si caleulul tarifului mediu leiflan/loc
pe grupa de frasee.”

¢. Instructiuni ciitre Ofertanti
1. In cadrul Instructivnilor céitre Ofertanti, la toate loturile, sintagma:
7 Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acordi pentru tariful mediu
lei/km/loc pe grupa de trasee. Fundamentarea tarifului mediu lei/kilometru/loc se
Intocmeste pentru fiecare traseu in parte si pentru grupa de trasee.”
se va inlocui cu

”Punctaiul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acordd pentry tariful mediu leiflam/floc ofertat pe grupa de
trasee. Fundamentareq tarifului mediu lei/ kilometru/loc se intocmeste pentru fiecare traseu in parte_Se va prezenta
fundamentarea tarifului mediu lei/km/loc pe fiecare fraseu din arupd si caleulul tarifului mediu leifkm/loc pe srupa
de frasee.”
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2. In cadrul Instructiunilor cdtre Ofertanti, la sectiunea 1V.3.1. MODUL DE PREZENTARE A PROPUNERI]
TEHNICE, sintagma

~ Formularul nr. 2 4. — Fundamentarea tanfului unei calatorn

Fundamentares tanfului se intocmeste pentru fiecare traseu in parte si pentru
gripa de trasee. Se va prezenta findamentarea tarifului pe fiecare traseu din
grupa 51 fundamentarea tarifuly Pe grupa de trasee.

se va fnlocui cu;
- Formularul nr. 2.4, — Fundamentarea tarifului mediu lei/flon/loc
Fundamenareq tarifului mediu lei/km/loc se Tntocmeste pentru fiecare traseu in parte. Se vy prezenta
fundameniarea tarifului mediu leiflin/loc pe fiecare traseu din grupd si calculul tarifului mediu
leiffan/loc pe grupa de trasee,

Propunerea nr.8;

8. La factorul de evaluare nivelnl tarifuluj trebuie sa se specifice clar faptul ca punctajul Ja
accst factor de evaluare se acorda pentru tariful mediu lei/kmfloc ofertat, pentra ca in proiect se
prevede doar faptul ca:

"Prmctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acordd pentrie Lariful mediu leiffem/loc
pe grupa de trasee”, fara a se specifica faptul ca este vorba despre cel ofertat, conform ofertei
financiare.

Avand in vedere faptul ca in Formularal 9-privind oferta finanaciara-nu se ofedeaza nivelul
tanfohy ©f doar valoarea totala ofertata, solicitam rectificarea intregii documentasi de atribuire si

prevederea clara 2 faptalui ca oferta financiara trebuie sa cuprinda obligatoriu nivelul tarifuli mediu
Ietkm/ loc ofertat.

Riispuns la propunerea nr. 8: Astfel cum s-a precizat in cadrul Raspunsului 7 (anterior) tn cadrul
documentatiei de atribuire, oriunde este cazul s-o modificat cu "Punctajul la factorul de evaluare
“Nivelul tarifului” se acordi pentru taviful mediu lei/km/loc ofertat pe grupa de trasee. ",

Cdt priveste solicitarea de includere in oferta financiard a nivelul tarifului mediu lei/lm/loc
ofertat, vd preciziim cd tariful mediv lei/km/loc ofertat este Jactor de evaluare de naturé tehnicd astfel
cum am precizat in cadrul Rispunsului la propunerea nr.5 §i se prezinld in cadrul ofertei telmice.

Administrator public al Judetului Iasi,
Stefan-Andrei Cazacu

P

Imi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii g legalitaigii
in solidar cu intocmitorn) nscrisului

Director executiv,
Marieta2dilipoaie

Imi asum in totalitate responsabilltaten corectitudinii §i legalitaii

in solidar cu intocmitorul ingerisuluj
Valentin Cﬁli% ! )

Tmi asum responsabilitatea pentru fundamentarea,
corectitudinea i legalitateariptocmirii acestui inseris oficial

Petry) Focsa
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