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Rispunsurile la propunerile de modificare si clarificare a
prolectului de hotiivive privind aprobarea documentatiei de atribuire o
contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport
persoane in aria teritoriali de competentd a unititii administrativ-teritoriale - J udetul
lasi,
primite din partea Organizatiei Patronale a Transportatorilor din Judetul Yasi —
OPTJ Iasi

A. Vi solicitiim organizarea unei Intalniri In cadrul ciireia 53 se dezbati public Proiectul mentionat.

R: Intdlnirea va aveq loc pe data de 09.04,2025, conform anuntului ofisar pe portalul Consilivlui
Judetean Iasi.

B.L Propuneri de modificare

1. “La punctul 4 din Strategia de Contractare (Anexa nr. 3 la HCJ) se pune in vedere cj “Prin
acordarea celui mai mare punctaj factorului “capacititii de transport™, s-a urmdrit, in primul rand,
posibilitatea ca viitorul executant/executanti ai Serviciuluij si poatd asigura operarea acestuia cu un parc
auto care sd permitd preluarea fluxurilor de calitor] la nivelul judetului (si prin aceasta se Intelege si
fluxurile suplimentare de célétori) in conditii de confort §1 siguranti.” (pagina 14 din 69).

Programu] de transport a fost aprobat cu luarea fn considerare a nivelurilor fluxurilor de cilitori si

Separate, mai exact: impunerea autovehiculelor de rezervi si obligativitatea operatorilor de transport de a
asigura autovehicule suplimentare care g3 preia aceste fluxuri.

Incurajarea, in mod principal, prin punctajul cel mai mare atribuit, a utilizirii autobuzelor de
capacitate maritd inseamna, de fapt, o permanentizare a utilizirii capacitifii necesare doar fluxurilor
suplimentare de cilatori.

Principalele consecinte negative sunt, in mod evident, cresterea cheltuielilor, a investitiilor §i,
implicit, a tarifelor de cilitorie pentru toti calitorii. Cu atdt mai mult cu cét, ponderea factorului de
evaluare “nivelul tarifului” este inferioara factorului “capacitate de transport™.

De asemenea, se intrd in contradicfie cu explicatiile factorului “tarif mediu km./loc” care ar urmiri
chiar “aspectul social prin asigurarea unor tarife suportabile pentru utilizatori prin costurile generate de
furnizarea serviciului”. Costuri evident majorate prin cresterea intr-un mod ineficient a capacitatii.

Suntem increzitori ¢ doriti asigurarea unor tarife de cilitorie suportabile pentru cetatenii
judetului lasi, firi ca acestea si includi costuri suplimentare, nejustificate economic si de aceea vii rugim
sa reconsiderati ponderea alocati factorului “capacitate de transport” in sensu) sciderii si stabilirii
acesteia sub cea a factorului “nivelul tarifului”.

Rispuns pet. B.L1: Acordareq celui mai mare punctaj factorului "capacitatea de transport” a fost
realizatd din considerente ce privesc calitatea, sigurana si eficienta serviciilor oferite utilizatorilor finali,
caldtorii. A fost vizatd posibilitatea de a JI asigurat un transport eficient la orele de varf reducdnd timpul
de asteptare si aglomerarea.
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Fluxurile suplimentare de caldiori nu pot fi preluate infotdeauna de aurovehiculele de rezervd,
acesteaq fiind de reguld utilizate in caz de indisponibilitate a vehiculelor active sau fitulare. Cét priveste
cresterea costurilor in sifuatia wtilizérii de vehicule cu capacitate mai mare, fafd de situatia wrilizarii
vehiculelor cu capacitate mai redusd, apreciem cd dimpotriva, costurile de operare cresc mai mult daci
se utilizeazd vehicule de capacitate mai redusd iar pentru utilizarea preludrii fluxurilor suplimentare se
ulilizeazd alte vehicule din pareul auto al operatorilor, adeseq de mui mari dimensiuni si cu grad mare
de uzurdt care au costuri mari de intretinere. Costurile crese in schimb dacd se wutilizeq= vehicule
suplimentare decdt dacé se utilizeazd vehiculele active cy capacitate mai mare care avéng §7 un nivel
minim de uzurd si vechime redusc aspect punciar suplimentar, nu vor inregisira costuri mari de operare.

Tariful mediu leiflin/loc se obtine din raportarea mumérului rotal de km planificati pe traseu si a
capacitdfii medii a vehiculelor la valoareq serviciilor de transport de pe traseu, Tariful mediu leiflon/loc
(ce va fi utilizat la calculul valorii biletului) scade prin cresierea capacitdtii de transport St a numdrului
lotal de Jom planificati anual, deci ny se poate refine ¢d prin incurajarea utiliziirii unor vehicule cu
capacitate mai mare vor creste tarifele de transport.

Capacitatea de transport reprezintd un factor esential pentru a asigura un Slux constant de
pasageri si a reduce aglomeraia, acesta fiind unul din motivele pentru care acesty; Jactor i s-a acordat
punctajul cel mai mare.

2. “La punctul 4 din Strategia de Contractare (Anexa nr. 3 la HCJ) si in tot cuprinsul documentatiei
supuse dezbaterii publice, afi introdus un asa-numii “factor de natura financiars™,

Vi reamintim ¢4 factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriuluj de atribuire,
conditiile legii, sunt expres §1 limitativ enumerati la alin. (5) al art. 2371 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor
publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale. Pretul ofertei este dat de nivelul
tarifului i, potrivit Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, acesta nu poate depisi, ca pondere,
40% din totalul punctajulu;.

Vi rugim si eliminati factorul de naturs financiara si ponderea acestuia si o adaugati la
factorul “nivelul tarifului” Juind fn considerare bineinteles si cresterea ponderii aga cum a fost
solicitati la punctul anterjor.”

Raspuns pet. B.L.2: Factorii de evaluare o ofertelor utilizafi in aplicarea criteriului de atribuire, in
conditiile legii enumerati la alin. (3) al art. 2371 din Legea nr: 92/2007 a serviciilor publice de transport
persoane in unitdfile adminisirativ-teritoriale vizeazi doar Jactorii de naturé tehnicd a evalucirii ofertelor
st aces! aspect rezulld din prevederile Ordinului comun ANRSC si ANAP nr. 131/1401 din 2019 privind
documentele standard si contractul-cadri care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a
gestivunii serviciului public de ransport de persoane in unitdyile administrativ-teritoriale, realizat ey
autobuze, troleibuze sifsau tramvaie n raport de care ANAP va evalua documentatia de atribuire q
contractelor de delegare. Asifel, potrivit Ordinului comun ANRSC 5i ANAP nr. 131/1401 din 2019, Anexa
nr. 1. Formular-cadru de Instructiuni cdtre Ofertanti/Candidafi la secfiunea Descriere, criteriul de
atribuire cu factorii de evaluare, preful este factor de evaluare JSinanciard (reprezimi componenta
Sinanciard) iar factorii de evaluare prevazufi la art. 231 alin. (5) din Legea nr. 92/2007 sunt factorii ce
vizeqzd componenta tehnicd.

[in cazul delegarii gestiunii servicilui public de transport local sau judetean de persoane prin curse regulate, reali-at cy
autobuze, criteriul de atribuire "preful cel mai scizut” se utilizea=g exclusiv in situatia in care entitatea contractantd pune la
dispozitia contractantului mijloacele de ransport respective].

Cel mai bun raport calitate - pref

Punctaj maxim total: [, introducefi mundirul maxim de puncte ce pot fi acordate]

Componenta financiari:

Pondere: fintroduceti ponderea componentef financiare]

Intrd in licitafie electronici: [DA/NU]

Intrdi in reafertare: [DA/NU]

Invers proportional: [specificati]
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Algoritm de caleul: Punctajul se acordd astfel: a) Pentru cel mai scazut dinire prefuri se acords puncigiul maxim alocar; b)
Pentry celelalte prepuri ofertate punctajul P(n) se calculea=g proportional, astfel: P(n) = (Pref minim ofertat/Pref n) x punciaj
maxim alocal,
Componenta tehnici:
[in cazul delegdrii gestiunii serviciului public de transport local sau Judetean de persoane prin curse regulate, reali=ate cu
autobuze, entitalea contractamd are obligafia de a wiilizg factorii de evaluare prevazufi la art. 231 alin, (3) din Legea nr:
92/2007], respectiv:
al vechimea medie a parcului de autobuze;
b) clasificarea autobu-elor:
¢) nivelul tarifului;
d) dotarea cu instalatie de ger conditionat;
¢) capacitatea de transpors;
J) norma de poluare a autobuzului;
gl utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definifi in Legea m: 34/2017 privind instalareq infrastructurii pentru
combustibili alternativi].
Criteriile de calificare si selectie a ofertelor fac parte din documentatia de atribuire §i se regéisesc in
documentul “Instrucfiuni citre Ofertanti”.

Astfel, “factorul de naturi Sinanciard” nu a fost introdus expres de autoritate ¢i deoarece
prevederile legale obligd.

3. “In cuprinsul documentatiei supusi dezbaterii publice, la calculul punctajului ofertei, in ceea ce
priveste autobuzul de rezervi, am observat o inconsecventi de exprimare in ceea ce priveste luarea sau

51 din 55) pentru fundamentarea tarifului, se iau in caleul numai autovehiculele active. In acelasi sens
avem $i exprimarea: “'se acordi puncte pentru fiecare autobuz care va fi utilizat Ja executarea traseului”
pe care o corobordm cu statutul autobuzului de rezervi (inlocuieste, atunci cind este cazul, un autovehicul
activ). Cu toate acestea, Ja punctul 6.1.4.3. *Grila de punctaj” din Caietul de sarcini, avem o prevedere
contrara: "Factorii de evaluare se aplici atit autobuzelor active cit si celor de rezerv, astfel se vor puncta
atat autobuzele active cit si cele de rezervi."De aceea, va rugim si clarificati aceasti prevedere, in tot
cuprinsul documentatiei, prin eliminarea aplicarii factorilor de evaluare pentru autobuzele de
rezervia,”

Rispuns pet. B.13.: fn calculul punctajului ofertei se vor acorda punctaje si autobuzelor de rezervi,
astfel cum s-a precizat in documentatia de atribuire. Nu exisici in documentatie o inconsecventd in
exprimare in ceea ce priveste luarea sau nu in calcul g punctajului acestuia. La Pagina 51 din 55
Caietului de sarcini se precizeazi e in caleulul capacitdtii medii a vehiculelor din cadrul formularelor
de fundamentare a tarifului se vor lua in caleul doar capacitiitile vehiculelor active alocate traseului
deoarece autovehiculele de rezervii sunt alocate grupei de trasee in ansamblul sdu §i nu considerdm
relevant si fie considerate in caleul la Jiecare traseu in parte Dprin repetarea includerii la fiecare traseu
din cadrul unei grupe q capacitdfii aceluiasi / acelorasi vehiculfvehicule de rezervd alocat/alocate grupei,
Din moment ce autovehiculele de rezervi genereazd cheltuieli care sunt incluse in cadryl Jundamentcirilor
privind tariful si preful ofertate, consideréim ca relevant si fie acordate punctaje la factorii de evaluare
lehnicd si pentru aceste vehicule.

4, “In Anexa 1 1a Projectul de HCJ, Regulamentul servicinlui, la art. 35 alin. (2) precizati ca un
autobuz cu care s-a obtinut licenta de traseu, poate fi inlocuit 1

cd Programu] de transport poate fi actualizat si prin modificarea capacitifii autobuzelor care efectueazi
Un traseu, va rugim sa precizati clar care sunt cerintele tehnice care vor fi Inate in considerare Ia
inlocuirea unui autobuz activ deoarcce in forma supusi dezbaterii publice acestea nu sunt
definite/enumerate.”

Réspuns pet. B.L4.: Cerintele tehnice ale autobuzelor se referd la: capacitatea de transport, norma de
poluare, dotarea cu instalatie de aer conditionat, utilizarea combustibililor alternativi
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Astfel, alin.(2) al Art. 35 din Regulamentul Serviciului se va modifica dupd cum urmeaza:

n(2) Inlocuirea este permisd numai cu un autobuz care are cel putin_aceeasi capacitate de
Iransport cu daceeq previzuld in Programul de transport si cel putin aceeasi capacitate a awtobuzulyi
ofertat,_avut in vedere la atribuirea Contractului S care Intruneste cel puiin cerintele tehnice (norma de
poluare_dotarea cu instalatie de aer conditional,_posibilitaten de utilizare o combustibililor alternativi)
st de vechime ale autobuzului inlocuit avute in vedere la atribuirea Contractului:"

5. “La punctul 10.2.10 din Caietul de sarcini (Anexa nr. 4), la punctul 5.2.4 alin. al doilea din
Strategia de contractare (Anexa 3) precum $1 In Anexa 5-Instructiuni ati previzut ci “operatorul ciruia i
se va atribui gestiunea Serviciului in baza Contractului va avea obligatia mentinerii tarifelor ofertate in
cadrul procedurii de achizitie a Contractului, pe o perioadd de minim 6 Juni de la incheierea acestuia™;

Vi solicitim eliminarea acestei conditii deoarece contravine dispozitiilor Ordinului ANRSC
nr. 272/2007 care previd posibilitatea de ajustare/modificare a tarifului la wn interval de minim 3
luni (art. 27 ind. 3 si art. 24) si care nu impun nicio perioadi minjmi privind mentinerea tarifelor
(art. 27 ind. 5 cu trimitere la at. 26 alin. 3).”

Rispuns pet. B.L5.: Ny se elimind aceasti condifie motivat de fapiul cé aceasta este in acord cu
dispozitiile Ordinului ANRSC nr. 272/2007 care prevdd posibilitatea de ajustare/modificare a tarifului la
un interval de minim 3 luni, in condifiile in care in proiectul Contractului de delegare se prevede cé
Perioada de Mobilizare este de maximum 3 luni de la Data Intrérii in Vigoare a Contractului iar "Data
intrdrii in vigoare” a Contractului reprezintd data semndrii de ambele parti a Contractului iar "Data
Inceperii” inseamnd data inceperii prestdrii Serviciului, respectiv data semndrii de cdme Pérti a
procesului - verbal previzut in cuprinsul Capitolului 6 ("Perioada de mobilizare ") din Coniract, ce
intervine la un interval de minim 3 luni de la data tncheierii contractului. Astfel data incheierii
Contractului este data inirdrii in vigoare a Contractulyi iar iniervalul de 3 luni de la data inceperii
Contractului este in acord cu prevederile Ordinului ANRSC 272/2007 privind posibilitatea de ajustare a
tarifului la un interval minim de 3 luni.

6. “In Proiectul de Contract (Anexa 7 la HCI), la punctul 10.3 impuneti o rati obligatorie, fix, a
profitului ca fiind rata SWAP SIEG +1%.V4 precizim ca rata profitului rezonabil, asa cum este definiti
de Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 este calculati ca o medie nefiind un prag fix aplicabil tuturor
confractelor. La depunerea ofertei, fiecare operator/asociere de operatori, in fundamentarea acesteia, isi
stabileste o ratd a profitului conform propriilor calcule de eficientd economici. Modificarea acesteia in
cadrul Contractului determind incilcarea procedurii de desemnare a ofertei cdstigitoare. In cadrul
Strategiei de contractare (Anexa 3 la HCJ) rata SWAP este utilizati doar estimativ, pentru stabilirea valorii
totale a serviciilor de transport. De aceea, vi rugim si inlocuiti rata swap SIEG la intocmirea
Contractului cu rata profitului din oferta declarati castigitoare.“

Rispuns pet. B.L6.: fn cadrul Proiectului de Contract de delegare, la punctul 10.3, sintagma

"Rata profitului rezonabil stabilité de Entitatea Contractantd, pentru intreaga duratd de
valabilitate a Contractului, care se aplici la total cheltuieli eligibile CE se calculeazd si este ajustabild
semestrial functie de rata swap SIEG + 1% (hitp:/fwww ajutordestat. ro/despre-noilrate-swap-siee/):
pentry a caleula profitul rezonabil, se vor adduga 100 de puncte de bazd la rata swap relevantd pentru

[

perioada de referintd;”

se va inlocui cu
"Rata profitului rezonabil_stabilitd de Entitatea Contractantd. pentru _Intreaga duratd de
valabilitate a Contractului, care se aplicé la total cheltuieli eligibile CE este rata profitului stabilitd de
Operatorul de transport al cdrui ofertd a fost declaraid cdstiodtoare la procedura atribuire g contractului

de delegare, in baza propriilor calcule de eficientid economicd.”
7 “fn cuprinsul Proiectului de Contract (Anexa 7 la HCJ) nu existi o similitudine intre Operator si
Entitatea Contractantd referitoare la termenul si penalititile de intarzire la efectuarea diferitelor plati
prevazute in Contract. Numai Operatorul are termene exprimate in mod clar: 5 sau 15 zile. Pe cénd,
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Entitatea contractanti va efectua platile “in termenul legal”. Mai mult, la punctul 10.9: “Entitatea
contractanta va vira (...) in termen de 30 de zile calendaristice de la rectificarea bugetului™, fird a fi definit
vreun termen pénd la care si se efectueze aceasti rectificare. Vi rugim sa corectati prevederile
Contractului astfel incit termenele de plati si fie egale intre cele douii pirti contractante si, de
asemenca, sa stabiliti un procent egal aplicabil sumelor datorate pentru penalititile de intarziere,
in cazul neplitii la termen.”

Rispuns pet. B.1.7.: fn Proiectul de Contract de delegare, confinutul ar1. 10.7
”10.7. Operatorul are obligatia de a fntocmi § trimite factura pentru plala compensatiei in termen de 3
zile de la semnarea Raportului lunar de constatare. Entitatea Contractunts are obligafia de a pliti
compensaiia Operatorului in termenul legal de la emiterea facturii,”

se va inlocui cu
¥10.7. Operatorul are obligatia de a intocmi si trimife factura pentru plata compensatiei in termen de 5
zile de la semnarea Raportului lunar de constatare. Entitatea Contractantii are oblicatia de a pldti
compensalia Operatorului in termen de 30 de zile de la emiterea fucturii.”

Cu privire la definirea termenul pind la care i se efectueze aceasic reclificare, prevederea este
in conformitate cu modelul de Contract cadru de delegare din Ordinul comun ANRSC si ANAP
131/1401/2019.

Idem, in Proiectul Contractului de delegare, continutul art. 9.6,

“9.6. Entitatea Contractanti are obligafia si facd plaia Diferengelor de tarif in termenul legal de la
emiterea facturii §i a documentatiei justificative depusd de cdtre Operator. Modelul de decont este
previzut in Anexa nr.7.4.”

se va inlocui cu
?9.6. Entitatea Coniractantd are obligatia séi facd plata Diferentelor de tarif in termen de 30 de zile de la
emiterea facturii §i a documentatiei justificative depusd de citre Operator. Modelul de decont este
prevdzut in Anexa nr.7.4. "
In contract nu se Jac mentiuni asupra procenielor aplicabile sumelor datorate pentru penalitditile
de intdrziere.

8. “In Proiectul de Contract (Anexa 7 la HCJ) la punctul 6.1.1. litera h) solicitati Operatorului s&
prezinte “aviz stafie de capét”. Programul de transport este intocmit si aprobat de Entitatea Contractants,
inclusiv prin stabilirea capetelor de traseu (autogard sau statie) in colaborare cu autorititile locale din
Judetul Tasi. Vi rugim si eliminati aceastd activitate din sarcina Operatorului.”

Rispuns pet. B.1.8.: Stabilirea de citre Entitatea Contractantd a statiilor capdit de traseu pentry iraseele
din Programul de transport s-a realizal prin consultarea autoritiilor publice locale in privinta acestor
statii dar Consiliul Judefean nu este in masuré sé avizeze aceste Statii squ sd permitd accesul operatorilor
de transport, aceste prerogative fiind in competenta autoritdfilor publice locale. Prezentarea contractului
de servicii autogard sau aviz stafie de capét se menjine in proiectul de contracit.

0. “In Strategia de contractare (Anexa 3 la HCJ) ati precizat ci “defalcarea cheltuielilor indirecte,
administrative si generale ale societitii (...) se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie
de ponderea cifrei de afaceri...”. Dacs un operator efectueazi si alte activitati, cu o ratd a profitului mai
mare aceastd cheie de repartizare se traduce intr-o “penalizare” a acelor activitifi. De aceea, v rugim si
includeti §i alte posibile chei de repartizare ca de ex.; numir autovehicule, nr. km. parcursi.”

Rispuns pct. B.L9.: Precizarea este in conformitate cu prevederile Ordinului nr 272/2007 cu
modificdrile si completdrile ulterioare. Cifra de afaceri este un element unitar care serveste compardrii
ponderii diferitelor activitdti / servicii prestate de operator. Numérul de autovehicule, nr. de km. parcursi
sunt elemente care pol sau nu interveni in diferitele alte activitdfi realizale de operator, astfel incdt nu se
poate asigura o defalcare raportatd la o referintd unitard.

10.  “Pragurile impuse la Cerinta referitoare la lista principalelor servicii prestate in mod corespunzitor
si In Sectiunea I1I.1.3-Capacitatea tehnicii §i profesionald din proiectul Instructiunilor cétre ofertanti
(Anexa nr. 5) nu sunt justificate §i contravin dispozitiilor privind experienta similard potrivit art, 23 ind.

Pagina 5 din 15



1 alin. 4 din Legea nr. 92/2007: “pentru indeplinirea cerintei privind experienfa similard, ofertantii/candidafii pot face
dovada fie prin prezentarea wnei liste cu principalele contracie similare de servicii Ppublice de transport cildtori prestate in
ultimii 3 ani, cu indicarea valorilor contractelor, fie prin prezentarea unei liste eu licenta/licengele de traseu din care sa reiasa
vechimea pe traseu in wltimii 3 ani, cu indicarea veniturilor realizate din prestarea respectivelor servicii,"Prin urmare, via
solicitim eliminarea pragurilor, iar experienta similard si fic dovediti numai prin licentele de
trasen, cu indicarea veniturilor pe ultimii trei ani. Vi rugam sa tineti cont ci obiectul contractului
se refera la prestarea de servicii si nu de lueriri.”

Réspuns pet. B.1.10.: Procedura de atribuire g contracielor de delegare se va desfiisura in conformitate
cu prevederile Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale. Pragurile (valorile) pentru experienia
similar au fost calculate cu respectarea prevederilor art. 192 lit. b din Legea nr: 99/2016, cu modificdrile
st compleidrile ulterioare coroborate cu prevederile art. 3 din Instructivnea ANAP v 2/201 7). astfel cum
s-a justificat in cadrul Strategiei de contractare. Conform art. 23] alin. (4) din Legea nr: 92/2007, pentru
indeplinirea cerintei privind experienta similard, ofertantii pot face dovada fie prin prezentarea unei liste
cu principalele contracte similare de servieii de transport caldtori presiate in ultimii 3 ani, cu indicarea
valorilor contracielor, fie prin prezentarea unei liste cu licenjallicentele de (raseu din care séi reiasd
vechimea pe traseu in ultimii 3 ani, cu indicarea veniturilor realizate din prestarea respectivelor
servicii. Valorile calculate ale cerinfei referitoare la capacitatea tehnicd §i profesionald reprezintii 3% din
valoarea estimatd a contractului pe 10 ani, fiind in mdsurd si ofere garantia capacitdfii tehnice gi
profesionale de a presta Serviciul. Pentru Cerinfa privind situafia economicd si financiard au Jost
prevazute in cadrul documeniatiei de atribuire valori calculate ale cerinfei referitoare la nivelul minim al
mediei cifrei de afaceri anuald n domeniul contractului de 1% din valoareq estimatd a contractului pe
10 ani. In mdsura in care se Indeplineste cerinta solicitald pentru cifra de afaceri nu vedem cum ofertantii
nu ar putea indeplini cerinfa privind experienta similard, aceasta din wrmd Jiind raportati la valoarea
cumulald in ultimii 3 ani a veniturilor realizate din presiareq respectivelor servicii (reprezintd 3% din
valoarea estimatd a contractului, in timp ce pragul valori pentru media cifrei de afaceri in domeniul
contractului reprezintd 1% din valoarea estimatd a contractului).

Aceste praguri nu se elimind.

1. “La factorul de evaluare “nivelul tarifului” trebuie s3 se specifice clar faptul ¢4 punctajul Ja acest
factor de evaluare se acorda pentru tariful mediu lei/km/loc ofertat, pentru ca in proiect se prevede doar
faptul ca: "Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acords pentru tariful mediu lei/km/loc
pe grupa de trasee". Vi solicitim rectificarea intregii documentatii de atribuire si prevederea clari a
faptului ci oferta financiard trebuie si cuprinda obligatoriu mivelul tarifului mediu lei/km/ loc
ofertat.”

Rispuns pet. B.L11.: Pentru claritatea informatiilor furnizate ofertantilor in cadrul documentatiei de
atribuire cu privire la factorul de evaluare “nivelul tarifului”, respectiv in Instructiuni cditre Ofertanti,
Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice
de transport persoane in aria teritoriald de competen{d a unitdfii administrativ-teritoriale - Judetul lagi,
Formulare tipizate, la referintele privind factorul de evaluare "nivelul tarifului” se va modifica dupd cum
urmeazd:

“Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acordd pentru tariful mediu lei/km/loc
ofertat pe grupa de trasee. Fundamentarea tarifului mediu lei/ kilometru/loc se intocmegte pentru
Jiecare traseu in parte. Se va prezenta Jundamentarea tavifului mediu lei/km/loc pe fiecare traseu din
grupd si calculul tarifului mediu lei/km/loc pe grupa de trasee.”

Sintagma din Caletul de sarcini privind atribuirea contractului Strategia de contractare si
Instructiuni cétre Ofertanti

"Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acordd pentru tariful mediu lei/lan/loc
pe grupa de trasee.”

se va inlocui cu

"Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acords pentru tariful mediu lei/km/loc
ofertat pe grupa de trasee,

Astfel cum am precizat deja in cadrul raspunsurilor noastre, tariful reprezinti factor de
evaluare din cadrul componentei tehnice, altfe spus este factor de evaluare de naturd tehnic, cum este
prevazut in Ordinul comun ANRSC si ANAP 131/1401/2019 iar pretul este factorul de evaluare de
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autobuze, troleibuze si/sau tramvaie in raport de care ANAP va evalua documentatia de atribuire a
contractelor de delegare, Anexa nr 1: Formular-cadiy de Instrucfiuni cdre Ofertanti/Candidayi,
secfiunea Descriere, criteriul de atribuire cu Jactorii de evaluare, preful este factor de evaluare
Jinanciard (reprezinti componenta financiard) iar "nivelul tarifului” priveste componenta tehnici a
ofertei,

“Nivelul tarifului” fiind parte a componentei telutice, ramdne a fi specificat in cadrul ofertei
tehnice.

14.  “In Formularul nr. 6-FORMULAR DE OFERTA FINANCIARA (Anexa 6 la HCJ ) nu ati previzut
rubrica pentru inserarea tarifului mediu/km/loc ofertat care reprezintd un criteriu de evaluare a ofertelor
$i In functie de care se stabileste pretul total ofertat dar $i, ulterior, de cétre C.J., pretul biletelor. Punctajul
prevézut pentru factorii de evaluare nu se poate caleula fard ofertarea tarifulu mediwkm/loc iar acesta se
insereaza doar In oferta finaciari care, foarte important, va fi criptatd. Art. 27 ind. 1 alin. (1) din Ordinul
ANRSC NR. 272/2007 prevede expres faptul ci: “tarifele de calitorie pentru serviciile publice de
transport judefean de persoane se stabilesc, prin calcul, de citre consiliile Judetene in baza tarifului mediu
pe kim/loc ofertat de cétre operatorul de transport rutier desemnat castigator al procedurii" Prin urmare,
tariful se fundamenteazi si oferteazi iar valoarea totali pe grupd trebuie calculatd In functie de tariful
mediu ofertat. De aceea, vi rugim si corectati formularul si si inserati rubrica pentru tariful
mediu/km/loc ofertat,”

Raspuns pet. B.L.14.: [n Formularul nr. 2.4 FUNDAMENTAREA TARIFULUI MEDIU LEI/KM/LOC va
S fundamentat i caleulat tariful mediu lei/lan/loc pentru flecare traseu din Grupa de trasee/Lotul pentru
care se depune oferta iar tariful mediu leiflan/loc pentru intreaga Grupd de trasee/Lotul pentru care se
depune oferta se va calcula in maniera indicatd in cadrul punctului 5 (Notd) din cadrul Formularului nr
2.4. i indicatd in cadrul Caietului de sarcini privind atribuirea contractului/contracrelor de delegare a
gestiunit serviciilor publice de transport persoane in aria teritorialé de compelentd a unitdtii
administrativ-teritoriale - Judetul lasi, acesta (1ariful mediu lei/km/loc ofertat) urménd a J1 mentionat in
Formularul n: 2 FORMULAR DE PROPUNERE TEHNICA.

15.  “De la Anexa nr. 5.1 a proiectului de Coniract de delegare (Anexa 7 la HCJ) vi solicitim
eliminarea punctelor 4-7 de Ia alin. (3) cap. Cerinte minime pentru mijloace de transport deoarece
acestea nu sunt previzute in Anexa nr. 5.1 la Contractul cadru aprobat de Ordinul ANRSC nr. 131/2019
§i sunt contrare prevederilor contractuale (de exemplu pet 4-referitor la adaptarea mijloacelor de transport
la nevoile persoanelor cu handicap- contravine dispozitiilor art. 14.10.22 din contractul cadru).”

Réspuns pet. B.I.15.: La Anexa nr: 5.1, alin (3) Cerinfe minime pentru mijloace de transport a protectului
de Contract de delegare, se elimini punctele 4-7, continutul punctelor 5-7 regdsindu-se la art. 13.7.
Sistemul de taxare din proiectul de Contract de delegare, in confomitate cu prevederile Ordinul ANRSC
nr 13172019,

16.  *De la Anexa nr. 5.2 a proiectului de Contract de delegare (Anexa 7 la HC)) va solicitim
eliminarea literelor k) ”Casa de marcat fiscala” si m) ”Sistem de management al traficului (GPS)”
deoarece nu sunt previizute in Anexa nr. 5.2. la Contractul cadru aprobat de Ordinul ANRSC nr.
131/2019.”

Rispuns pet. B.L.16: Punctele k) Caséd de marcat fiscald si m) Sistem de management al traficului (GPS)
se mentin la Anexa nr: 5.2 a proiectului de Contract de delegare. In Anexa nr. 5.2 la Contractul cadru
aprobat prin Ordinul ANRSC nr- 131/2019 acestea sunt previdzute la punctul [) Alte dotdri (caséd de marcat
fiscald, componente aferente sistemului de management al traficului etc.).

17. “La Capitolul 6 punctul 6.1.- Mecanismele de platd in cadrul contractului din Strategia de
contractare (Anexa 3 la HCJ) se prevede ci Operatorul va incasa numai veniturile din vanzarea titlurilor
de cilatorie fari a fi mentionate compensatiile sau diferentele de tarife.Vi rugim si completati in mod
corespunzator prin precizarea tuturor mecanismelor de plati.”
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Raspuns pet. B..17.: Capitolul 6, puncrl 6.1 Mecanismele de plaid in cadrul contractului din Strategia
de contraciare, se modifici dupd cum urmeazd:

»0.1 Mecanismele de plati in cadrul contractului

Operatorul de transpori va incasa veniturile din véanzarea Titlurilor de cdlditorie pentru Serviciile
publice de transpori cdldtori prestate in baza Contractului de delegare a estivnii serviciilor publice de
1Iransport persoane in aria teritoriald de competenté a unitdtii administrativ-teritoriale - Judetul Tasi si
va aveq dreptul la pluia Compensatiei si a Diferentelor de iarif tn termenii si conditiile prevéizute in
Contractul de delegare a gestiunii serviciilor publice de fransport persoane In_aria teritoriald de
compelen(d a judetului lasi si conform prevederilor legale in vigoare. Operatorul are obligatia de a
asigura transportul elevilor in conditiile legii, iar mecanismul de deconiare a cheltuielilor pentru
transportul elevilor este conform normelor in vieoare.”

18.  “In cuprinsul Caietului de sarcini privind atribuirea contractului (Anexa 4 la HCJ) am sesizat
neconcordante/diferente la nr. de km. de pe trasee Vi rugim si corectati toate aceste greseli. De
asemenea, vi rugam si luati in caleul actualizarea Programului de transport pentru eliminarea
greselilor privind nr. de km. de pe trasee, inainte de demararea procedurilor de licitatie.”

Raspuns pet. B.X.18.: Nr. de /on. de pe trasee din Caietul de sarcini privind atribuirea contractului sunt
cei din Programul de transport aprobat prin HCJ lasi nr. 336/34.09.2024. S-au efectuat verificdrile
specifice si nu rezultd neconcordante/diferente in ce priveste numdrul de km. pe trasee.

Nu s-a specificat in aceasti propunere care sunt in clar acele neconcordante/diferente la nr. de km. de
pe trasee.,

19.  “La cap.2, punctul 2.3 al projectului de Contract {Anexa 7 la HCJ) precizati ci: “Entitatea
contractantd isi rezervé dreptul de a suplimenta (...) cantitatea serviciilor (...) In situatia in care devine
necesara prelungirea de trasee, introducerea de curse suplimentare sau noi statii.”Vi  solicitim  si
introduceti si un punct care sii prevadi reducerea cantititii serviciilor pentru situatia in care devine
necesari eliminarea unor curse sau statii.”

Raspuns pet. B.119.: Confinutul punctului 2.3 al Capitolului 2 din proiectul de Contract este in
conformitate cu prevederile Contractului cadru de delegare din Ordinul comun ANRSC §i ANAP
131/1401/2019. In Regulamentul Serviciului, la art. 21.(1) sunt prevdzute toale situatiile in care
Programul de transport poate fi actualizar, inclusiv situatiile ce implicd eliminarea unor curse sau statii,
ceea ce conduce implicit la reducerea cantitdtii serviciilor. In plus, la art. 13.3. Elaborarea Programului
de Transport din proiectul de Contract de delegare, la punctul (2) 13.3.2. se specificd: Numdrul total de
kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la altul cu mai mult de 10% in plus,
sau 10% in minus, foid de numdrul de kilometri din anul anterior. decdt cu acordul expres prealabil §i
scris al Operatorului,

Rezultd astfel cii situatia reducerii cantitifii serviciilor este previzutd prin prevederile contractuale.

20.  “La cap. 13, punctul (3), 13.1.3. al proiectului de Contract (Anexa 7 la HCJ) se prevede ci:
“Operatorul va fntocmi un Program anual de intretinere si reparare a mijloacelor de transport pénd la 31
octombrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste...Pe 1anga caracterul indoielnic al utilitatii
unei asemenea sarcini birocratice din dreptul Operatorului, v mentionim ci reparatiile in cazul
autobuzelor sunt necesare, in general, in urma unor evenimente neprevazute.De aceea, vii rugam si
eliminati aceasti prevedere din Contract.”

Rispuns pet. B.1.20: Articolul a fost inclus avénd in vedere prevederile Anexei nr: 2: Contract-cadru de
delegare a gestiunii serviciilor publice de transport persoane din Ordinul Comun ANRSC §i ANAP
131/1401/2019, avand in vedere exigentele ANAP privind verificarea documeniatiei de atribuire.
Prevederile articolului au fost adaptate la particularitdtile serviciului de transport public judetean de
persoane prin curse regulate la nivelul judetului lasi n cadrul cdruia nu se pune la dispozitie
infrastructurd de transport constdnd in mijloace de transport, fiind vorba doar de infrastructura de
transport proprie a Operatorului utilizatd pentru presiarea serviciului.

Prevederea se mentine in proiectul de Contract.
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B.IL Propuneri de clarificare

1. Punctul 12.1 din Caietul de sarcini (Anexa 4 la HCJ) prevede: "Fundamentarea tarifului se
Intocmeste pentru fiecare traseu in parte si pentru grupa de trasee. Se va prezenta fundamentarea tarifului
pe fiecare traseu din grupi si fundamentarea tarifului pe grupa de trasee." Fundamentarea tarifului nu
poate {1 facuti pe grupe de trasee, atat timp c4t Ordinul ANRSC nr. 272/2007 prevede doar fundamentarea
tarifului mediu/km/loc. Pentru grupa de trasee, tariful se calculeazi prin media aritmetica pornind de la
tariful fundamentat pe fiecare traseu. Vi solicitim si precizati daci tariful pe grupa de trasee se
calculeazi ca medie aritmetici simpli a tarifelor traseelor sau ca medie aritmetici ponderati cu nr,
de km. ai fiecirui trasen.

Rispuns pet. B.AL1.: Modul de calcul a tarifului mediu leiflon/loc pe grupa de trasee a fost expus in
cadrul Caietului de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
publice de transport persoane n aria teritoriald de competentd a unitagii administrativ-teritoriale -
Judetul lasi si in cadrul formularelor tipizate:
Pentru calculul tarifului mediu lei/km/loc pe grupa de trasee se vor lua in caleul:

* Valoare totald servicii de transport (VI+VII) pentru toate traseele din cadrul grupei (obtinutd din
insumarea valorii iotale a serviciilor de tfransport din fundamentarea larifului aferentd fiecdrui traseu);

 Numdr total de lon planificati anual = numdérul total de km planificati total/grupa de trasee, in
conformitate cu prevederile caietului de sarcini;

» Cap. m. (loc) - se calculeazd conform formulei:

Cop 1 + CapZ s . + Cap™
Ayn

Cap o (toc) - x k. wnde:

Cap. 1 - capacitatea de transport a autobuzului 1 din lista de vehicule active pentru grupa pentru care
se depune oferta (nr. locuri pe scaune asifel cum este mentionat in certificatul de clasificare);

Cap. 2 - capacitatea de transport a autobuzului 2 din lista de vehicule active pentru grupa pentru care
se depune oferta (nr. locuri pe scaune astfel cum este mentionat in certificatul de clasificare):

Cap. n - capacitatea de transport a autobuzului N din Iista de vehicule active pentry grupa pentru care
se depune oferta (nr. locuri pe scaune astfel cum este mentionat in certificatul de clasificare);

A - numdrul total de autobuze;

k = 70% - grad mediu de ocupare a locurilor in autobuz
Astfel se vor modifica:

a. Formulare tipizate

1. Titlul Formularului nr. 2.4 - ., Fundamentarea tarifului unei calatorii - STRUCTURA pe elemente
de cheltuieli pentru stabilirea tarifului pentru serviciul public judejean de persoane efectuat prin curse
regulate pe fraseul din grupa de trasee __ /lot "

se va modifica astfel:

" Fundamentarea larifului mediu lei/fm/loc - STRUCTURA pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea
larifului pentru serviciul public judetean de persoane efectuat prin curse resulate pe traseul din
grupa de frasee __ /lot "

2. Nota 4. din cadrul formularului 2.4.

Sintagma "Fundamentarea tarifului se intocmegte pentru fiecare traseu in parte §i pentru grupa de
trasee. Se va prezenta fundamentarea tarifului pe fiecare traseu din grupd si fundamentarea larifului pe
grupa de trasee. ™

se va modifica dupd cum urmeazi:
“Fundameniarea tarifului mediy lei/ kilometru/loc se intocmeste pentru fiecare traseu in parte. Se
va prezenia fundamentarea tarifului mediu leiflon/loc pe fiecare traseu din erupd si caleulul tarifului
mediu lei/km/loc pe grupa de trasee in conformitate cu punctul 5. de mai jos.”

b. Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii serviciilor
publice de transport persoane in aria teritorialii de competenti a unitdtii administrativ-teritoriale -
Judetul Iasi
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1. In Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport persoane in aria leritorialé de compelenid a uniidfii adminisirativ-
leritoriale - Judetul lagi, la pagina 22 din 55, sintagma

~Tariful medin pe kilometru loc™ se stabileste pentm srupa de rasee,
Fundamentarea tarifului mediu pe kilomenu loc se infocmeste pentu fiscare traseu in parte si pennu
arupa de trasee,
se va inlocui cu
“Tariful mediu pe kilometru/loc” se stabileste pentru fiecare traseu. Fundamentarea tarifului mediu lei/
kilometru/loc se intocmeste pentru fiecare traseu in parte. Se va prezenta fundameniarea tarifului mediu
leiflm/loc pe fiecare traseu din grupd si calculul tarifului mediu lei/lm/loc pe grupa de trasee.”

2. In Caietul de sarcini privind atribuirea contractului/contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor publice de transport persoane in aria teritoriald de competenid a unildfii administrativ-
teritoriale - Judetul lasi, la pagina 51 din 55. sintagma
~ Formulaiud nr. 2.4, —~ Fundamentarea tarifului unei calatorii

Fundamentarea tarifului se intocmeste pentru fiecare traseu in parte 5i peniru grupa de nrasee.

Se va prezenta fundamentares tarifului pe fiecare traseu din grupd si fundamentarea tarifului pe
grupa de trases,

se va inlocti cu:
"Fundamentarea tarifului mediu lei/lon/loc se fntocmeste pentru flecare traseu in parte. Se va prezenta
fundamentarea tarifului mediu lei/km/loc pe fiecare iraseu din orupd si calculul tarifului mediu lei/kmi/loc
pe grupa de trasee.”

c. Instructiuni cifre Ofertanti

1. In cadrul Instructiunilor cétre Ofertanti, la toate loturile, sintagma:
” Punctajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului” se acords pentru tariful mediu
lei/km/loc pe grupa de trasee. Fundamentarea tarifului mediu lei/kilometru/loc se
Intocmeste pentru fiecare traseu In parte si pentru grupa de trasee.”

se va inlocui cu

" Punetajul la factorul de evaluare “Nivelul tarifului " se acordé pentru tariful medi leilkm/loc ofertat pe grupa de
trasee. Fundamentarea tarifilui mediu lei/ kilometru/loc se intocmeste pentry fiecare traseu in parte. Se va pre-enta
fundamentareq tarifidui mediu leiflan/loc pe fiecare traseu din grupd si caleulul teyifilui mediu leiflon/loc pe grupa

1

de trasee.’

2. In cadrul Instructiunilor cditre Ofertanti, la sectiunea IV.3.1. MODUL DE PREZENTARE A PROPUNERII
TEHNICE, sintagma

- Formularul nr. 2 4. — Fandamentarea farfalui unei caldtoria

Fundamentarea tarifului se intocmeste pentru fiecare traseu in parte si pentru
grupa de trasee. Se va prezenta fundamentarea tarifului pe fiecare traseu din
grupé 1 fundamentarea farifului pe grupa de trasee.

se va inlocui cu:
- Formularul nr. 2.4, — Fundamentarea tarifului mediu lei/lan/loc
Fundamentarea tarifului mediu lei/lan/loc se intocmeste pentru fiecare traseu in parte. Se va prezenia
fundamentarea tarifului mediu lei/km/loc pe fiecare traseu din erupd si calculul tarifului_mediu
leifkm/loc pe grupa de trasee.”

2. “La punctul 12.2 din Caietul de sarcini (Anexa 4 la HCI) ati mentionat ci "Informatiile indicate
de operatorii economici din propunerea financiard si/sau fundamentiri/justificiri de pret/cost ca fiind
confidentiale trebuie si fie Insofite de dovada care le conferd caracterul de confidentialitate..."Potrivit
prevederilor legale, fiecare ofertd este confidentiald si, in acest sens, vi rugim si detaliati mentiunea
invocata in ceea ce priveste etapa de licitatie la care se refer, tipul de documente ete.”
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Raspuns pet. B.IL2: Menfiunea este in conformitate cu prevederile Legii 99/2016 privind achizifiile
secloriale. respectiv art. 70, alin (1 ) si (4). Dovada care Ie conferd caracterul de confidentialitate este
reprezeniald de referinfele si motivele prezemtate de ofertant in cadrul Formularelor 4 si 5 din
documentatia de atribuire cu privire la motivele pentru care datele sunt confidentiale, in acceptiunea

Legii ni: 99/2016: "'intrucdt sunt- date cu caracter personal, secrete tehnice sau comerciale sau sunt protejate de un drept
de proprietate intelectuald. Caracterul confidential se aplicd doar asupra datelor/informatiilor indicate si dovedite ca Jiind
date cu caracter personal, secrete tehnice sau comerciale sau sunt protejate de un drept de proprietate intelectuals, "

3s “La Sectiunea I'V. 4-Oferta neconforma din Instructiuni cétre ofertanti (Anexa 5 la HCJ) nu s-au
trecut dispozitiile din Anexa nr. 1 la Ordinul ANRSC nr. 131/2019 in ceea ce priveste respingerea ofertei
ca neconformd in situatia tn care “v. [in cadrul unei proceduri de atribuire pentru care s-a previzut
defalcarea pe loturi] oferta este prezentati fard a se realiza distinetia pe loturile ofertate, din acest motiv
devenind imposibila aplicarea criteriului de atribuire pentru fiecare lot in parte;”. Vi solicitim  s3
prezentati motivatia pentru care ati eliminat acest caz de respingere a ofertei ca neconformi si,
evident, si il introduceti.”

Raspuns pet. B.IL3.: Dispozitiile din Anexa nr. 1 la Ordinul ANRSC nr. 131/2019 in ceeq ce priveste
respingerea ofertei ca neconformd in situatia in care "v. fin cadrul unei proceduri de atribuire pentru care s-a
previzul defalcarea pe loturi] oferta este prezentata Jard a se realiza distinctia pe loturile ofertate, din acest motiv devenind
imposibila aplicarea criteriului de atribuive peniru fiecare lot in parte;” nu au fost introduse deoarece fncdreareq
ofertelor pe SEAP se va Jace in sectiuni predeterminate pentru fiecare lot in parte in ce priveste
Documentele de ofertd tehnics, Factorii de evaluare si Oferta financiard, asifel et nu existi
posibilitatea de a nu realiza distinctia pe loturile ofertate.

In conformitate cu dispozitiile din Anexa nr. I la Ordinul ANRSC nr. 1317201 9 in ceea ce priveste
respingerea ofertei ca neconformd, vom introduce la Sectivnea IV. 4-Oferta neconformd din Instructiuni
cdire ofertanti punctul v, [in cadrul une proceduri de atribuire pentru care s-a previ-ut defalcarea pe loturi] oferta
este prezentald fdrd a se realiza distinctia pe loturile ofertate, din acest moliv devenind imposibily aplicarea criteriului de
atribuire pentru fiecare lot in parte;” in cadrul Sectiunea IV. 4. EVALUAREA OFERT, ELOR, la Oferta
neconformd.

Se va_modifica continutul prin inserarea in Instructiuni citre Ofertanti, la Sectiunea IV. 4.
EVALUAREA OFERTELOR, la Oferta neconformd, a respectivei situatii in care oferta este
cousideratd neconformid.

4, “In formularul nr. 9-Acord de asociere (Anexa 6 la HCJ) la art. 4.3 si 4.8 se prevede faptul ca
reprezentanul asocierii desfisoari toate activitéfile, primeste plati pentru si In numele oricirui membru al
asocierii, inclusiv penalititi si amenzi.Considersm faptul c& aceste dispozitii trebuie s fie ori eliminate,
ori reformulate in asa fel incit si se refere la liderul de asociere iar nu la reprezentantul desemnat.
in privinta activititilor, plitilor amenzilor si penalititilor, si se prevadi in concret, de la caz la caz,
daci se poate angaja rispunderea liderului de asociere sau nu, avind n vedere ¢i derularea
contractului se face in comun.”

Rispuns pet. B.IL4: Prevederile se referd la liderul de asociere, reprezentantul desemnat al Asocierii
Jiind Liderul de asociere, asifel cum reiese din continutul formularului de Acord de asociere, In cadrul
Jormularului de Acord de asociere s-a prevazul faptul cd Partile vor raspunde solidar in Jata Entitdyii
Contractante in ceea ce priveste toate obligatiile i responsabilitdfile decurgdnd din sau in legaturd cu
contractul sectorial, si individual pentru Japtele care constituie contraventie in domeniul Serviciului
conform regulamentului i nu influenjeazd realizarea indicatorilor de performantd previzuti in contractul
de delegare a serviciului.

In modelul de Acord de asociere, la Notd s-a specificat faptul cd: Clauzele acestui acord sunt
obligatorii, pdrtile putdnd adiuga si alte clauze.

S In cuprinsul Regulamentului serviciului (Anexa 1 la HCJ) si al Caietului de sarcini (Anexa 4 la
HCJ) se mentioneaza, pe de o parte, cii Serviciul public nu este compensat iar, pe de alts parte, ca
diferentele de tarif intrd In calculul compensatici. Chiar Contractul de delegare (Anexa 7 Ja HCI) prin
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anexele sale 8.1. §i 8.2. prevad modul de calcul al compensatiei. Avand fn vedere ca existii posibilitatea
€a, pe parcursul derulirii Contractului, si intervini necesitatea compensirii Operatoruluni, vi
rugam si ne precizati procedura Pe care o aveti in vedere.

Rispuns pet. BALS: Procedura de acordare g Compensatiei este previzutd m cadrul proiectului de
Contract de delegare.La momentul de Jatd, in lipsa unor sume aferente Compensatiei care sci Ji fost
prevazute in bugetul judetean si care sd fe estimate anual de céitre Entitatea C, onlraciantd si argumentate
cu dovezi acceptate si informate de cétre C onsiliul Judetean lasi si pand la stabilireq unei proceduri de
monitorizare, control si verificare a sumelor aferente Compensatiei. aprobate de Entitatea Contractanic
St insugsitd de factorii interesafi, serviciul NU este compensa.

Astfel, continutul lit. a), alin (3), art. 20 din Regulamentul Serviciului se modifics dupi cum
urmeaza:

»(3) La intocmirea Programului de transport se vor avea in vedere wrmdtoarele:

a) inflinfarea grupelor de trasee, astfel fncdt Judetul lasi - Consiliul Judetean Iasi, va putea
impune prin Contract, obligatii de serviciu public, acordénd in schimbul Indeplinirii acestora, drepturi
exclusive de operare a Servicinlui pe respectivele grupe de trasee, acesta neflind un Serviciu public
compensat, in lipsa unor sume aferente Compensatiei care sé fi fost previzute in bugetul judefean si care
sd fie estimate anual de citre Entitatea Contractants §t justificate cu dovezi acceptare $i informate de
catre Consiliul Judetean lagi si pénd la stabilirea unei proceduri de moniforizare, control §i verificare
a sumelor aferente Compensatiei, aprobate de Entitatea Contractantis 51 Insusitd de facrorii interesati,”

6. “La art. 34 (1) punctul 27 din Regulamentul serviciului (Anexa 1 la HCJ) impuneti obligatia
emiterii abonamentelor "pe toate traseele componente ale grupei de trasee in numele Asocierii de operatori
de transport — acolo unde este cazul...”. Vi rugam si clarificati daci fiecare operator dintr-o asociere
emite abonamente proprii pe traseele pe care le efectueazi sau aveti in vedere o alti proceduri.”

Rispuns pet. B.IL6: La respectivul art. s-a prevdzul ¢d emiterea abonamentelor frebuie asiguratd in
numele Asocierii de operatori de lransport, acolo unde este cazul, in Situatia in care exisid trasee
executate in comun de membrii asocierii. in rest, abonamentele se emit in numele operatorului care
efectueazd traseul,

! “La litera s) a art. 38 din Regulamentul serviciului (Anexa 1 la HCD) mentionati obligatia
Operatorului de a comunica “inmatricularile autobuzelor cu care efectueazi Serviciul, intervenite ulterior
atribuirii licentelor de traseu.”Vi rugam si precizati daci va referiti la autobuzele cu care Operatorul

preia fluxurile suplimentare de ciilitori san aveti in vedere (si) alte situatii.”

Rispuns pet. BIY7: Situatiile se referd la inmatriculdrile autobuzelor cu care se efectueazd Serviciul si
care au fost ofertate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de delegare. Astfel este necesar a 1
comunicate numerele de inmatriculare a autobuzelor care la momentul atribuirii licentelor de traseu erau
in leasing, iar la terminarea leasing-ului acestora li se modificd numerele de inmatriculare sau numerele
de inmatriculare a autobuzelor care inlocuiesc vehiculele ofertate si previzute in licenta de traseu.

8. “La art. 45(1) punctul I din Regulamentul Serviciului (Anexa 1 la HCJ) faceti referire la asa-
numitele “curse neregulate”. Avind in vedere ci acestea nu sunt definite, vii rugim si ne precizati
cum apreciati o cursi ca fiind neregulats”

Raspuns pet. B.ILS.: Cursele neregulate sunt definite in cadrul Anexei 12 la Proiectul Contractului de
delegare - Metodologia de monitorizare §i evaluare a Programului de Transport,

9 “Conform art. 12 pet. 28 din Caietul de sarcini al serviciului (Anexa 2 la HCJ) Operatorul trebuie
sa indeplineasca cerina de a fundamenta "necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii,
precum si diferenta de tarif pentru protectie sociala (...) pentru a fi supuse aprobarii Consiliuluj Judetean
lasi.S Intelegem de aici ci, de ex., pentru a achizitiona un autobuz care si inlocuiasci altul uzat,
defect etc. cu care efectueazii curse pe un traseu Operatorul trebuie sii fandamenteze achizitia in
avans (cu cat timp inainte?!) si si obtini aprobarea printr-o Hotiirire de Consiliu Judetean?Atunci
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cand Consiliul Judetean instituie tarife reduse pentru protectie sociald, Operatorul trebuie si
fundamenteze necesarul anual de fonduri §i si obtinid aprobarea prin Hotirire de Consiliu
judetean? Desi Consiliul a instituit acele tarife reduse pentra protectie sociali?”

Réspuns pet. BILY.: Caietul de sarcini al serviciului a fost intocmil cu respectarea prevederilor
Ordinului 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea Iransportului public local
st a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local ANAP solicitéi ca intocmireq
Caietului de sarcini al Serviciului sé se realizeze prin transcrierea articolelor din Caierul de sarcini-
cadru al serviciilor de transport public local aprobat prin Ordinul nr. 972/2007. Acesta a fost intocmit,
astfel ciom indicd si titlul pentru serviciile de transport local §i nu a cunoscut de la publicare niciun fel de
modificdri / adaptéiri la serviciile de transport public judetean. In Proiectul de Contract de delegare nu
sunt prevdzute investitii in sarcina Operatorului. Pentru achizifia unui autobuz care si inlocuiascs un
altul uzat, defeci ete. cu care se efectueazd curse pe un traseu ny este necesard fundamentarea achizitiei
in qvans si nici aprobarea printr-o Hotérédre de Consiliy Judetean.In intelesul prevederilor Caietului de
sarcini-cadru al serviciilor de transport public local aprobat prin Ordinul nr. 972/2007, atunci cénd se
instituie tarife reduse pentru protectia sociali, Operatorul trebuie si fundamenteze necesarul anual de
Jonduri pentru a fi supuse hotdrarii consiliulyi Judetean astfel incét acesie fonduri sii Jfie previzute in
buget.

10.  “incuprinsul Strategiei de contractare (Anexa 3 la HCJ) se precizeazi: "Daci un grup de Operatori
Economici depune o Oferti in comun in cadrul unej Asocieri, cerinta minimi de calificare “nivelul minim
al mediei cifrei de afaceri anuali tn domeniul obiectului Contractului” poate fi indeplinits de oricare dintre
membrii Asocierii” si Ofertantul are dreptul “de a invoca sprijinul unui Tert sustinditor.” Ne punem
intrebarea: de ce nu se ia in calcul cifra de afaceri a tuturor membrilor Asocierij $i, dacd nu este
suficient, abia atunci si intervini necesitatea sprijinului unui Tert sustiniitor?”

Rispuns pet. BJL10: Prevederea potrivit cdreia nivelul minim al mediei cifrei de afaceri anuals in
domeniul obiectului Contractului poate fi indeplinitd de oricare dintre membrii Asocierii Semnifica faptul
cd cerinta poate fi indeplinitd atdt in mod cumulat de tofi membrii asocierii dar si de citre oricare membiy
al Asocierii dacd acesta este in mésurd si indeplineascd cerinta de unul singur. Prevederea nu exclude
situatia indeplinirii Cerinfei privind situatia economicd §i financiard prin cumul de citre membrii
asocierii,

Administrater public al Judetului Iasi,
Stefan-Andrei Cazacu

Pz

imi asum in totalitate responsabilitatea corectitudinii §i legalitaii
In solidar cu Intocmitorul ipscrisului

Director exeeftiv,

Tmi asum in totalitate responsabilitatda corectitudinii gi legalitaii
In solidar cu intoemitorul inscrisului

Imi asum responsabilitatea pentru
corectitudinea §i legalitafeq intocmirii,#@estui nseris oficial

Pe Sa
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