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1. Introducere

Studiul de trafic/mobilitate a fost elaborat in baza contractului nr. 13571/09.04.2024 incheiat cu UAT Judetul lasi prin
Consiliul Judetean lasi din necesitatea identificarii si evaluarii fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale
colectivitatilor locale in cadrul serviciului public de transport judetean prestat intre localitatile judetului lasi.

Consiliul Judetean lasi este autoritatea admnistratiei publice locale, constituita la nivel judetean ce coordoneaza
activitatile consiliilor comunale, ordsenesti, si municipale, in vederea realizarii serviciilor comunitare publice de interes
judetean, conform prevederilor Codului Administrativ aprobat prin OUG 57/2019. Printre sarcinile Consiliului
Judetean lasi se numara si cea de stabilire si aprobare a programului de transport public de persoane prin curse
regulate n trafic judetean, precum si capacitatile de transport necesare, in functie de necesitatile de deplasare ale
populatiei si Tn corelare cu transportul public interjudetean, international si feroviar.

Beneficiarii studiului de trafic/mobilitate:

Beneficiarii directi ai studiului de trafic/mobilitate sunt cetatenii judetului lasi care utilizeaza serviciul de transport public de
persoane efectuat prin curse regulate intre localitatile judetului si operatorii de transport carora li se va delega serviciul de
transport judetean.

Obiectul si si obiectivele specifice studiului de trafic/mobilitate:

Obiectul principal al studiului il reprezinta evaluarea reala a fluxului de transport persoane, a cerintelor de transport public
judetean, precum si anticiparea evolutiei acestuia pentru toate zonele din componenta judetului lasi, in vederea identificarii
unor solutii care sa asigure conditii optime si siguranta transportului public judetean de persoane efectuat prin curse
regulate, Tn asa fel Incat sa satisfaca si sa acopere in totalitate solicitarile de transport persoane pentru intreaga arie a
judetului lasi.
Obiectivele specifice ale studiului sunt:

4+ Tmbunatatirea serviciilor de utilitate publica destinate transportului cetatenilor intre localitatile judetului;

4 cresterea gradului de transparenta in activitatea administratiei publice locale;

4 fluxurile de cilatori pe fiecare traseu judetean exprimat in nr. cdldtori/capat traseu plecare, nr. cilatori/statie
intermediara, nr. cdldtori/capat traseu sosire;

4 estimarea nevoilor viitoare de transport si evaluarea de alternative ale programului de transport;

4+ stabilirea traseelor judetene principale, a traseelor secundare precum si a numarului de grupe de trasee judetene,
a numarului de trasee individuale si a celor nerentabile;

4+ determinarea exacta a intinerariului si a lungimii fiecrui traseu judetean exprimat in km/tip drum (DN, DJ, DC);

4 optimizarea traseelor fara ca acestea s3 se suprapun3;

% numarul traseelor si structura lor;

4+ frecventa curselor pe fiecare traseu;

4 numarul de statii corespunzator si locatia optim3;

4 numarul si capacitatea mijloacelor de transport ih comun pentru fiecare traseu;

4+ stabilirea capetelor de traseu si a localitatilor intermediare ale traseelor judetene astfel incat acestea sa fie corelate
cu raspandirea geografica/tranzitarea/preluarea din cel mai apropiat punct a calatorilor pentru toate localitatile
judetului lasi, urmarindu-se cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor de transport si reducerea duratei calatoriei;

4 corelarea capacitatii si numarul mijloacelor de transport cu cererea de transport existentd pentru fiecare traseu;

4 cresterea nivelului de confort al utilizatorilor;

4+ satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si operatorilor economici pe fintreg teritoriul

judetului;
4 cresterea calitatii si eficientei serviciului de transport public judetean de persoane;
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satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei pe intreg teritoriul judetului lasi prin servicii de
calitate;

4 accesul la serviciile de transport si protectia categoriilor sociale defavorizate;

4 asigurarea unui serviciu de utilitate publicd in conditii de sigurantd maxims;

4 gruparea echilibrat3 a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi traseu;

4 asigurarea continuitatii serviciilor publice de transport prin programele de transport sau de functionare, dup3 caz,
corelate cu fluxurile de calatori existente;

4 anticiparea evolutiei fluxurilor de calatori, pe raza administrativ-teritoriald a judetului lasi pentru o perioada de

minim 6 ani.
Informatii generale:
Aria de analiza a studiului de trafic o constituie teritoriul admninistrativ al judetului lasi.

Studiul de trafic/mobilitate va constitui suportul justificat pentru intocmirea programului de transport public judetean de
persoane prin curse regulate si va oferi solutii in vederea optimizarii si eficientizarii transportului public de persoane prin
curse regulate intre localitatile judetului lasi.

Realizarea Studiului de trafic/mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtori a cerintelor de mobilitate ale
colectivitdtilor locale in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intreocalitdtile judetului lasi va tine seama de
infrastructura existenta la data efectuarii lui, de aspectele de ordin geografic, demografic, social, ocupational, economic,
jurisdictional, cultural, turistic, precum si alti factori de influenta, inclusiv identificarea situatiilor de risc, de necesitatile de
deplasare ale cetatenilor din punct de vedere al numarului de trasee, frecventei de circulatie, vitezei de deplasare si va trebui
sa permitd, dupa caz, redefinirea traseelor existente, inclusiv infiintarea unora noi sau desfiintarea altora care nu mai
corespund necesitatilor actuale, intocmirea graficelor de circulatie pentru fiecare traseu sau grupe de trasee si stabilirea
capacitatilor de transport in baza cdrora se va desfasura activitatea de transport judetean de persoane in perioada
urmatoare.

Scopul final al studiului de trafic/mobilitate constad in propunerea unor trasee optime, tendinte viitoare si masuri care sa
contribuie la sustenabilitatea economica, de mediu si sociala a serviciilor de transport, la cresterea sigurantei si fluentei
sistemului de transport, elemente care vor constitui propunerea privind Programul de transport public judetean prin curse
regulate si graficele de circulatie aferente, conform cerintelor Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in
unitdtile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, si a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
cdldgtori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului.

Cadrul legal:

Prezentul studiu de trafic este realizat in conformitate cu prevederile Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport
persoane in unitatile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, Ordinul nr. 972/2007 pentru
aprobarea Regulamentului - cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local si alte reglementari in vigoare, aplicabile studiilor de trafic.



2. Evaluarea situatiei actuale a curselor regulate efectuate de operatorii de transport care
detin licentele de traseu pentru traseele din judetul lasi

2.1.Informatii preliminare

Coordonatele geografice ale judetului lasi

Judetul lasi se afla in partea de Nord Est a Romaniei, la intersectia coordonatelor geografice 47°15’ latitudine
nordica si 27°30’ longitudine estica si se invecineaza cu Republica Moldova (la Est), judetul Botosani (Nord), Suceava
(Nord Vest), Neamt (Vest si Sud Vest) si Vaslui (Sud si Sud Est)..

Judetul se intinde pe o suprafatd de 5.476 km?, in partea central-esticd a Moldovei, in bazinele mijlocii ale
raurilor Prut si Siret.

Clima si relieful judetului lasi

Clima judetului lasi este temperat — continentala, cu variatii ale temperaturii intre -360C + 400C, media anuala
in perioada 1901 — 2000 fiind de +9,50C.

Relieful judetului lasi este deluros. Partea centrala si nord-estica este dominata de dealuri si podisuri
interfluviale joase. Partea de vest cuprinde culmi deluroase si platouri inalte (de peste 400 m), avand si zone
reprezentate de luncile raurilor Siret si Moldova. Partea de sud are un relief inalt si masiv (350 — 450 m), strabatut de
afluentii raurilor Barlad si Vaslui.

Reteaua hidrografica

Granita judetului lasi cu Republica Moldova este marcata de raul Prut, la marginea estica a judetului. Prutul
este cel mai lung rau cu cel mai mare potential hidroenergetic, luand afluenti pe raul Jijia, care curge in extrema estica
de la nord-vest la sud-est, relativ paralel cu Prutul, si care strabate Campia Jijiei, urmat apoi de raul Bahlui din centrul
judetului, care strabate Campia Bahluiului, trecand prin municipiul lasi.

Tn marginea vestic3, de la limita cu Podisul Falticenilor, curge raul Siret.

La sud izvorasc afluenti de stanga ai raului Barlad, cum sunt Stavnic in zona central-sudica, Vaslui si Crasna in
zona sud-vestica, aproape de cursul inferior al Jijiei.

Turism

Judetul lasi are un potential turistic ridicat, fiind frecventata in acest scop atat de romani, cat si de persoane
de alte nationalitati. Problema principala in ceea ce priveste turismul din judetul lasi ar fi nivelul redus de promovare.
Cu toate acestea, judetul lasi are nenumarate peisaje inedite si atractii turistice interesante dintre care enumeram:

e Municipiul lasi: Palatul Culturii, Manastirea , Trei lerarhi", Manastirea Golia, Dealul Copou (Universitatea ,All.
Cuza", Gradina Copou - 1834, Gradina Botanica), Catedrala Mitropolitana;

e Palatul domnesc de la Ruginoasa;

e Palatul Sturdza de la Miclauseni;

e (Casa memoriala Vasile Alecsandri de la Mircesti;

e Casa memoriala Costache Negruzzi de la Hermeziu;

e Orasele Pascani, Targu Frumos, Harldu si Podu lloaiei.



Din numarul total al turistilor care au fost cazati pe raza judetului lasi Tn anul 2023, turistii romani au avut o
pondere de 86,17% iar turistii straini 13,82%.

Organizarea teritorial-administrativa a judetului lasi

Din punct de vedere administrativ, judetul cuprinde: 1 municipiu incadrat, potrivit legii, ca localitate de rangul
| (/asi); 1 municipiu de rangul Il (Pascani); 3 orase care au rangul lll (HdrlGu, Térgu Frumos, Podul lloaiei); 93 comune si
425 sate.

Municipiul lasi este pozitionat la extremitatea sud-estica fata de limitele judetului, locuitorii avand oarecum
posibilitati inegale in ce priveste accesul la resedinta judetului - municipiu de importanta interjudeteana, judeteana, cu
rol de echilibru in reteaua de localitati.

Populatia judetului lasi

Populatia rezidenta a judetului lasi era de 774.025 persoane la 1 ianuarie 2023 din care 342.497 persoane au
domiciliul in localitatile urbane si 431.528 persoane in localitdtile rurale. Densitatea medie a populatiei judetului lasi
inregistratd in anul 2023 era de 141,35 locuitori/km?, valoare superioara mediei inregistratd la nivel national (79,93
locuitori/km?).

Distributia locuitorilor la nivelul judetul este urmatoarea:

orase mari cu peste 300.000 de locuitori — municipiul lasi;
orase mijlocii cu o populatie cuprinsa intre 20.000 si 300.000 de locuitori — municipiul Pascani;
» orase mici cu o populatie sub 20.000 de locuitori — orasele Harlau, Podu lloaiei, Targu Frumos.

VY VvV

Din datele ultimelor 2 recensaminte desfasurate la nivel national, reiese ca populatia judetului lasi a cunoscut
o scadere cu 1,50% in perioada 2011 — 2021. Cele mai mari cresteri ale populatiei (peste 10%) au cunoscut comunele:
Valea Lupului, Miroslava, Rediu, Ciurea, Mosna, Barnova, Scanteia, Aroneanu, Holboca, Prisacani, Tomesti. Cele mai
mari scaderi ale populatiei s-au inregistrat in cazul comunelor: Halducesti, Alexandru I. Cuza, Grozesti, Miroslovesti,
Ipatele, Coarnele Caprei, Andrieseni, Romanesti, Helesteni, Tansa, Bivolari, Cotnari, Dolhesti, Schitu Duca, Scheia,
Mogosesti-Siret, Dobrovat, Draguseni, Horlesti. Cresterile accentuate ale populatiei s-au inregistrat in comunele din
Zona Metropolitana lasi prin schimbarea rezidentei locuitorilor din municipiul lasi in aceste localitati.

Serviciul de transport public judetean lasi

Serviciul de transport public in judetul lasi este efectuat in baza Programului de transport public judetean de
persoane prin curse regulate in perioada 2013-2024, program ce a fost aprobat prin HCJ nr.77/29.03.2016 privind
actualizarea Programului de transport public judetean de persoane prin curse regulate valabil in perioada 01.01.2014
—30.06.2019 aprobat prin HCJ nr.391/2012, modificata prin HCJ nr. 60/2013, HCJ nr.432/2013 si HCJ nr.218/2014.

Programul de transport aprobat in anul 2016 cuprindea 136 trasee.

n prezent la nivelul anului 2024, Programul de transport dupi care se efectueaza transportul judetean de
persoane cuprinde un numar de 119 trasee, dintre care 8 trasee vor deveni trasee metropolitane iar 5 trasee nu se
efectueaza - au fost anulate.

Operatorii de transport care detin licente de traseu si presteaza serviciul de transport public judetean prin
curse regulate pe raza judetului sunt in numar de 35 (AMI TURING SRL, AUTO BALMIR SRL, AUTO CONFORT SRL, AUTO
DIMAS SRL (PRIS COM), CATALIN TRANS SRL, DOF TURING SRL, ECOTRANS SRL, ELA TRANS SRL, FARMACOM IMPEX SRL,
FILA COMPANY SRL, GEO TUR SRL, INTERSAAM SRL, INTERTRANSCOM SRL, IRINA-TRANS SRL, IZVORAS SRL, LAUTEMAR
SRL, MARIUS UNIVERSAL SRL, MICEDU COMPANY TURISM SRL, MICEDU TRANS SRL, PRIS COM UNIVERSAL SRL,



RANDUNICA SRL, RO- TOUR SRL, ROTTMARG SRL, SAMI TRANS SRL, SANZIANA SRL, SMART INVEST SRL, SPRINTER AGM
SRL, TEISA SRL, TRANS POLOSAM SRL, TRANSMIXT MOLDOVA SA, TRANSTIN SRL, TRIP SRL, VIO TRANS SERV SRL, VOION
TRANS SRL, YULKOS SERV SRL).

n functie de punctul de origine al traseelor, existd 14 localititi (/asi, Pascani, Térgu Frumos, Hdrldu, Oteleni,
Perieni, Brdesti, Mitesti, Ciortesti, Poiana Mdrului, Liteni, Boureni, Berezlogi, Siretel) care sunt punctele de origine ale
celor 114 de trasee efectuate.

Autogarile si statiile din judetul lasi

Pe raza judetului lasi existd un numar de 8 autogari amplasate in localitatile lasi (EUROVOYAGE SRL, METCHIM
SA, TRANSBUS CODREANU SRL), Pascani (INTERTRANSCOM SRL, SPRINTER AGM SRL), Targu Frumos (INTERTRANSCOM
SRL) si Harldu (AUTO DIMAS, TRANSTIN). Tn celelalte puncte de origine ale traseelor nu sunt amenajate autogdri, dar
capetele de linie sunt prevazute cu locuri de asteptare in aer liber, adaposturi pentru calatori.

Tn ceea ce priveste statiile de destinatie (capetele de linie) ale traseelor din Programul de transport public de
persoane actual, prin curse regulate in trafic judetean, acestea sunt amenajate cu adaposturi pentru calatori, banci,
cosuri de gunoi, dar exista si statii de destinatie care nu sunt amenajate, astfel ca nu asigura un mediu de asteptare
propice pentru calatori.

n ceea ce priveste statiile intermediare de imbarcare/debarcare célitori, unele dintre acestea sunt amenajate
cu adaposturi care creeaza pentru calatori un mediu propice asteptarii, alte statii sunt amenajate minimal doar cu banci
sau semnalizate cu panouri de informare, in timp ce alte statii nu sunt amenajate sau semnalizate.

Amenajarea statiilor publice destinate imbarcarii/debarcarii calatorilor, intrd in sarcina autoritatilor
administratiilor publice locale, pe raza administrativ-teritoriala respectiva.

2.2.ldentificarea factorilor cu grad de dificultate ridicat in desfasurarea traficului rutier

Activitatea de transport rutier in general, respectiv cea de transport public in special, este influentata de
reteaua de drumuri (starea infrastructurii, fluxuri de trafic, dotari pentru transportul public etc.), de conditiile de relief
si de conditiile meteorologice.

Reteaua de drumuri din judetul lasi

Reteaua drumurilor publice (nationale, judetene si comunale) la nivel national are o lungime de 86388 km iar
la nivel regional 14984 km din care o pondere de 16,62% tranziteaza judetul lasi, conform datelor furnizate de INSSE.

Raportat la suprafata judetului (5.476 km?), densitatea drumurilor publice este de 45,47 km la 100 km? teritoriu.

Dupa tipul de acoperamant al drumurilor publice, din totalul lungimii acestora, ponderea cea mai mare o au
drumurile modernizate (35,66%), urmata de drumurile imbracaminti usoare rutiere cu 34,34%, drumurile pietruite
(21,29%) si drumurile de pamant (8,71%).

Drumurile nationale din judetul lasi

Conform Sectiei Drumuri Nationale lasi si Sectiei Drumuri Nationale Piatra Neamt, lungimea totald a drumurilor
nationale este de 365,885 km. Judetul este strabatut de drumurile nationale DN2, DN24, DN24C, DN28, DN28A, DN28B,
DN28D, DN15B.



Dupa tipul de imbracaminte, ponderea cea mai mare o au drumurile nationale din beton asfaltic Tn proportie
de 96,16%.

Drumurile nationale din judetul lasi sunt in mare parte drumuri cu doua benzi, insa exista si sectoare de drum
cu trei benzi cu o lungime de 9,719 km, respectiv patru benzi cu o lungime de 25,543 km.

Drumurile judetene din judetul lasi

Lungimea drumurilor judetene din judetul lasi este de 992,705 km iar dupa tipul de imbracaminte ponderea
cea mai mare o au drumurile cu Tmbracaminti asfaltice usoare (61,40%), urmate de drumurile cu pietruire cilindrata
(14,77%), celelalte drumuri avand ponderea sub 10% fiecare.

Reabilitarea tronsoanelor de drum din judetul lasi aflate in stare rea ar conduce si la asigurarea unei viteze mai
mari de deplasare a autovehiculelor de transport public de calatori de pe traseele judetene, la cresterea gradului de
confort resimtit pe durata calatoriei si nu in ultimul rand la mentinerea o perioada mai lunga a diferitelor componente
a autovehiculelor care circula pe aceste drumuri (o uzura mai redusa). Starea precara a unor tronsoane de drumuri
judetene se constituie Tn factor de dificultate pentru desfasurarea transportului la nivelul judetului.

Drumurile comunale din judetul lasi

Conform INSSE, din lungimea de 1137 km a drumurilor comunale care strabat judetul lasi 30,61% sunt
modernizate.

Tn general, cu cateva exceptii starea tronsoanelor de drum judetean pe care se desfisoar3 traseele de transport
judetean se afla in stare buna, fiind in masura sa asigure deplasarea in conditii corespunzatoare a mijloacelor de
transport public.

Conditiile meteorologice din judetul lasi

Judetul lasi este incadrat in C.M.R. Moldova care are in administrare 3 statii meteorologice (lasi, Cotnari,
Barnova). Printre masuratorile si observatiile care sunt efectuate in cadrul statiilor meteorologice se numara:
temperatura aerului, umezeala relativa a aerului, directia si viteza vantului, cantitatile precipitatiilor atmosferice,
presiune atmosferica.

Conditiile meteo pot determina dificultati in desfasurarea traficului rutier pe traseele de transport judetean de
persoane atunci cand cantitatile de precipitatii sunt mari si produc blocari de drumuri (din cauza cantitatilor mari de
zapada) sau inundatii si alunecari de teren.

2.3.ldentificarea altor forme de transport persoane (local, feroviar, interjudetean) pentru realizarea
coreldrilor ce se impun

Formele de transport public de persoane identificate la nivelul unui judet pot fi transportul rutier, transportul
pe calea ferata, transportul naval si transportul aerian, judetul lasi beneficiind Tn afara transportului rutier (local,
interjudetean) de cel feroviar si aerian.

Transport feroviar

Tn functie de lungimea cdilor ferate aflate in exploatare, judetul lasi ocupa locul doi la nivelul Regiunii de
dezvoltare Nord-Est.



Conform INSSE, din totalul retelei feroviare din Romania de 10615 km, doar 316 km traverseaza judetul lasi.
Raportat la suprafata judetului (5.477 km?), reteaua de cii ferate are o densitate de 57,70 km la 1000 km? teritoriu,
peste densitatea la nivel national (44,53 Km la 1000 Km? teritoriu).

Judetul este strabatut de magistrala de cale ferata 500 Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Buzdu - Focsani - Mdrdsesti
- Adjud - Bacdu - Pascani - Veresti - Suceava - Vicsani si magistrala de cale ferata 600 Fdurei - Tecuci - Bérlad - Crasna -
Vaslui - lasi - Ungheni.

Pe raza judetului lasi transportul feroviar al calatorilor este asigurat de operatorul national CFR Calatori si
operatorul feroviar privat Regio Calatori pe diverse directii.

Statii/halte pe raza judetului in care opresc trenurile operate de CFR Calatori si Regio Calatori: Andrieseni hc,
Badeni hc, Belcesti, Biserica Larga lJijia h, Budai hc, Ceplenita hc, Cotnari, Cristesti Jijia Fr, Cristesti Pascani hc, Erbiceni
hc, Grajduri, Halducesti, Harldu, Hodora hc, Holboca, lasi, Larga lJijia, Lespezi, Letcani, Mircesti, Mogosesti hc, Muncel
(Cozmesti), Nicolina, Pascani, Podu lloaiei, Potangeni hc (Movileni), Ruginoasa, Sarca, Scanteia, Spinoasa Hm, Stolniceni
hc, Tg. Frumos, Ungheni Prut Hm, Vladeni.

Din totalul traseelor de transport public judetean existente in prezent in Programul de Transport al judetului
lasi, doar 49 trasee au deservire si pe cale feroviara, astfel, ponderea cea mai mare o au traseele pentru care nu exista
deservire pe cale feroviara (55,86%).

Prin prisma acestei situatii se poate aprecia ca transportul public judetean ofera o conectivitate superioara pe
teritoriul judetean, fata de cea oferitd de reteaua de transport feroviar. Transportul public pe cale rutiera asigura intr-
un grad mai mare satisfacerea necesitatilor de deplasare ale populatiei din mai multe localitati ale judetului, astfel ca
asigurarea continuitatii acestuia, este esentiald pentru asigurarea mobilitatii la nivelul judetului. Sistemul de transport
judetean de persoane faciliteazd accesul catre destinatii in care se desfasoara activitati esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori.

Transport aerian

n partea de nord-est a Municipiului lasi este amplasat Aeroportul International lasi, ce asigura legaturi interne
intre Municipiul lasi si Bucuresti si legaturi externe cu destinatiile Barcelona, Basel, Bergamo, Berlin, Billund, Bologna,
Bruxelles (Charleroi), Catania — sezonier, Copenhaga, Dortmund, Eindhoven, Istanbul, Liverpool, Londra (Luton),
Madrid, Memmingen, Paris (Beauvais), Roma (Ciampino), Roma (Fiumicino), Torino, Tel Aviv - suspendat pana la o
notificare ulterioard, Venetia (Marco Polo), Larnaca, Bruxelles (Charleroi), Dublin, Milano (Bergamo), Paris (Beauvais),
Viena, Dublin, Dusseldorf - zbor NOU, Stuttgart - zbor NOU.

Operatori de zbor: Wizz Air, Ryanair, Austrian Airlines, Hisky, Tarom, Eurowings

Pe timpul verii sunt asigurate legaturi externe cu Grecia, Turcia, Egipt si Tunisia, zboruri operate de Skyup
Airlines, Aegean, Hisky, Bees Airlines, Corendon, Tailwind Airlines si Fly Lili.
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3. Culegerea datelor de trafic

3.1 Culegerea datelor de la institutii si UAT-uri

Culegerea datelor a avut in vedere consultarea autoritatilor locale pe raza cdrora se dimensioneaza traficul,
programul judetean de transport rutier public de persoane prin curse regulate si graficele de circulatie specifice programului
de transport.

Informatii privind fluxul elevilor navetisti

Unitatile de invatamant se constituie in centre de atragere/generare a calatoriilor la nivelul unei localitati, carora
trebuie sa li se acorde o atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Numarul elevilor
navetisti din cadrul fiecarei unitati de invatamant si localitatea de provenientd, au fost necesare pentru a vedea care este
mobilitatea acestora din localitatile de origine in localitatile de destinatie, unde se afla unitatea de Tnvatamant la care fac
naveta.

Conform informatiilor primite de la Inspectoratul Scolar Judetean lasi in judet exista 49 de unitati de Tnvatamant
liceal ale cdror cursuri sunt urmate si de cdtre elevi navetisti, distribuite in 11 localitati (municipiul lasi — 31 colegii/licee,
municipiul Pascani — 5 colegii/licee, orasul Harlau — 2 colegii/licee, orasul Podu lloaiei — 1 colegiu, orasul Targu Frumos — 4
licee/scoli profesionale, comuna Halaucesti— 1 liceu, comuna Cozmesti— 1 scoala profesionala, satul Lunca Cetatuii — 1 liceu,
comuna Miroslava — 1 liceu, comuna Raducaneni — 1 liceu, comuna Vlddeni— 1 liceu).

Informatii primite de la UAT-uri

Informatii relevante in elaborarea prezentului studiu de trafic, cum ar fi propuneri, observatii privind activitatea de
transport public judetean, actualul program de transport, au fost furnizate de UAT-urile de pe raza judetului lasi.

3.2 Identificarea cererii de transport la nivelul judetului lasi

Tn vederea elaborarii Studiului de specialitate/mobilitate privind evaluarea fluxurilor de transport public de persoane,
anticiparea evolutiei acestora precum si elaborarea programului de transport pe grupe de trasee a judetului lasi, o importanta
deosebita a avut-o cunoasterea particularitatilor mobilitatii populatiei la nivelul zonei de analiza si a opiniei locuitorilor cu
privire la transportul public. in acest sens, a fost pus la dispozitia locuitorilor un chestionar ce a cuprins intrebari factuale si
intrebari referitoare la mobilitate si transport public, completarea sa de catre locuitori fiind facild. Chestionarul format din
18 intrebari a putut fi completat atat pe hartie la sediile primariilor, cat si in mediul online.

Autoritatilor publice locale (primariile localitatilor componente judetului lasi) li s-a pus la dispozitie un chestionar ce
a cuprins un numar de 11 intrebari referitoare la satifacerea nevoilor de mobilitate la nivelul localitatii, solicitarea unor
informatii cu incidenta n desfasurarea transportului public la nivelul judetului lasi.

De asemenea, au fost consultati si agentii economici de pe raza judetului care detin atat transport de persoane in
cont propriu, cat si contracte de tip curse regulate speciale incheiate cu operatori de transoport. Acestora li s-a pus la
dispozitie un chestionar ce a cuprins un numar de 4 intrebari pentru a putea identifica rutele de transport, programul de
transport si numarul persoanelor transportate.
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3.3.Efectuarea recensamintelor de circulatie

Recensamantul de circulatie rutiera este metoda de investigare a circulatiei rutiere care consta in determinarea
intensitatii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic
in spatiu si timp.

La elaborarea prezentului studiu de trafic au fost vizate doar vehiculele care efectueaza curse pe traseele de
transport persoane pe raza judetului lasi.

Pentru efectuarea anchetelor s-a utilizat un formular care cuprinde campuri referitoare la: traseu, statiile
pentru dus si pentru intors, numarul de locuri al autovehiculului care efectueaza curse pe traseul respectiv, numarul
de Tnmatriculare al autovehiculului, numele si semnatura soferului, numarul de calatori urcati si coborati in fiecare
statie, ora sosirii in fiecare statie, starea statiei din punct de vedere al amenajarii (amenajata, neamenajatd), starea
drumului (bund, medie, rea, neasfaltat).

3.4.Identificarea unor informatii privind curentii de trafic actuali, dezvoltarea socio-economicd a
teritoriului, scopul deplasarilor, rutele de deplasare etc.

Teritoriul analizat in studiu de trafic este reprezentat de aria administrativ-teritoriald a judetului lasi.

Fluxurile de trafic si fluxurile de calatori la nivelul unui judet sunt determinate de dezvoltarea socio-economica a
teritoriului (populatie, infrastructura existenta, activitatatea economica). Curentii de trafic actuali indicd, cum este si firesc,
o concentrare pe reteaua de drumuri care leaga localitatile rurale de cele urbane, precum si pe arterele mari care tranziteaza
judetul (drumuri nationale principale), in acest caz, concentrarea traficului fiind determinata si de fluxurile de trafic de tranzit.

Cererea de transport este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un anume
itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in situatia Tn care utilizatorul este dependent de autoturism, iar pentru cel care
nu poseda autoturism, aceasta alegere va contine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Evolutia produsului intern brut (PIB) la nivelul judetului lasi

Produsul intern brut in judetul lasi indica o crestere Tn perioada 2017-2021, conform datelor furnizate de INSSE, ceea
ce inseamna ca nivelul economic al judetului este in crestere care se poate rasfrange pozitiv si asupra domeniului transporturi
din teritoriu.

Conform prognozei realizata de Comisia Nationala de Strategie si Prognoza in Proiectia principalilor indicatori
economico-sociali in profil teritorial pana in 2027, PIB-ul judetului lasi va cunoaste o crestere constantad, ajungand tn 2027 la
77,0 miliarde lei.

Pentru anul in curs (2024), judetul lasi se afld pe locul 13 in privinta indicatorului PIB/locuitor (61,0 miliarde lei), daca
ludm Tn calcul si Bucurestiul avand ca prima cauza a ramanerii in urma, infrastructura si in special lipsa unei autostrazi spre
Vest.

Dinamica societatilor comerciale din judetul lasi

Conform bazei de date privind firmele din Romania pentru anul 2023, pusa la dispozitie de site-ul www.listafirme.ro,
pe raza judetului lasi sunt concentrate firme active cu diverse obiecte de activitate, acestea fiind in numar de 10.007 dintre
care cele mai multe se afla in municipiul lasi Tntr-un procent de 60,3%.

Firmele active cu cei mai multi angajati (peste 250) sunt in numar de 33 si sunt distribuite in Municipiul lasi (5 firme),
localitatea Cotnari (o frma), localitatea Razboieni (o firma),Pascani (3 fime), Podu lloaiei (o firma), Bratuleni (o firma) si
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Rachiteni (o firmd). Din totalul acestora, 2 firme au ca domeniu de activitate lucrari de constructii cladiri rezidentiale si
nerezidentiale, restul fimelor au domeniul de activitate ca : cultivare struguri, IT, crestere pasari, prelucrare si conservare
carne, activitati de intretinere peisagistica, fabricarea caramizilor si tiglelor, fabricarea sapunuri si detergenti, fabricare
articole imbracaminte, activitati ale agentiilor de colectare si a birourilor.

Firmele active cu un numar de 50-249 angajati sunt Tn numar de 194 si au ca domeniu de activitate industria
prelucratoare, constructii, comertul cu ridicata, transport si depozitare, hoteluri si restaurante, asistenta medicala,
prelucrare carne, fabricare produse, etc..

Firmele active cu un numar de 10-49 angajati sunt ih numar de 1323 si au ca domeniu de activitate industria
prelucratoare, comertul cu ridicata, asistentd medical3, fabricare produse, transport, constructii etc..

Firmele active cu 0-9 angajati sunt in numar de 20.641, cele mai multe dintre acestea au ca domeniu de activitate
comertul cu ridicata si au sediu in Municipiu lasi.

Din distributia firmelor la nivelul judetului se remarca o concentrare a acestora la nivelul centrelor urbane, in special
pe municipiul lasi, urmat de orasul Targu Frumos.

Dinamica numarului de angajati din judetul lasi

La nivelul judetului lasi, numarul mediu al salariatilor se afla intr-o crestere anuald, in anul 2022 acesta crescand cu
3,02% fata de anul 2021 ceea ce este un lucru pozitiv pentru economia judetului.

Tn ce priveste distributia angajatilor in judetul lasi, cei mai multi sunt distribuiti Tn mun. lasi, Pascani, Harl3u, Targu
Frumos, Miroslava.

Domeniile de activitate Tn care activeaza cei mai multi dintre salariati sunt comert cu ridicata si cu amanuntul;
reparareaautovehiculelor si motocicletelo (27.155 angajati), industria prelucratoare (25.237 angajati), sdnatate si asistenta
social (22.915 angajati), Tnvatamant (18.000), informatii si comunicatii (16163) si in constructii (12603), iar in fiecare din
restul domeniilor lucrand mai putin de 8.000 angajati.

Scopul deplasarilor la nivel judetean vizeaza in principal:

e Deplasarile la locul de muncg;

e Deplasarile la unitati de invatamant

e Deplasari pentru diferite interese personale cum ar fi: accesul la serviciile de sanatate (de mentionat in acest caz ca
majoritatea unitatilor spitalicesti se afla la nivelul centrelor urbane); accesul la servicii bancare, de asemenea
disponibil mai ales in mediul urban; cumparaturi de la centrele comerciale mai mari, amplasate din nou, tot la nivelul
localitatilor urbane; petrecerea timpului liber, diverse activitati recreationale.

4. Evaluarea fluxului de calatori pe fiecare zona tinta

4.1.dentificarea numarului de calatori si orientarea acestora pe fiecare zona tinta

Mobilitatea populatiei, definita ca nevoie de deplasare in diferite scopuri - activitate productiva, scoala, afaceri,
interese private ocazionale, recreere si constituita in mobilitate sociala, este structurata relativ stabil in timp ca urmare
a corelatiilor directe si inverse dintre sistemul de activitati si sistemul de transport (inclusiv deplasarile cu mijloace
alternative serviciului public). Modificari Tn relatii, marimi si structura sau motivatie ale mobilitatii se Tnregistreaza
numai atunci cand se produc schimbari semnificative ale sistemului de activitati si/sau ale sistemului de transport.
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Cunoasterea si interpretarea cererii de transport actuale, va permite formularea unor postulate empirice si utilizarea
acestora pentru determinarea cererii de transport viitoare. Decizia de efectuare a deplasarii este un proces complex
care are la bazd disponibilitatea destinatiilor, facilititile de cilitorie, costul cildtoriei si scopul. In acest context,
constructia modelului matematic va fi divizata Tn urmatoarele procese interconectate: generarea calatoriei, distributia
calatoriilor, afectarea modala si afectarea pe rute.

Tn luna mai 2024, au fost realizate masuratori manuale ale fluxurilor de cildtori pe traseele judetene de
transport. Recenzorii au notat pe formularele de inregistrare numarul de calatori urcati si coborati in/din fiecare statie
de pe traseu cu indicarea orelor de plecare de la capetele de traseu, a orelor corespunzatoare opririlor in diferitele
statii de pe traseu si la capete de traseu.

Pentru fiecare traseu care leaga unitatile administrativ-teritorale din judetul lasi, s-au determinat urmatoarele
informatii:

e lungime traseu;

e durata medie a cursei;

e capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport;
e numarul de curse zilnice;

e fluxurile medii de calatori pentru cursele evaluate.

5. Evaluarea sigurantei in trafic

Activitatea de transport judetean se desfasoara pe reteaua de drumuri publice si prin urmare este imperios
necesar sa se desfdsoare in conditii de siguranta, in ciuda riscurilor evidente implicate de toate cele 3 componente:
conducatorii auto, autovehicululele, infrastructura rutiera.

Tn vederea evaludrii sigurantei in trafic, Inspectoratul de Politie Judetean lasi a pus la dispozitie situatia
accidentelor rutiere de pe raza judetului lasi in perioada 2021 — 2024 (ianuarie-martie) care a totalizat un numar de
190 de evenimente soldate cu victime omenesti, in care au fost implicate vehicule utilizate pentru transportul public
de persoane.

in perioada februarie 2021 — martie 2024, in evenimentele rutiere de pe raza judetului au fost implicate un
numar de 283 de vehicule utilizate la efectuarea transportului public de persoane, vehicule de tip tramvai, autobuz,
microbuz, alte categorii.

Cauzele care au provocat cele mai multe evenimente rutiere pe raza judetului lasi in perioada 2021-2024 sunt
abaterile pasagerilor/calatorilor/insotitorilor (33,16%), alte abateri sadvarsite de conducatorii auto (13,16%) si
neasigurarea la schimbarea directiei de mers (12,11%).

Factorii care pot influenta siguranta calatorilor care se deplaseaza pe traseele judetene sunt lipsa semnalizarii
statiilor de imbarcare/debarcare caldtori, a neamenajarilor necorespunzatoare ale acestora sau interventii
neautorizate asupra locurilor de stationare a vehiculelor de transport public efectuate de cetateni, efectuarea de catre
operatorii de transport de statii pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor in locuri neautorizate, starea tehnica
necorespunzatoare a vehiculelor cu care se transporta calatorii, transportatorii nelicentiati care preiau calatorii
transportului public judetean.
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in scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de transport care efectueaza
serviciul de transport public judetean au obligatia sa adopte masurile necesare pentru cunoasterea, aplicarea si
respectarea reglementarilor legale privind siguranta rutiera si a conditiilor pe care trebuie sa le indeplineasca mijloacele
de transport si persoanele cu atributii care concura la siguranta circulatiei.

6. Intocmirea unor propuneri in vederea identificrii unor solutii pentru asigurarea
transportului public judetean de persoane prin curse regulate, in judetul lasi

6.1. Propunerea de program de transport public judetean de persoane prin curse regulate, in judetul lasi

Recomandarea elaboratorului studiului este de a se apela la varianta cu grupe de trasee, constituite in jurul
fiecarui terminal multimodal, astfel incat un operator sau o asociere de operatori sa exploateze toate traseele cu punct
de plecare din acelasi nod, oferindu-se astfel posibilitatea calatorilor de a putea circula si cu abonament si cu efecte
benefice pentru locuitorii din unitatile administrativ-teritoriale deservite atat in ceea ce priveste calitatea serviciilor
oferite, cat si in ceea ce priveste tarifele practicate — conform Legii nr. 92/2007.

Grupele de trasee au urmarit gruparea echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor din grupe diferite
in sensul respectarii dreptului exclusiv de operare in cadrul grupei de trasee a operatorului de transport (asocierii de
operatori de transport) declarat castigator al procedurii competitive de atribuire a contractului de delegare a gestiunii
serviciului public de transport judetean, aplicarea unei politici tarifare unitare, a sistemului de transport inteligent (STI
— conform definitiei acestuia din Ordinul Presedintelui ANRSC nr. 131/2019), facilitarea folosirii unitare a titlurilor de
calatorie.

Programul de transport a fost structurat in baza principiilor enuntate anterior cuprinde un numar de 92 de
trasee si este structurat pe 11 grupe de trasee:

Grupa 1 -9 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la nord de lasi pe directia DN24 + traseu Harlau
— Halceni;

Grupa 2 — 11 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la est si nord-est si sud-est de lasi pe directiile
DJ249 si DN 28 + 1 traseu Raducaneni — Podolenii de Jos prin Gorban + traseul Raducaneni — Coltu-Cornii;

Grupa 3 — 4 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la sud de lasi pe directia DN24;
Grupa 4 - 5 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la sud si sud-vest de lasi pe directia DJ248;
Grupa 5 — 8 trasee - trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la vest pe directia DJ248A si sud-vest;

Grupa 6 — 9 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la nord pe directia DJ282 (DJ282D) si trasee ce
fac legatura intre Harldu si lasi si Harlau si localitati situate la sud si est de Harlau pe directia DJ281;

Grupa 7 — 12 trasee — trasee ce fac legatura intre lasi si localitati situate la vest pe directia DN28 (E583) + DJ281, DJ280,
la sud-vest, inclusiv traseul care leaga centrele urbane lasi — Podu lloaiei — Tg. Frumos, pe segmentul lasi — Podu lloaiei
si trasee care fac legatura dintre Tg. Frumos si localitati situate la est si sud de Tg. Frumos;
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Grupa 8 — 13 trasee — include 3 trasee ce fac legatura intre Tg. Frumos si localitati situate la sud si sud-vest pe directia

DN28 (E583), DJ280 si 10 trasee ce fac legatura intre Pascani si localitati situate la est, sud, nord si nord-est de Pascani;

Grupa 9 — 12 trasee — trasee ce fac legatura intre Pascani si localitati situate la nord pe directia DJ208, DN 28A de

Pascani si localitati situate la nord-vest, sud-vest si vest de Pascani;

Grupa 10 — 7 trasee — trasee ce fac legatura intre Harlau si localitati situate la sud de Harlau pe directia E58 (DN28B),

la nord de Harlau pe directia DJ281, la vest si sud de Harlau, inclusiv traseul care face legatura intre Harlau si Tg. Frumos

+ Tg. Frumos — Baiceni;

Grupa 11 - 2 trasee cursa rapida: lasi — Pascani si lasi — Harlau.

Traseele si grupele de trasee din programul de transport propus

Grupa Cod Denumire traseu
traseu

G1 G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI
G1T2 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI
G1T3 IASI — Vladeni — CHISCARENI
G1T4 HARLAU - Plugari — HALCENI
G1TS IASI — Plugari — BOROSOAIA
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII
G177 IASI — Balteni — ROSCANI
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA

G2 G2T1 IASI — Manzatesti — COADA STANCII / GOLAIESTI / GRADINARI / COTU LUI

IVAN / PETRESTI

G212 IASI — Bosia — UNGHENI
G213 IASI — Osoi — PRISACANI
G2T4 IASI — Tomesti - OSOI(Comarna)
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI
G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA
G217 IASI — Moreni — GROZESTI
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS
G2T9 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII

G3 G3T1 IASI — DOBROVAT
G3T2 IASI — Dumitrestii Gal&tii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA)
G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI

G4 | G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE)
G4T2 IASI — Grajduri — URSITA
G4T3 IASI — ScAnteia — BOROSESTI / TUFESTII DE SUS / REDIU / POIANA CU CETATE
GAT4 IASI — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI

Km pe sens

30,2

59,1
54,5
36,8
64,1

30,1/34
43,6

46

53
18,1/23,8

19,1
23,5
14,5
35,4
18,7
41
25,4
59,7
29,7
18,4
33,2

37,9
44 / 44

54,2
53,1
46,2
31,8

17,8
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G5

G6

G7

G8

G9

GA4T5
G5T1
G5T2
G5T3
G5T4

G5T5
G5T6

G5T7
G5T8
G6T1
G6T2
G6T3
G6T4

G6T5
G6T6
G6T7
G6T8
G6T9
G7T1

G7T2
G7T3

G7T4
G7T5

G7T6
G717
G7T8
G779
G7T10
G7T11
G7T12
G8T1
G8T2
G8T3
G8T4
G8T5
G8T6
G8T7
G8T8

G8T9
G8T10

G8T11
G8T12
G8T13
GI9T1

IASI — Mogosesti — HADAMBU
IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI
IASI — Lungani — HORLESTI
IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA
IASI — Tibana — ALEXENI

IAS| — Domnita — RUNCU / GARBESTI
IASI — Tibsnesti — TUNGUJEI

IASI — Tansa — MANASTIREA
IASI — Bogdanesti — SCOPOSENI
IASI — Horlesti - IEPURENI
IASI — Avantu — ROMANESTI
IAS| — Movileni - POTANGENI

IASI — Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / SAVENI

IASI — Bulbucani — FOCURI
IAS| — Focuri — FANTANELE
IASI — Forasti — COARNELE CAPREI
HARLAU - Belcesti — FOCURI / FANTANELE
IASI - Coarnele Caprei - HARLAU
IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS

IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI
IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI
IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA
IAS| — Podu lloaiei —~HARPASESTI
IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI)

IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU
TARGU FRUMOS — Cristesti — MADARJESTI
TG. FRUMOS - Prigoreni — BRAESTI
TG.FRUMOS — Baltati — LITENI
IASI — LETCANI
IASI — Letcani - COGEASCA
TARGU FRUMOS — Strunga - OTELENI
TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI
TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA
PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS
PASCANI — Mircesti — RACHITENI
PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA
PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE
PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI

PASCANI — Hirmanesti — TODIRESTI / BAICENI
PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI

PASCANI — Halducesti — IUGANI
PASCANI — Stolniceni-Préjescu - BRATESTI
PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS
PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL)

24,6
17,4 /18,3
24,3
22,9/26,3
41,6

39,5/42
51,7

68,1
20
19,5
28,5
26,8
33/40,3
39,8
45,1
46
43 /47,7
76,2
42,1
43,2 /48,3
20,6 /21,1
47,6 /51,1
36,8
41,9
39,6 /40
21,3
14,1
23,8
10,7
16,7
25,4
14
21,2
27,7
36,5
27,5
19,1
20

23,9/28,8
24

30,9
13,8
20
27,7
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G10

G11

GIT2
GIT3
G9T4
GIT5
G9T6

GO9T7
GI9T8

G9T9

G9T10
GIT11
GIT12
G10T1
G10T2
G10T3
G10T4
G10T5
G10T6
G10T7

G11CR1
G11CR2

PASCANI - Siretel - BEREZLOGI
PASCANI - Lespezi - HUMOSU
PASCANI - Lespezi - VANATORI

PASCANI - TOPILE

PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI
PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI
PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI
PASCANI — Motca - BOURENI
PASCANI — Motca - HOMITA
PASCANI — Britesti - MITESTI
PASCANI — Lespezi- BUDA
HARLAU - Cotnari — COASTA-MAGURII
HARLAU — Deleni - FEREDENI
TARGU FRUMOS — Cucuteni - BAICENI(CUCUTENI)
HARLAU - Sticlaria - CARJOAIA
TARGU FRUMOS — Cotnari - HARLAU

HARLAU - PARCOVACI

HARLAU - Scobinti — POIANA MARULUI

Capacitatea individuala a parcului de vehicule

IASI — PASCANI - Cursa rapida
IASI — HARLAU - Curs3 rapida

27,3
31
23,3
7,1
10
17,9/ 24,2
20,7
19,5
21,9
21,9
21,7
21
12,7
14,4
18,6
29,3
8,9
11
68,5
69,5

Tn tabelul urméator este prezentat pe fiecare traseu si grupa de trasee din programul de transport propus,

numarul de vehicule active si reserve necesare si capacitatea minima solicitata pentru acestea.

Grupa

Gl

G2

Cod
traseu

G1T1
G1T2
G1T3
G1T4

G1T5
G1T6
G1T7

G1T8

G1T9
G2T1

G2T2
G2T3
G2T4
G2T5

Denumire traseu

IASI = Vulturi — SENDRENI / ICUSENI
IASI — Andrieseni — GLAVANESTI
IAS| = VIadeni — CHISCARENI
HARLAU — Plugari — HALCENI
IAS| — Plugari — BOROSOAIA
IAS| — Probota — PERIENI / STEJARII
IAS| — B&lteni — ROSCANI
IAS| — Trifesti — VLADOMIRA
IASI — Bivolari — TABARA
IAS| — Manzatesti — COADA STANCII
/ GOLAIESTI / GRADINARI / COTU
LUI IVAN / PETRESTI
IASI — Bosia — UNGHENI

IASI — Osoi — PRISACANI
IASI — Tomesti - OSOI(Comarna)
IASI - Cozia - RADUCANENI

Nr. vehicule
active min 10

locuri /

traseu

R RN R

Nr. vehicule
active min 23
locuri/ traseu

R =L NN

Nr. vehicule
rezerve min
10 locuri /
grupa
1

Nr. vehicule
rezerve min
23 locuri /
grupa
1
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G3

G4

G5

G6

G7

G2T6
G2T7
G2T8

G279
G2T10

G2T11

G3T1
G3T2

G3T3

G3T4
G4T1

G4T2
G4T3

GATA

G4T5
G5T1

G5T2
G5T3

G5T4
G5T5

G5T6
G5T7
G5T8

G6T1
G6T2

G6T3
GéT4

G6T5
G6T6
G6T7
G6T8

G6T9
G7T1

G7T2

IASI — Chicerea - COMARNA
IASI — Moreni — GROZESTI

RADUCANENI — Gorban -
PODOLENII DE JOS
IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS

IASI — Costuleni — COVASNA /
HILITA
RADUCANENI — Grozesti - COLTU-
CORNII
IASI — DOBROVAT
IASI — Dumitrestii Galatii —
SLOBOZIA(SCHITU DUCA)
IASI — Ciortesti — ROTARIA /
SERBESTI
IAS| — Dolhesti — BRADICESTI

IASI — Grajduri — CUZA
VODA(IPATELE)
IAS| — Grajduri — URSITA

IASI — Scanteia — BOROSESTI /
TUFESTII DE SUS / REDIU / POIANA
CU CETATE
IASI — Dumbrava — MOGOSESTI /
MANJESTI
IASI — Mogosesti — HADAMBU

IASI — Miroslava — VOINESTI /
VOCOTESTI
IASI — Lungani — HORLESTI

IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC /
SLOBOZIA

IASI — Tibana — ALEXENI
IASI — Don:nita —RUNCU /
GARBESTI
IASI — Tib&nesti — TUNGUJEI
IASI — Tansa — MANASTIREA
IASI — Bogdanesti — SCOPOSENI

IASI — Horlesti - IEPURENI
IASI — Avantu — ROMANESTI

IASI — Movileni - POTANGENI

IASI — Gropnita — BULBUCANI /
SANGERI / SAVENI
IASI — Bulbucani — FOCURI

IASI — Focuri — FANTANELE
IASI — Forésti — COARNELE CAPREI

HARLAU — Belcesti — FOCURI /
FANTANELE
IASI - Coarnele Caprei - HARLAU

IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS

IASI — Podu lloaiei — SATU NOU /
MUNTEN

S

N R R R
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G8

G9

G10

G7T3

G7T4

G7T5
G7T6
G717
G7T8

G7T9
G7T10
G7T11
G7T12
G8T1

G8T2

G8T3
G8T4
G8T5
G8T6

G8T7

G8T8
G8T9

G8T10
G8T11
G8T12

G8T13

GIT1

G9T2
G9T3
G9T4
GIT5
GIT6
GIT7

GIT8
GIT9
GIT10
GIT11
GIT12
G10T1

IASI — Letcani — PAUSESTI /
HOISESTI

IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA /
BOJILA

IASI — Podu lloaiei ~HARPASESTI
IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI)
IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU

TARGU FRUMOS — Cristesti —
MADARJESTI
TG. FRUMOS — Prigoreni — BRAESTI

TG.FRUMOS - Baltati — LITENI
IASI — LETCANI
IASI — Letcani - COGEASCA

TARGU FRUMOS — Strunga -
OTELENI
TARGU FRUMOS — Cucova -
FARCASENI
TARGU FRUMOS - Strunga — BUTEA

PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS
PASCANI — Mircesti — RACHITENI

PASCANI — Helesteni —
VOLINTIREST! / SCHEIA
PASCANI — Gura Badilitei -
HARTOAPE
PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI

PASCANI — Harmé&nesti — TODIRESTI
/ BAICENI

PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI
PASCANI — H3l3ucesti — IUGANI

PASCANI — Stolniceni-Prajescu -
BRATESTI
PASCANI — Mogosesti-Siret —
MUNCELU DE SUS
PASCANI - Lespezi -
SLOBOZIA(SIRETEL)
PASCANI - Siretel - BEREZLOGI

PASCANI - Lespezi - HUMOSU
PASCANI - Lespezi - VANATORI
PASCANI - TOPILE
PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI
PASCANI — Contesti - TATARUSI /
IORCANI
PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI
PASCANI — Motca - BOURENI
PASCANI — Motca - HOMITA
PASCANI — Bratesti - MITESTI
PASCANI — Lespezi- BUDA

HARLAU — Cotnari — COASTA-
MAGURII

= = =)

N R R R R
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G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 1

G10T3 TARGU FRUMOS — Cucuteni - 1
BAICENI(CUCUTENI)
G10T4 HARLAU - Sticl3ria - CARJOAIA 1
G10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - 2
HARLAU
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 1
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA 1
MARULUI
G11 | G11CR1 IASI — PASCANI - Curs3 rapida 6 2
G11CR2 IASI — HARLAU - Curs3 rapida 6
Total 84 45 14

Pe fiecare grupa de trasee, parcul de vehicule active si rezerve este:
Grupal

- 7 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 4 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
- 1vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 2

- 5vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 13 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
- 1vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 3

- 4 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 4

- 8 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 5

- 6 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 6 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 2 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 6

- 8 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 2 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
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- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.
Grupa 7

- 9vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 6 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 8

- 13 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 1 vehicul activ cu capacitatea min 23 locuri;
- 3vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

Grupa 9

- 9 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 4 vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 10 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 10

- 3 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 5vehicule active cu capacitatea min 23 locuri;
- 1 vehicul rezerva cu capacitatea min 23 locuri.

Grupa 11

- 12 vehicule active cu capacitatea min 10 locuri;
- 2 vehicule rezerve cu capacitatea min 10 locuri.

in conformitate cu prevederile O.U.G. nr.71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante, in sprijinul unei mobilitdti cu emisii scGzute, pentru abrogarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic si a
Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic, incepand cu data de 2 august 2021, in procesul de achizitie
publica sau achizitie sectoriala derulat pentru atribuirea contractelor de servicii publice, astfel cum sunt definite la art.
2 lit. i) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr.
1.107/70 ale Consiliului, avand ca obiect prestarea de servicii de transport rutier de pasageri, a caror valoare estimata
este egala sau mai mare decat pragul prevazut la art. 12 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 99/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare;, autoritatile contractante si entitatile contractante au obligatia de a respecta urmatoarele tinte
minime, dupa caz:

a) 18,7%, reprezentand ponderea vehiculelor usoare nepoluante din numarul total de vehicule usoare, care fac obiectul
contractelor prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 2 august 2021 pana la 31 decembrie 2025;

b) 18,7%, reprezentand ponderea vehiculelor usoare nepoluante din numarul total de vehicule usoare, care fac obiectul
contractelor prevazute la art. 2 alin. (1) atribuite de la 1 ianuarie 2026 pana la 31 decembrie 2030.
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Ordonanta de Urgenta nr.71/2021 nu se aplica vehiculelor din categoria M;, altele decét vehiculele din clasa
I si clasa A, astfel cum sunt definite la art. 3 pct. 2 si 3 din Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generala a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate.
Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stipuleaza:

“In sensul prezentului regulament se aplicd definitiile mentionate la articolul 3 din Directiva 2007/46/CE.
De asemenea, se aplicG urmdtoarele definitii:

2. vehicul de categoria M2 sau M3 din clasa I” inseamnd un vehicul de categoria M2 sau M3 cu o capacitate mai mare
de 22 de pasageri, pe ldngd conducdtorul auto, prevdzut din constructie cu spatii pentru pasagerii care caldtoresc in
picioare, pentru a permite deplasdri frecvente ale pasagerilor;

3. vehicul de categoria M2 sau M3 din clasa A” inseamnd un vehicul de categoria M2 sau M3 cu o capacitate care nu
depdseste 22 de pasageri, pe Idngd conducdtorul auto, conceput sa transporte pasageri care cdldtoresc in picioare; si
care are scaune si are spatiu pentru pasageri in picioare;”

Calculul numarului minim de vehicule nepoluante in total numar vehicule ce fac obiectul contractelor de
delegare se realizeaza in baza prevederilor art. 4 din O.U.G. nr. 71/2021, prin raportare la ponderile vehiculelor usoare
nepoluante (18,7%) prezentate ca tinte minime n cadrul O.U.G. nr. 71/2021. Valorile cu subdiviziuni care se vor obtine
prin calcul vor fi rotunjite In sens superior la valori intregi. La momentul atribuirii contractelor de delegare, operatorii
de transport rutier/asocierea de operatorii de transport rutier vor trebui sa dispuna de un numar de vehicule usoare
nepoluante pentru atingerea tintelor din Ordonanta de Urgenta nr. 71/2021, numar calculat prin raportarea tintei de
18,7% la numarul de vehicule categoria M2 care fac obiectul contractelor de delegare a gestiunii serviciului si care au
fost ofertate in cadrul procedurii de achizitie.

Numarul minim de vehicule usoare nepoluante din categoria M2 pentru indeplinirea tintei de 18,7% din 0.U.G.
nr. 71/2021 calculat in baza numarului de vehicule din categoria M2 solicitate prin programul de transport pe Loturi —
Grupe de trasee este prezentat in cele ce urmeaza:

Grupa de trasee Numar total vehicule din Numar de vehicule nepoluante usoare
categoria M2 (active + necesare conform tintei de 18,7% din
rezerve) 0OUG 71/2021

G1 8 2
G2 6 1
G3 5 1
G4 9 2
G5 8 2
G6 9 2
G7 10 2
G8 16 3
G9 10 2
G10 3 1
G11 14 3
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6.2.Elaborarea propunerilor pentru imbunatatirea calitatii transportului public de persoane intre localitdtile
judetului

6.2.1. Investitiile si dotarile necesare pentru modernizarea, eficientizarea si cresterea confortului,
sigurantei si atractivitatii serviciului de transport public

E-ticketing

n ce priveste transportul public, este necesar un sistem de tarifare performant. Sistemul de tarifare este
foarte important pentru transportul public, fiind in acelasi timp un element de o complexitate nebanuita. Din punctul
de vedere al calatorului tariful trebuie sa fie flexibil si sa asigure un efort financiar cat mai mic. Din punct de vedere al
autoritatilor si operatorilor este important ca tariful sa acopere costurile.

Ticketing-ul este un instrument de implementare a politicii de tarifare cu luarea in considerare a obiectivelor
operationale, comerciale si sociale. Sistemele de ticketing reprezinta traducerea taxelor in mijloace concrete de plata
(pentru calatori) si colectarea de taxe (pentru operator).

in general introducerea unui sistem de e-ticketing aduce avantaje pentru toti participantii sistemului de
transport public: autoritati locale, operator (sau operatori, daca este cazul) si nu in ultimul rédnd pentru calatori.
Sistemul e-ticketing ofera mai multe avantaje din punct de vedere al durabilitatii sistemelor, modularitatea
componentelor sale, interoperabilitatea sistemelor, furnizarea de informatii pentru calatori, economisirea costurilor
etc.

in transportul public, sistemele de e-ticketing nu sunt doar mijloace de platd, dar si proceseaza o cantitate
enorma de informatii care ofera o gama larga de posibilitati pentru a face transportul public mai usor de utilizat, de
gestionat si de controlat. Acestea ofera de asemenea oportunitati de a introduce structura de tarifare integrata care
nu este usor de introdus cu mijloacele traditionale de plata.

Scopul implementdrilor sistemelor e-ticketing

® Deschiderea schemelor de platd — e-ticketing-ul dispune de potentialul de a fi integrat in cardurile bancare
existente;

® Intermodalitatea — e-ticketing-ul face mai facila plata calatoriilor multimodale si facilititeaza redistribuirea
veniturilor intre diferiti operatori;

® Interoperabilitate — e-ticketing-ul face mai usor de implementat plata pentru calatoriile cu mai multi operatori
si face mai facila redistribuirea veniturilor intre diferiti operatori;

® nter-serviciile — e-ticketing-ul permite utilizarea smart card-urilor de transport public pentru servicii
suplimentare oferite in conjunctie cu transportul public;

® Managementul relatiei cu clientul — e-ticketing-ul este o puternica unealta de marketing din moment ce
permite colectarea datelor detaliate asupra comportamentului de mobilitate al pasagerilor, fapt ce permite
dezvoltarea produselor vizate;

® Planificarea si monitorizarea retelei — datele stranse din ticketing vor imbunatati gradul de cunoastere asupra
imbarcarilor si astfel vor permite adaptarea capacitatii autobuzelor si a orarelor la utilizarea actuala a rutei.

Principalele aspecte care trebuie luate in considerare in dezvoltarea sistemului de e-ticketing
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Atunci cand se dezvolta un sistem de e-ticketing trebuie discutate un numar de aspecte care influenteaza
scopul si posibilitatile oferite de sistem. Acestea acopera in special:

e nivelul si structura tarifului;

e spectrul de ticketing;

e posibilitatile de integrare;

e tehnologia smart card;

e problema interoperabilitatii;

e cazul afacerii;

e modelul afacerii;

e mecanismele de compensare (depind de relatia contractuala dintre autoritate si operatorul de transport);
e exploatarea datelor.

Pentru viitor se prefigureaza, ca obiectiv final pentru intermodalitatea calatorului, un sistem care face
posibild planificarea unei deplasari prin internet, implicit rezervarea biletelor si realizarea unei facilitati de plata, prin
utilizarea unor dispozitive de ticketing comune la nivel zonal. Avand in vedere stadiul actual, este limpede ca aceasta
viziune este fezabila din punct de vedere tehnic, dar organizational este inca departe de a fi aplicata.

Decizia unei deplasari intermodale incepe cu informarea atat inainte, cat si in timpul deplasarii. Sistemele
integrate ticketing si tarifare, in contextul platii biletelor, pot contribui la calitatea unei astfel de deplasari. Sistemele
integrate de acest tip sunt de o deosebita importanta pentru a considera (de catre clienti) ca utilizarea unui sistem
intermodal de transport calatori a devenit mai atragatoare.

Sistemul de e-ticketing trebuie sa fie utilizat si pentru ierarhizarea traseelor de transport in comun: in acest
sens fiecare traseu trebuie sa aiba propriul indice venituri/cheltuieli pentru a putea folosi flexibilitatea taxarii in scopul
diferentierii tarifare.

Aspectele tehnice si de organizare ale acestor domenii sunt intr-o interdependenta considerabila si vor
trebui abordate impreuna. Trebuie subliniat faptul ca tarifarea integrata constituie o preconditie esentiala in
utilizand cat mai putine interfete posibil, inclusiv serviciile orientate catre client, ar putea contribui semnificativ la
fmbunatatirea transportului intermodal de calatori.

Implementarea si dezvoltarea unui sistem e-ticketing pentru transportul public judetean de calatori din
judetul lasi ar trebui sa faca parte dintr-un proces de planificare mai larg in ce priveste managementul mobilitatii.

Sisteme de informare a calatorilor

O buna informare a publicului caldtor presupune existenta si functionalitatea unor sisteme de informare a
pasagerilor asupra orelor de sosire si de plecare, asupra intarzierilor si altor informatii despre trafic prin grafice de
mers, panouri digitale informare calatori etc. Trebuie acordata o atentie deosebita sistemelor de informare in timp real
a calatorilor indeosebi in punctele de interschimb (care nu sunt proiectate element cu element, ci In mod integrat),
deoarece s-a observat un oarecare conflict in ce priveste cooperarea necesara intre mijloacele de transport, precum si
o competitie dintre operatori pentru atragerea de calatori. Operatorii doresc sa se diferentieze intre ei pentru oferirea
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unor servicii individualizate, recunoscute. Acestia nu par sa aiba nici un interes sa colaboreze strans cu concurenta sau
chiar sa Impartaseasca informatii. La nivel executiv, este vitala o abordare cooperanta si un proces rational de orientare.

Accesul la informatie, promovarea sistemelor de informare in timp real asupra calatoriei, bogate n continut
si totusi cu o prezentare simpla si transparenta, nu sunt doar necesare, ci sunt esentiale pentru planificarea unei
deplasari fluente si negocierea transferurilor, indeosebi in cazul intreruperilor unor servicii sau a traficului rutier. Unele
din pretentiile indreptatite ale calatorului intermodal pentru informare, ce pot fi sustinute prin solutii telematice, sunt
urmatoarele:

e informarea asupra graficelor de circulatie, tarife, reguli;
e ntelegerea facila a mesajelor Thainte, in timpul si dupa ce punctele de interschimb atrag atentia calatorilor;
e (cateodata) asistarea automata in planificarea unei calatorii multimodale;

e disponibilitatea informatiei pe parcursul deplasarii, prin informatii in timp real si instantaneu despre intarzieri,
chiar si atunci cand utilizatorul se afla in mijloacele ce preced mijlocul afectat;

e in cele din urma, dar nu lipsit de importanta, manuirea bagajelor trebuie gestionata in mod eficient pentru a
atrage clientii.

Utilizarea sistemului de Informare a Pasagerilor in Timp Real confera incredere transportului public.
Furnizarea de informatii despre plecari si sosiri, despre rutele autobuzelor si multe alte informatii pe panouri
electronice LED conduce la un timp mai scurt de asteptare a calatorilor. Introducerea serviciului dinamic de informare
poate conduce la cresterea veniturilor, fapt dovedit prin implementarea acestui sistem la nivelul altor tari. Monitoarele
de informare LED servesc la informarea reala asupra timpului in ce priveste timpul estimat de sosire pentru calatori
astfel incat acestia sa stie cand soseste urmatorul autobuz. Implementarea tehnologiei de comunicare directa wireless
n statiile de autobuz poate contribui la un nivel mai mare de acuratete al informatiilor astfel incat calatorii primesc o
informatie cat se poate de sigura.

Un sistem complet de informare in timp real da posibilitati unice pentru calatori de a obtine informatii
actualizate n statiile de autobuze, pe internet si prin telefoanele mobile; ofera servicii mai bune si face mai usoara
planificarea calatoriei pe diferite trasee.

Sisteme de urmarire prin GPS

"Sistemul de urmarire, monitorizare trafic GPS - dispecerat” permite programarea curselor de autobuze,
urmarirea lor pe traseu, pozitia lor fata de statii de oprire, trimiterea de mesaje conducatorilor de mijloace de transport
pentru corectii de/pe traseu; totodata urmarirea tuturor mijloacelor de transport monitorizate pe harta digitala a zonei.
Pozitionarea vehiculelor se face cu ajutorul modulelor GPS instalate pe vehicule, iar transmisia datelor se face cu
ajutorul GPRS. Astfel, pentru monitorizarea de trafic, autobuzele sunt echipate cu GPS la bord si tehnologii de
comunicatii. Conducatorul mijlocului de transport este informat in permanentd despre modul de incadrare in
programul de circulatie (avans, intarziere, normal). Dispecerii de circulatie programeaza vehiculele pe trasee pe baza
unui grafic stabilit, urmarind apoi traseul si respectarea parametrilor pe monitoare. Semnalele de pozitie ale mijlocului
de transport transmise prin GPRS sunt prelucrate si transmise prin informatii catre panourile de informare calatori,
care se afla montate in statiile de asteptare.

Dispeceratul monitorizeaza evolutia vehiculelor pe linie si transmite comenzi operative daca este cazul.
Sistemul permite comunicarea permanenta intre dispecerat si conducatorii auto. Conducatorul mijlocului de transport
poate transmite mesaje prestabilite centrului de comanda operativa. Sistemul faciliteaza interventia operativa in caz
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de necesitate (blocaje, accidente, etc.). Datele aferente zilei sunt stocate in baza de date fiind prelucrate ulterior pentru
situatiile de evidenta contabila. Datele preluate permit analiza si optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii
cererii de transport.

Tehnologiile avansate presupun: integrarea GPS-GIS pentru monitorizarea parcului auto si GSM pentru
comunicatii intre centru de expediere si vehicule. Integrarea GPS-GIS permite call-centre-urilor sa monitorizeze
autobuzele din traseu sifi ajuta pe soferii de autobuz sa urmareasca programul rutelor. Call-centre-urile sunt conectate
cu autobuzele prin intermediul unei tehnologii GSM de telecomunicatie digitala.

7. Analiza tehnico-economica si de eficienta a costurilor de operare si calculul valorii
contractului pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finala de program de transport

7.1.Informatii prezentate de operatorii de transport

La data realizarii prezentului studiu, serviciul de transport public judetean la nivelul judeteului lasi este asigurat
de un numar de 35 operatori de transport pentru 119 de trasee (dintre care 8 trasee vor deveni trasee metropolitane
iar 5 trasee nu se efectueaza - au fost anulate) in baza licentelor de traseu.

Pentru efectuarea analizei economico-financiare a serviciului de transport public judetean, prin intermediul
Consiliului Judetean lasi au fost solicitate operatorilor de transport date privind desfasurarea serviciului.

7.2.Calculul valorii contractului pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finala de program de transport pe
toata perioada de valabilitate a acestuia

Valoarea totala a serviciilor de transport pentru fiecare traseu cuprins in propunerea finala de program de
transport este calculata pe baza elementelor de cheltuieli din cadrul Anexei nr. 2 la Normele-cadru privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane aprobate prin
Ordinul 272/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.

Valoarea totala anuala estimata a serviciilor de transport pe toate traseele cuprinse in programul de
transport propus este de 125.834.225,91 lei fara TVA.

Valoare anuala contracte de delegare — lei

. Valoare totala
Nr. total Valoare totala M
Cod . . anuala
Grupa Denumire traseu anual km anuala contract
traseu e as contract/grupa de
planificati [traseu
trasee
G1T1 IASI — Vulturi —$ENDREI\fI /VICU$ENI 108.309,60 1.282.095,91 9.949.648,10
G172 IASI — Andrieseni — GLAVANESTI 73.638,60 761.942,53
G1 -
G1T3 IASI — Vladeni — CHISCARENI 107.365,00 1.210.038,13
G1T4 HARLAU - Plugari — HALCENI 38.419,20 488.574,53
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Valoare totala

Nr. total Valoare totala o
Grupa Cod Denumire traseu anual km anuala contract anuald
traseu planificati Jtraseu contract/grupa de
trasee
G1T5 IASI — Plugari — BOROSOAIA 168.070,20 1.505.254,80
G1T6 IASI — Probota — PERIENI / STEJARII 79.868,60 786.454,52
G1T7 IASI — Balteni — ROSCANI 22.759,20 359.561,64
G1TS IASI — Trifesti — VLADOMIRA 122.820,00 1.421.067,96
G1T9 IAS| — Bivolari — TABARA 216.982,00 2.134.658,08
IASI — Ménzatesti — COADA STANCII / GOLAIESTI / 172.891.20 2.359.438,03
G2T1 GRADINARI / COTU LUI IVAN / PETRESTI ’
G2T2 IASI — Bosia — UNGHENI 199.786,00 2.208.254,50 | 14.388.978,48
G213 IASI — Osoi — PRISACANI 157.967,00 1.799.783,88
G2T4 IASI — Tomesti - OSOI(Comarna) 63.481,00 888.509,78
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 145.989,60 1.632.481,71
G2 G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 70.012,80 1.028.951,14
G2T7 IASI — Moreni — GROZESTI 101.434,00 901.033,35
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 57.556,40 627.298,82
G279 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 180.294,00 1.583.079,02
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 83.115,20 828.957,86
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 41.694,40 >31.190,39
G3T1 IASI — DOBROVAT 122.707,20 1.691.392,77 5.465.775.49
3 G3T2 IASI — Dumitrestii Galatii — SLOBOZIA(SCHITU DUCA) 87.928,00 947.123,48 '
G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 211.728,00 1.839.685,23
G3T4 IAS| — Dolhesti — BRADICESTI 106.774,00 987.574,00
G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 132.325,20 1.172.689,80
GAT2 IASI ~ Grajduri — URSITA 130.468,80 | 1.165.385,78 | 10.909.283,22
Ga 413 IA$I—Scantela—ngff;iTééLLé;ii;ll DE SUS / REDIU / 511.951.80 4.320.832,77
G4T4 IASI — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI 288.974,00 3.408.680,26
GATS IASI — Mogosesti — HADAMBU 82.459,20 841.694,61
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 135.057,00 1.484.175,04
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 111.731,40 1.545.344,30 12.011.643,59
2.178.924,54
IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 192.947,40
G5T3
G5 G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 103.667,20 883.440,71
G5TS IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 131.452,00 1.194.955,69
G5T6 IASI — Tib&nesti — TUNGUJEI 119.944,00 1.082.278,88
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 254.557,80 2.923.830,44
G5T8 IASI — Bogdanesti — SCOPOSENI 70.360,00 718.693,99
G6T1 IASI — Horlesti - IEPURENI 75.075,00 767.594,06 11.546.972,22
G6 G6T2 IAS| — Avantu — ROMANESTI 71.022,00 717.948,25
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 85.545,60 842.489,97
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Valoare totala

Nr. total Valoare totala o
Grupa Cod Denumire traseu anual km anuala contract anuald
traseu planificati Jtraseu contract/grupa de
trasee
G6T4 IASI — Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / SAVENI 197.609,80 2.059.567,88
G6T5 IASI - Bulbucani — FOCURI 62.804,40 651.916,79
G6T6 IAS| — Focuri — FANTANELE 168.583,80 1.472.497,66
G6T7 IASI — Forasti — COARNELE CAPREI 146.004,00 1.316.258,76
G6T8 HARLAU — Belcesti — FOCURI / FANTANELE 232.463,40 2.028.204,34
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 150.114,00 1.690.494,51
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 445.165,40 3.616.196,18
G7T2 IASI - Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 183.208,80 1.972.553,48 | 16.159.799,20
G7T3 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 108.874,00 1.382.023,44
G7T4 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 130.061,40 1.228.485,19
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~HARPASESTI 103.923,20 1.269.111,65
G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 126.286,60 1.413.119,96
G7 G7T7 IAS| — Sarca — GOESTI / ZMEU 86.590,40 888.951,96
G7T8 TARGU FRUMOS - Cristesti — MADARJESTI 83.410,80 842.742,55
G7T9 TG. FRUMOS — Prigoreni — BRAESTI 47.855,40 635.451,03
G7T10 TG.FRUMOS — Baltati — LITENI 79.634,80 827.885,85
G7T11 IAS| — LETCANI 85.578,60 1.144.926,37
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 64.194,80 938.351,54
G8T1 TARGU FRUMOS - Strunga - OTELENI 72.186,80 744.074,34
G8T2 T/:\RAGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 39.788,00 515.503,26 10.592.617,82
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 49.184,00 586.171,14
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 131.962,80 1.080.361,28
G8TS PASCANI — Mircesti — RACHITENI 128.407,00 1.032.671,72
G8T6 PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA 105.545,00 875.322,49
8 G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 67.193,80 690.730,10
G8TS PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 62.520,00 706.040,23
G8T9 PASCANI — Harmanesti — TODIRESTI / BAICENI 86.319,20 1.026.673,68
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 55.680,00 645.428,95
G8T11 PASCANI — Halducesti — IUGANI 71.688,00 742.111,81
GST12 PASCANI — Stolniceni-Prajescu - BRATESTI 44.380,80 >67.272,91
G8T13 PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS 156.520,00 1.380.255,90
GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 103.044,00 1.365.872,65 | 10.510.114,35
G9T2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 47.775,00 534.036,99
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 77.252,00 784.811,46
9 G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 81.969,40 837.071,35
G9T5 PASCANI - TOPILE 51.858,40 944.899,84
GOTE PASCANI - Valea Seacd - CONTESTI 35.660,00 730.203,13
GoT7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 107.439,00 | 1-286.453,59
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Nr. total Valoare totala Valoare t?talé
Grupa Cod Denumire traseu anual km anuala contract anuald
traseu planificati Jtraseu contract/grupa de
trasee
GI9T8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 48.024,00 602.415,15
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 58.069,20 675.637,32
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 58.473,00 677.226,08
G9T11 PASCANI — Bratesti - MITESTI 77.044,20 817.693,11
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 119.089,60 1.253.793,69
G10T1 HARLAU - Cotnari — COASTA-MAGURII 48.720,00 702.038,45
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 79.400,40 1.003.973,43 7.449.812,43
G10T3 TARGU FRUMOS — Cucuteni - BAICENI({CUCUTENI) 61.430,40 865.871,83
G10 G10T4 HARLAU - Sticlaria - CARJOAIA 36.642,00 608.763,62
G10T5 TARGU FRUMOS - Cotnari - HARLAU 251.745,60 3.159.668,97
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 44.357,60 630.202,56
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 17.226,00 479.293,58
G11CR1 IASI — PASCANI - Curs3 rapida 1.024.212,00 8.361.676,88 16.849.581,02
el G11CR2 IASI — HARLAU - Curs rapid3 1.039.16400 | :487.904,14
Total 12.281.464,40 125.834.225,91 125.834.225,91

Valoarea totala estimata a contractelor de delegare cu durata de 10 ani pentru toate cele 11 grupe de trasee
din programul de transport este 1.258.342.259,12 lei fara TVA.

Valoare totala contracte de delegare durata 10 ani — lei

o Valoare totala
Valoare totala
Cod . R contract 10
Grupa Denumire traseu contract 10 ani/ .
traseu ani/grupa de
traseu
trasee
G1T1 IASI — Vulturi — SENDRENI / ICUSENI 12.820.959,07
G1T2 IAS| — Andrieseni — GLAVANESTI 7.619.425,28 | 99-496.480,97
G1T3 IASI — Vladeni — CHISCARENI 12.100.381,27
G1T4 HARLAU — Plugari — HALCENI 4.885.745,26
Gl | G1TS IASI — Plugari — BOROSOAIA 15.052.548,04
G1T6 IAS| — Probota — PERIENI / STEJARII 7.864.545,20
G1T7 IASI — Balteni — ROSCANI 3.595.616,38
G1T8 IASI — Trifesti — VLADOMIRA 14.210.679,64
G1T9 IASI — Bivolari — TABARA 21.346.580,83
IASI — Manzatesti — COADA STANCII / GOLAIESTI / GRADINARI 23.594.380,30 | 143.889.784,76
G2T1 / COTU LUI IVAN / PETRESTI
G2 | com IASI — Bosia — UNGHENI 22.082.544,96
G2T3 IASI — Osoi — PRISACANI 17.997.838,75




Valoare totala

Valoare totala

Grupa tr(:;:u Denumire traseu contract 10 ani/ a‘::;::z:t::e
traseu trasee
G2T4 IASI — Tomesti - 0SOI(Comarna) 8.885.097,83
G2T5 IASI - Cozia - RADUCANENI 16.324.817,06
G2T6 IASI — Chicerea - COMARNA 10.289.511,42
G217 IASI — Moreni — GROZESTI 9.010.333,50
G2T8 RADUCANENI — Gorban - PODOLENII DE JOS 6.272.988,17
G2T9 IASI -Cozmesti- PODOLENII DE SUS 15.830.790,22
G2T10 IASI — Costuleni — COVASNA / HILITA 8.289.578,62
G2T11 RADUCANENI — Grozesti - COLTU-CORNII 5.311.903,94
G3T1 IAS| — DOBROVAT 16.913.927,72 54.657.754,91
63 G3T2 IASI — Dumitrestii Galatii — SLF)BOZIA(SCHITU DUCA) 9.471.234,80
G3T3 IASI — Ciortesti — ROTARIA / SERBESTI 18.396.852,35
G3T4 IASI — Dolhesti — BRADICESTI 9.875.740,05
G4T1 IASI — Grajduri — CUZA VODA(IPATELE) 11.726.897,98
G4T2 IASI — Grajduri — URSITA 11.653.857,75 | 109.092.832,24
Ga IASI — Scanteia — BOROSESTI / TUFESTII DE SUS / REDIU / 43.208.327,73
G413 POIANA CU CETATE
GA4T4A IASI — Dumbrava — MOGOSESTI / MANJESTI 34.086.802,64
G4T5 IAS| — Mogosesti — HADAMBU 8.416.946,14
G5T1 IASI — Miroslava — VOINESTI / VOCOTESTI 14.841.750,44
G5T2 IASI — Lungani — HORLESTI 15.453.442,97 | 120.116.435,86
G5T3 IASI — Voinesti - SCHITU-STAVNIC / SLOBOZIA 21.789.245,41
G5T4 IASI — Tibana — ALEXENI 8.834.407,13
G5 G5T5 IASI — Domnita — RUNCU / GARBESTI 11.949.556,85
G5T6 IASI - Tibanesti — TUNGUJEI 10.822.788,79
G5T7 IASI — Tansa — MANASTIREA 29.238.304,38
G5T8 IASI — Bogdanesti — SCOPOSENI 7.186.939,90
G6T1 IASI - Horlesti - IEPURENI 7.675.940,57
G6T2 IAS| — Avantu — ROMANESTI 7.179.482,54 | 115.469.722,21
G6T3 IASI — Movileni - POTANGENI 8.424.899,66
G6T4 IAS| — Gropnita — BULBUCANI / SANGERI / SAVENI 20.595.678,81
G6 | G6TS IASI — Bulbucani — FOCURI 6.519.167,94
G6T6 IASI — Focuri — FANTANELE 14.724.976,62
G6T7 IASI — Forasti — COARNELE CAPREI 13.162.587,56
G6T8 HARLAU - Belcesti — FOCURI / FANTANELE 20.282.043,39
G6T9 IASI - Coarnele Caprei - HARLAU 16.904.945,12
G7T1 IASI — Podu lloaiei — TG.FRUMOS 36.161.961,80 161.597.991,96
G712 IASI — Podu lloaiei — SATU NOU / MUNTENI 19.725.534,80
G7 | G7T3 IASI — Letcani — PAUSESTI / HOISESTI 13.820.234,37
G7T4 IASI — Podu lloaiei — FRUMUSICA / BOJILA 12.284.851,91
G7T5 IASI — Podu lloaiei ~HARPASEST! 12.691.116,54
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Valoare totala

Valoare totala

Grupa Cod Denumire traseu contract 10 ani/ cqntract 10
traseu traseu ani/grupa de
trasee

G7T6 IASI — Podu lloaiei — OSOI(SINESTI) 14.131.199,57
G717 IASI — Sarca — GOESTI / ZMEU 8.889.519,56
G7T8 TARGU FRUMOS — Cristesti — MADARJESTI 8.427.425,54
G7T9 TG. FRUMOS — Prigoreni — BRAESTI 6.354.510,30
G7T10 TG.FRUMOS - Béltati — LITENI 8.278.858,47
G7T11 IASI — LETCANI 11.449.263,69
G7T12 IASI — Letcani - COGEASCA 9.383.515,40
G8T1 TARGU FRUMOS - Strunga - OTELENI 7.440.743,45
G8T2 TARGU FRUMOS — Cucova - FARCASENI 5.155.032,57 | 105.926.178,17
G8T3 TARGU FRUMOS — Strunga — BUTEA 5.861.711,42
G8T4 PASCANI — Costesti - TG.FRUMOS 10.803.612,80
G8T5 PASCANI — Mircesti — RACHITENI 10.326.717,15
G8T6 PASCANI — Helesteni — VOLINTIRESTI / SCHEIA 8.753.224,91

G8 G8T7 PASCANI — Gura Badilitei - HARTOAPE 6.907.301,04
GSTS PASCANI — Gura Badilitei - CRIVESTI 7.060.402,31
G8T9 PASCANI — Harmanesti — TODIRESTI / BAICENI 10.266.736,81
G8T10 PASCANI — Cozmesti — CIOHORANI 6.454.289,51
G8T11 PASCANI — Halducesti — IUGANI 7.421.118,12
G8T12 PASCANI — Stolniceni-Préjescu - BRATESTI 5.672.729,08
G8T13 PASCANI — Mogosesti-Siret — MUNCELU DE SUS 13.802.559,00
GIT1 PASCANI - Lespezi - SLOBOZIA(SIRETEL) 13.658.726,48
GoT2 PASCANI - Siretel - BEREZLOGI 5.340.369,86
G9T3 PASCANI - Lespezi - HUMOSU 7.848.114,62 105.101.143,48
G9T4 PASCANI - Lespezi - VANATORI 8.370.713,52
G9T5 PASCANI - TOPILE 9.448.998,41
GoT6 PASCANI - Valea Seacs - CONTEST! 7.302.031,30

Gg G9T7 PASCANI — Contesti - TATARUSI / IORCANI 12.864.535,89
GoTS8 PASCANI - Soci - MIROSLOVESTI 6.024.151,52
G9T9 PASCANI — Motca - BOURENI 6.756.373,21
G9T10 PASCANI — Motca - HOMITA 6.772.260,76
GIT11 PASCANI — Bratesti - MITESTI 8.176.931,07
G9T12 PASCANI — Lespezi- BUDA 12.537.936,86
G10T1 HARLAU — Cotnari — COASTA-MAGURII 7.020.384,53 74.498.124,34
G10T2 HARLAU — Deleni - FEREDENI 10.039.734,33
G10T3 TARGU FRUMOS — Cucuteni - BAICENI(CUCUTENI) 8.658.718,28

G10 | G10T4 HARLAU - Sticlaria - CARJIOAIA 6.087.636,20
G10T5 TARGU FRUMOS — Cotnari - HARLAU 31.596.689,66
G10T6 HARLAU - PARCOVACI 6.302.025,55
G10T7 HARLAU — Scobinti — POIANA MARULUI 4.792.935,78
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Valoare totala

Valoare totala

Cod . R contract 10
Grupa Denumire traseu contract 10 ani/ f
traseu ani/grupa de
traseu
trasee
G11CR1 IASI — PASCANI - Curs3 rapida 83.616.768,82 | 168.495.810,20
G11 P

G11CR2 IASI — HARLAU - Curs3 rapida 84.879.041,38

Total

1.258.342.259,12

1.258.342.259,12
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