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DOCUMENT DE POZI TIE
privind prioritizarea autostr azii Ungheni - Tg. Mures
in Master Planul General de Transport al Romaniei

Pentru economia de pia mediul concuretml reprezini elementul vital care duce atéat
la dezvoltare economiigi sociak, catsi la prosperitate.

Pentru zona de Nord-Est a Romaniei, mediul contialedste puternic distorsionat de
absemm unei infrastructuri de transport corespitoare necesitilor actuale. Este evidentic
orice produs deplasat din Regiunea Nord-Eftecpiga europeahare un premai ridicat din
cauza cheltuielilor de transport care includ - saphtar - combustibilul, salariul, uzura
intretinerea autovehiculului, iar peste acestea: tigputeza de circulae.

La aceast ord, chiar daé utilizam drumuri modernizate sau nu, ciraidase face pe
drumuri cu trasee sinuoase, cu pante ridicate hagylate, pe care circui biciclete,si carute,
si tractoare. Mai mult, pe un trasewila Oradea trebuie traversate cca. 120 de lagaldintre
care doar 3-4 au centuri ocolitoare.

in acest fel, viteza comerciatle circulaie este redus timpul de parcurs este exagerat
de mare, cheltuielile de transport cresc expoakmafectand preil final si competitivitatea
companiilor din Regiunea Nord-Est.

Efectele acestei sittinse refleci in cifrele statistice ale Regiunii Nord-Est, reggucare
reprezind cca. 20% din popute si din teritoriul Romaniei:

- 3% din investiile straine Tn Romania

- 7% din cifra de afaceri a Romaniei

- 4,7% din exporturile Romaniei

- 29% indicele de disparitate al PIB/locuitotafale media UE

- 17% din salariul mediu al UE

- 58% din populgée locuiste in mediul rural, majoritateért canalizarei apa curens

- 40% drumuri de fméant, 15% drumuri asfaltate, 45% drumuri pietriiteZona
Metropolitari lasi - Pol de Dezvoltare

Pentru a incerca reducerea acestor decalaje, aed@nseconomic imburitatirea
situaiei sociale, dezvoltarea regiunii, se impune o rapsistorici prin crgterea investiilor in
infrastructura de transport.

in Reeaua Europeande Transport Rutier, Romania are @toarele trasee principale
TEN-T Core cofinatabile majoritar din fonduri UE:

1. Constamma - Bucursti - Pitesti - Arad - Nadlac

2. Siret - Suceava - Bau - Bucurati - Giurgiu

3. Timisoara - Sehe- Tg. Mure - lasi - Ungheni - Chjinau

Cu toate & aceste trasee sunt piieute in TEN-T ca autosizi, Master Planul de
Transport declaseazraseele i 3 la nivelul de drum expres, dar mai grav: leoptizeaz
secvemial dupi anii 2025-2030.

Mai mult, traseul preizut pentru Moldova (Tg. Muse- lasi - Chisinau) este inlocuit ca
prioritate cu o autostradBrasov-Baciu finanati de la bugetul de stat, care este greu de



justificat logic, financiarsi profesional, care are un efect minim pentru déavea Moldovei
atat timp cat intr cu doar 70 km in Regiune (GiieBaciu).

Distartele dintre principalele osa ale Regiunisi Baciu sunt cele mai mari posibile, iar
ocolul pe care l-ar face transportatorii pentryumge, de exemplu, la Viena ar fi de 180-200
km pe sens, respectiv 400 km in total.

Comparda distanelor de acces pe autostrada lagidabila si argumentat din rgeaua
TEN-T Coresi varianta Bagu-Brasov este:

TEN-T Core : 9
Chisinau - lasi - Tg. Neant - Tg. Mures Varianta Bacau-Brasov
Botosani: 75 km Botosani: 160 km
Suceava: 70 km Suceava: 140 km
Piatra Neam 40 km Piatra Neam 60 km
Baciu: 80 km lasi: 140 km
Vaslui: 60 km Vaslui: 75 km
Cerrauti: 140 km Cerrauti: 220 km
Chisinau: 120 km Chisinau: 260 km

Pe de ait parte, din Master Planul elaborat rezudbncluzia 8 Roméania este singura
tard din UE care nu are nevoie de autimtrpari in 2020 propunandgi-sa mai finalizeze cel
mult 650 km.

Media de centimetri de autostigger locuitor este uratoarea:

- Roménia: 3cm
- Bulgaria: 9cm
- Ungaria: 15cm
- Frana: 20cm
- Germania: 25cm

Acelegi erori majoresi necunogterea realittilor sunt in Master Planul dezvatii
aeroporturilor.

Cu toate & autorii menmioneaa - in treadt - ca Aeroportul 13i este Hub TAROM, cea
mai important companie ce opereain Romaniasi, deci, acest aeroport are un trend de
crestere de 20%-30% anual, cea mai mare impgitae atribuie Aeroportului B&a, acesta
fiind - In viziunea autorilor - cel mai mare aeropio 2020.

lata cum se distorsioneaczifrele pentru 3 aeroporturi din Romania:

IASI BAC AU CRAIOVA
An Pasageri Pasageri Pasageri Pasageri Pasageri Pasageri
interni externi interni externi interni externi
2011 140.000 45.000 21.000 306.000 19.000 11.000
2020 156.000 558.000 258.000 931.000 437.000 1.574000

In ceea ce priwte Aeroportul Craiova, nu putem comenta cum acestport ajunge al
doilea dintara, mai mare decét Tigoarasi Cluj, cum la fel nu putem comenté Baciul va
avea mai mui pasageri interni decat Clujgil cu 60% mai mul pasageri externi decatsld.

Dar cifrele reale ne agata Th anul 2013 nu#rul pasagerilor de pe Aeroportul Baca
sczut cu 28%, de la 393.000 la 304.000, iar al celrpe Aeroportul ka a crescut de la
174.000 la 231.000, respectiv cu 32%.

Grav este £ mai sus enuatele concluzii reverbereazasupra fondurilor prewzute
pentru dezvoltarea acestor aeroporturi:
Baciu: 87 mil. euro Craiova: 47 mil. euro stall mil. euro



Concluzii si propuneri
pentru modificarea Master Planului pentru Transportul Rutier

1. Pentru perioada 2014-2020, utilizarea Tintregii ac#fti financiare alocate
infrastructurii rutiere pentru finalizarea trasaullEN-T Core Constaa - Bucurgti - Pitesti -
Sibiu - Nadlac, inceperea consttigi traseului Sebe- Tg. Murg - lasi - Chisinau si
proiectarea traseului Siret - Bac- Giurgiu.

Aceasl configurgie - fie autostradl fie drum expres - aluri de traseele Bucugi-
Brasov, Craiova-Pitgti si Autostrada Transilvania, ar reprezenta o reatizstorici, permtand
ca prin fiecare regiune de dezvoltagetiead o cale rutiex rapida si moderra, facilitand atat
legaturi interne, caki externe, oferind o temeinigosibilitate pentru dezvoltarea econofinjc
sociak a intregiitari.

2. Demararea urgeita studiilorsi proiectelor de execdie@ pentru traseul & - Tg.
Neam - Tg. Mureg de ga maniei incat 4 fie posibik inceperea ludrilor in Planul multianual
2014-2020, facilitatin acelai timp o posibik extensie N+3 a fina#rii acestui plan.

3. Alocareacu prioritate a fondurilor europene pentru autakrRiteti - Sibiu si lasi -
Tg. Neanm - Tg. Murss, renunand la disiparea efortului financiar pe neriuae rute secundare,
renunand la giguboasa strategie promo¥ah ultimii 25 de ani, de a incepe sute de proigicte
de a nu finaliza nici unul.

4. Nu in ultimul rand, trebuie fructificat faptui én actuala situge geopolitic Roméania
reprezini o baz de stabilitatesi un exemplu de incredere a aehilor in principiilesi etica
UE. Tn acest sens, trebuie dezvoltat un lobby ajilRéi Nord-Estsi un sistem de presiune pe
mediul politico-administrativ atat la Bucyte catsi la Bruxelles. Regiunea Nord-Est, pentru a
recupera decalajul economic enorm, are nevoie darge financiare atat pentru mediul
economic privat, cai pentru dezvoltarea infrastructurii pe traseuleuChginau - lasi - Tg.
Mures, pe cel feroviar Ckinau - Badu - Bucurati, pe cel fluvial prin amenajarea
hidroenergetig si pentru navigae a raului Prut, precusi a centrelor intermodale de transport
Suceavai lasi.

5. Cu toate & in exerdfiul financiar 2007-2013 Regiunea Nord-Est este daamp la
absorbia fondurilor nerambursabile europene, decalajtil @& nivelul de dezvoltare mediu al
UE, si chiar al Romaniei, a crescut. Oricate eforturiface mediul administrativ, politic,
economic, universitar, social pentru dezvoltarepurgi, In abseta unei infrastructuri conectate
la rgeaua europednde transport careipermiti dezvoltarea investilor romanati si straine
precumsi accesul a 90% din exporturi pe f@aJE, orice recuperare econoihig sociak este
imposibik.

Singura repatée istorici ce se poate acorda intregii Moldove o reprézaunstruirea
unei autorute rapide intre capitalele istorice ®lapoca, la si Chisinau, care & permi&
iesirea Moldovei din impasul economic Tn care sé& dé decenii.
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